Rapport C 1983:15
Luftfartshdndelse 1987-08-26
vid Amot (Ockelbo), X 14n
Arende SE-GHO 48/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-GHO 43/87

Luftfartyg typ: Cessna 182 RG

Tidpunkt for hdandelsen: 1987-08-26 ca k1 15.30

Plats: Amot, X 1dn

Typ av flygning: Privatflygning

Vader: Disigt, marknara moln

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: 3

Personskador: Samtliga omkomna

Skador pa luftfartyget: Totalforstort

Forarens alder, certifikat: 33 ar, A-certifikat, morkerbe-
horighet

Forarens totala flygtid: 250 timmar

Foraren har vid en VFR-flygning fran Hallviken, Jdmtland, mott
samre vdder tidigare an berdknat. Ddrvid har flygplanet kommit ur
kurs och kommit in i markndra moln samt kolliderat med hogstammig
skog.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

0 Flygningen har planerats i marginella vdderfdrhdllanden.

0 Vadret blev sdmre an vad VFR-prognoserna angett.

0 Flygningen har fortsatt in i vdderférhdllanden som ej har
medgett VFR-flygning.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-08-29 om att ett
flygplan av typ Cessna 182 RG havererat vid Amot. Flygplanet hade
varit forsvunnet sedan 1987-08-26.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, Lennart Ringgvist, utredningschef, och Stig Leveén,
sakkunnig.

SHK har bitrdatts av Stig Dandenell, Lars Laurell och Kristina
Pollack samt av Gordon Carlsson, SMHI, som experter.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats ' Narvarande
1987-08-29 Haveriplatsen Gullberg, Ringqvist, Dandenell
1987-11-24 SHKs kansli Samma + Levén, Laurell, Roland Nils-

son, Lfv, Claes Borg, SPAF, Harry
Bertheusen, Marianne Gustavsson och
Jane Rhlvik

1988-01-22 =M= Gullberg, Ringgvist, Carlsson, Dan-
denell, Laurell, Pollack, frén Lfv
K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Lordagen den 22 august1 f16g ett sdllskap bestdende av flygforare
och tre passagerare fran Karlskoga till Hallviken i Jamtland for
att flska Efter ankomsten till Hallviken meddelades anhdriga att
man avsag att dtervdnda till Karlskoga senast torsdagen den 27 au-
gusti pa eftermiddagen.

P& onsdagen den 26 augusti cirka klockan 1230 kdrde sillskapet
tillsammans med en biluthyrare till Hallvikens flygfdlt for ater-
fard ti1l Karlskoga. Av det samtal som fordes under korn1ngen
framgick att flygforaren rdknade med att pa grund av ddligt vider
behova landa i Orsa, Mora eller Borldnge.

Flygplanet tankades pa flygplatsen. Den man som hjdlpte till med
tankningen har uppgett att han lamnade foraren nycklarna till kon-
toret ifall man behdvde anvdnda telefon. Huruvida detta skedde vet
han inte eftersom han hade brdttom och lamnade flygplatsen strax
efter tankningen. Avfdard fran Hallviken skedde sedan cirka klockan
1400.

AFIS i Borldnge hade cirka klockan 1500 ett anrop fran flygplanet
men kunde inte sjdlv fa kontakt med flygplanet. Mellan klockan
1500 och 1600 horde sedan en man, som bor cirka 5 km norr om
haveriplatsen, ljudet fran ett f1ygp1an som kom pa mycket 1ag
hojd. Vittnet noterade mycket da11gt flygvader med dalig sikt och
moln som 13g och sldpade i trdden pd hdjderna omkring den sanka
dar han bor.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna 1 3
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Skador pd ett 50-tal trid.
1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfallet 33 ar och hade gdllande A-certi-
fikat samt morkerbehdrighet. Grundflygutbildning genomfdrdes 1984
och kompletterades 1986 med morkerflygutbildning. Grundflygutbild-
ningen avslutades pad 42 flygtimmar, varav fem timmar instrument-



flygning. Morkerflygutbildningen omfattade dtta timmar med viss
ytterligare instrumentflygtrdning.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 26 250
Denna typ 1 7

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 7

Senaste PFT (periodisk flygtrdaning) genomfordes 1986-08-06. Diri
ingick ca 15 minuters instrumentflygning med planflykt, svdngar
och hojdvariationer som foraren beddmdes till fullo behdirska en-
Tigt malsdttningen for grundflygutbildningen.

Fbrarenovar under flygutbildningen en elev vdl Over genomsnittet.
Han ansags vara en allmdant duktig och omddmesgill manniska. I sin
flygklubb anfortroddes han uppdraget att verka som tekniskt ansva-
rig.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Uddeholmsflyg, Edlund & Bertheusen HB,
Box 48, 684 11 MUNKFORS

Luftfartyget

Typ: Cessna 182 RG
Serienummer: R 18200287
Tillverkningsar: 1978

Flygvikt, max tillaten 1 400 kg, aktuell sdvitt kan beddmas under
tilldten startvikt.

Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0-540-73C50
Antal motorer: 1

!

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Avgas 100 LL

Total gdngtid (luftfartyget): 2 279 timmar
Gangtid efter senaste 50 timmars

tillsyn: 30 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 237 timmar
Propellergingtid efter

grundoversyn: 237 timmar

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Prelimindra prognoser for VFR-flygning 1987-08-26 intalade pa



1. Prelimindr prognos for VFR i Sundsvall FIR SE-delen gdlland:
den 26 augusti

Vaderdversikt: Ftt 1dgtryck rdr sig norrut Sver Svealanc
och ger efterhand regn sdderifrén.

Vader: Mulnande och fran formiddagen regn i sddra
delen. Under dagen sprider sig regnet norr
ut.

Sikt: Forst over 50 km i norra delen. Efterhand

i regnet 5-15 km.

Moln: Mulnande av Sc/Ac och sd smaningom i regnet
varierande mangd St-moln.

Vind vid marken: Tilltagande vind mellan NE och E, 15-25
knop.

2. Oversiktlig prognos for VFR-flygning i Stockholm FIR NW-delen
gallande den 26 augusti

En varmfrontszon strdacker sig i ost-vdstlig riktning Over norra
Gotaland och sodra Svealand. Vddret blir mulet med tidvis rean,
framst i den vdstra delen. Fram pd dagen lattar molnticket med
borjan i den siddra delen.

Vider: Latt regn eller duggregn, fran eftermidda-
gen upphdrande soderifran.

Sikt: Under morgonen och formiddagen 4-8 km i di:
eller regn, under eftermiddagen fOrbdttri
till ca 10 km.

Moln: Forst stratus pa manga hdll. Fram pd daaen
forbdattring till vaxlande mdngd Sc bas dver
1500 fot. I den vdastligaste delen dock
fortsatta stratus.

Vind vid marken: Omkring ost 10-15 knop.

Nedanstdende prognoser har kunnat erhdllas hos automatiska tele-
fonsvararen, SMHI-Sundsvall respektive SMHI-Stockholm, i princip
fran och med det klockslag fran vilket prognosen gdller.

1. VFR-prognos for Sundsvall FIR SE-delen gdllande k1 06-12.
Viaderodversikt: Ett intensivt lagtryck pa Nordsjon ror sig

langsamt norrdver. Varmare luft strommar
darmed norrover,



Vdder: Mulet och till en birjan tidvis Tdtt regn
Senare pd dagen mer ihallande regn soder-
ifran. Under morgonen lokala dimmor i
norra Angermanland.

Sikt: Forutom dimman i Angermanland god sikt.
Senare i regnet 4-10 km.

Moln: Mulet, i norr mulnande av medzlhdga mo'n
over 7000 fot. Efterhand i samband med
regnet spridda St-omrdaden, bas 500-1000

fot.,
0-isoterm: 7-10000 fot.
Vind vid marken: Tilltagande ME-SE, 5-15 kknop.
Vind pd 2 000 fot: Tilltagande 090-1200/15-30 knop.

Liagsta Tufttryck vid havsnivdn: 1010 hPa.
2. VFR-prognos for Stockholm FIR NW-delen gdllande k1 06-13

En varm ostlig lTuftstrdm har utbrett sig over sydostligaste
Sverige.

Vider: Mulet men mest uppehdll.

Sikts: 8-20 km.

Moln: St/Sc bas 500-1500 fot. Efter k1 12 1 all-
manhet bas dver 1500 fot.

0-isoterm: 12000 fot.

Vind vid marken: E/5-15 knop.

Vind pd 2 000 fot: 1009/15-20 knop.

Ligsta lufttryck vid havsnivan: 1002 hPa.

3. VFR-prognos for Sundsvall FIR SE-delen gdllande k1 10-16

Viderdversikt Ett intensivt 13gtryck pa Nordsjon rdr
sig 13ngsamt norriver.

Vider: Tidvis ldatt eller mattligt regn, frdaast
i vastra delen. I eftermiddag risk for iier
ih&11ande regn sdderifran.

Sikt: I regn delvis 4-10 km. Annars dver 10 km.

Moln: Mulet av Sc/As bas dver 5000 fot. I samband
med regn omrdden med St/Sc bas 700-1500 fot.



0-isoterm: 7000-10000 fot.
Vind vid marken: NE-SE, 5-15 knop.

Vind pd 2000 fot: 0909/15-25 knon. I norr till en Dorjan
1309/10-15 knop.

Ldgsta lufttryck vid havsnivan: 1008 nPa
4. VFR-prognos for Stockholm FIR HNW-delen gdllande 10-15

Ett lagtryck med centrum dver tordsjon tdcker sddra Skandinavier
En fuktig, mild sydostlig luftstrom rader dver FIR-delen. Ett
regnomrade Gver frimst vistra Gdotaland och Svealand rir sig lang
samt norrut. En kallfront Over sydligaste Gotaland ror sig mot
NNE.

Vader: Regn eller duggregn med inbdaddade regn-
skurar framst i1 FIR-delens vastra delar.

Sikt: 3-20 km. I regn 4-3 km.
Moln: Sc/Cu bas 1000-2000 fot. I sOdra delen St/

bas 500-1000 fot som sprider sia norruat
regn St bas 200-300 fot.

O-isoterm: 12000 fot.
Vind vid marken: ENE/10-15 knop okande till 15-20 knop.
Vind pd 2000 fot: 1000/15-20 knop.

Lagsta lufttryck vid havsnivan: 993 hPa.
5. VFR-prognos for Sundsvall FIR SE-delen gdllande k1 13-19

Vdderdversikt Ett intensivt lagtryck pa Nordsjon rir
sig ldngsamt norrdver.

Vider: Tidvis 1att eller mdttligt regn. Frams<
i vdastra delen. tfterhand risk for mer
indllande regn sdderifran.

Sikts I reagn delvis 4-10 km. Annars Hver 10 ki
Moln: Mulet av Sc/As bas dver 5000 fot. Darunde

omraden med St/Sc has 700-1500 fot, Frimst
i samband med regn.

O-isoterm: 7000-10000 fot.
Vind vid marken: NE-E/5-15 knop. Yid kusten tidvis 20 knoo
Vind pd 2000 fot: 0900/15-25. 1 norr till en bdrjan L8G%/

10-15 knop.
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Ldgsta lufttryck vid havsytan: 1008 hpa.
6. VFR-prognos fdr Stockholm FIR NW-delen gidllande k1 13-19

Ett 1agtryck med centrum dver Hordsjon ticker sodra S“andwnavxen
En fuktig, ostiig luftstrom rdder Over FIR-delen. Ett regnomrdde
Over framst vastra Gitaland och Svealand ror sig 1dngsamt norrut.
En kallfront dver sydligaste Gotaland ridr sig mot HNNE.

Vader: Regn eller duggregn med inbdddade regn-
skurar framst i FIR-delens vastra och
centrala delar sprider sig senare under
eftermiddagen daven till den Ostra delen.

Sikt: 8-20 km. I regn 4-8 km.
Moln: Sc/Cu bas 1000-2000 fot. I de vistra och

centrala delarna St/Sc bas 500-1000 fot som
efterhand sprider sig till den Ostra delen.

O-isoterm: 12000 fot.
Vind vid marken: ENE/10-15 knop Okande till 15-29 knop.
Vind pa 2000 fot: 1009/15-20 knop.

Lagsta lufttryck vid havsytan: 998 hPa.

Ta]reg1strer1ngarna vid MET Sundsvall/Harndsand har avlyssnats. I
dessa aterfinns ingen registrering om att foraren dir inhdmtat vi-
derprognos. Vad gdaller samtal till den automatiska telefonsvararen
angdende vider sker ej ndgon registrering.

SHK har till SMHI framstdllt bl a fo6ljande frdgor: Var kan det an-
tas att flygforaren kom ur kurs p g a dalig sikt? Fore eller ofter
Orsa? Var sikten bdttre Osterut sd att det kan ha varit anledning-
en till kursavvikelsen?

I utlftande fran SMHI anfors:

"Fragorna dr tamligen svdra att besvara. For det fdrsta ar obser-
vationerna bdde geografiskt och tidsmiassigt for glesa for en nogy-
grannare vaderbeskrivning. For det andra kan ingen veta hur pass
da11ga sikt- och molnhojdsvarden just den piloten i just den
situationen kunde acceptera innan han ansag sig tvingad till kurs-
andring.

Flygningen varade ungefar 1400-1530 och maJor]teten av observa-
tionsstationerna observerade vddret k1 14 och gangen dirpd k1 17.
Mellan Hunge och Mockfjdrd blev det en markant vdderfdrsdamring pa
de flesta hall under denna tret1mmarsper1od Nar kom dd denna fir-
sdmring och var befann sig planet just da? Dessa fragor kan natur-
ligtvis inte besvaras men man kan resonera sig fram till det mest
sannolika med hjdlp av gjorda observationer och aktuell ortskarta
(se bilaga 2).
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Ned till Hunge torde piloten inte ha rikat ut for vdaderproblem
(sikt over 20 km och molabas dver 2000 fot). Ldatt regn kan ha
forekomnit.

Soder om Hunge blev nederborden mer markant. Sikten gick ner till

5-20 km och molnbasen blev 500-1000 fot (Stratus). Lokalt - speci-
el1t i samband med hdjdpartier - blev firhdllandena dnnu simre ned
sikt ner til11 1000 m och molnbas ner mot 300 fot (se Hamra). Sider
om Hamra mot Mockfjdrd kan molnbasen lokalt ha blivit ytterligare

samre, ner mot 150 fot (se Backa och Malung).

Vintjdrn som ligger omkring 2,5 mil SW haveriplatsen hade dimfor
h&11anden bide k1 14 och 17 (samst inom hela omradet). Flygvadret
vid haveriplatsen kan mycket val ha varit lika daligt.

Generella uttalanden kan inte gdras ifall forhallandena ldngs
fardvdagen Hallviken - Karlskoga ner till Mockfjdrd var bdttre mot
E eller mot W. Inga signifikativa skillnader foreligger om man
jamfor observationerna pa omse sidor om fardvagen k1 14-17.

Kursavvikelsen mot £ kan mycket vdl ha berott pd lokala vidertor-
hallanden men naturligtvis dr fler forklaringar tdnkbara. Var av-
vikelsen gjordes kan inte SMHI avgora. Under ovan beskrivna for-
hallanden verkar det dock sannolikt ha skett norr om Orsa.”

Motande vider 3skadliggbrs pa karta, bilaga 3, upprdttad med stdd
av vaderobservationer k1 1100, 1400 och 1700. Den stora ringen
markerar omradet dir piloten troligen rakade ut for viderforsau-
ringen (regn med vissa avbrott, sikt pd de flesta hall under 10 ki
och molnbas under 1000 ft). De kullriga linjerna markerar gransci
till samre vdder vid tre olika tidpunkter.

1.8 Navigationshjalpmedel

Flygplanet var utrustat for IFR-fiygning. ADF var instilld pa

328 kHz = Orsa radiofyr. Enligt AIP, som ges ut av luftfartsver-
ket, har fyren en rdackvidd av 15 distansminuter. Orsa ligger

nira den planerade firdvigen. Haveriplatsen ligger d andra sidan
mer dn 40 distansminuter, d v s omkring sju vanliga mil, Oster onm
Orsa.

1.9 Radiokommunikationer

Borldnge AFIS mottog ca klockan 1500 ett anrop frdan flygplanet mes
man fick ingen kontakt med flygplanet.

1.10 Flygfdaltsdata

Skogsstrdak. Som framgar av bifogade karta och flygbild, bilaga 4
och 5, ligger ett s k skogsflygstrak nordvdst om och ca 300 meter
fran haveriplatsen.

Straket bestir av relativt 1just grus och dr omgivet av 1dg skog.

Haveriplatsen dr beldgen pd en hojd som i norra delen dr beklada
med hdgstammig skog.
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1.11 Fdrd- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 600 54' N 160 27' E

Flygplanet har havererat vid en skogig &s. Forsta kontakten skedde
med topparna av 15-20 m hdg barrskog samt direfter fortsatt ned i
ett skogsparti med ungskog av 4-5 meters hojd. Flygplanet stannc -
i markniva mellan ett par tradstammar.

Flygplanet kolliderade med higstammig skog, i stigande terrdang,

pa ungefir sydlig kurs. 300 m fran haveriplatsen ligger ett skogs-
flygstrdk. Forsta kontakten med trdden skedde med flygplanets hig-
ra vingspets och vingstag som bada dterfanns pd marken cirka 150 o
fran haveriplatsen. Flygplanet har sedan fortsatt att bana sig ge
nom skogen och ddarvid slagit av ett flertal trad for att slutlisen
stanna mot ett par granar. Aven hdr har kollisionen varit mycket
kraftig, sa kraftig att motorn slungats ytterligare 10-12 m fram-
at. Foraren och framsdtespassageraren kastades ur flygplanet vic
den slutliga kollisionen. Baksdtespassagerarna satt kvar i flyg-
planet svart fastklamda.

1.12.2 Flygplanvraket

Vid de forsta kontakterna med trdadtopparna har hoger vingstotta
och hdger vingspets slitits av. Ddrefter har olika delar slitits
Toss vid den fortsatta farden ned mot marken. Den stutliga koili-
sionen med marken och trddstammarna.har varit mycket kraftig och
hdarvid har motor och propeller slitits loss och slungats framat.
Resterna av flygplankroppen hamnade med bottensidan upp och med
nospartiet ned i marken.

Flygplanet var mycket kraftigt demolerat. Nigon ndrmare teknisk
undersdkning har pa grund hdrav inte kunnat goras. Landstdllet var
utfdllt. Uppenbarligen har det fillts ut fore den fdrsta kontakten
med trdaden. Propellern har slagmirken som indikerar att motorn

ett effekt vid kontakten med terrdngen. Brdnslepump och forgasare
aterfanns p& haveriplatsen med bensinrester.
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Fig 1. Foto utvisande flygplankroppens slutliga ldge.
Pilen markerar flygriktningen.

1.13 Medicinsk information

Vid den medicinska utredningen har inget framkommit som kan ha
haft betydelse for haveriforloppet. Samtliga ombordvarande ‘omkom
omedelbart vid nedslaget.

1.14 Brand

Brand har ej uppstatt.

1.15 Overlevnadsmdjligheter
Inga.
Efterforskning

P& torsdagkvdllen den 27 augusti anmidldes till flygrdddningscent-
ralen ARCC, Arlanda, att flygplanet saknades. Flygrdaddningen gjor-
de en undersokning och satte in militarhelikoptrar som borjade
spana pa fredagsmorgonen och aterupptog efterspaningen pd 1drdags-
morgonen. Med ledning av en mangd tips fran allminheten och vider-
kartor skedde efterspaningen inom ett vidstrackt omrdde.
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Haveriplatsen hittades pa ldrdagsmorgonen av en skara jigare. SHK,
som anldnde till haveriplatsen med helikopter, har konstaterat att
haveriplatsen dr sv&rupptidckbar fran luften och endast kan urskil-
jas pd ndra hdl11 med hjdlp av avbrutna tradstammar.

ELT

Flygplanet var utrustat med ndodsdndare som dock inte gett uppfatt-
bara signaler.

Nodsiandaren aterfanns 12 meter framfor flygplanskroppen. Antennen
var avslagen.

Helikopterbesattningen som kom till platsen sedan haveriplatsen
lokaliserats kunde uppfatta svaga signaler i den omedelbara nar-
heten av sdndaren.

Nodsandaren skall enligt uppgift av tillverkaren ge tillrdcklig
signal med enbart hdljet som antenn.

Nodsandaren var ej utrustad med av tillverkaren godkand batteri-
typ.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Vid undersdkning av nodsandaren har befunnits att en kabel vid
tillslagskontakten var defekt. Detta har enligt undersdokningen ej
skett vid haveriet.

1.17 Uvrigt
1.17.1 Fynd pd haveriplatsen

P3 haveriplatsen hittades ett kvitto frdn tankning i Hallviken.
Kvittot anger att 100 liter tankats. Med hdansyn till vad flyg-
plansdgaren upplyst om den tankning som skedde fore avfdrden fran
Karlskoga betyder detta att flygplanet hade ca 200 liter bensin
vid avfiarden fran Hallviken, vilket ger en aktionstid av cirka
fyra timmar.

P& haveriplatsen hittades vidare ICAO-kartor och flygplatskort

for den avsedda rutten och fardplaner. Det var starkt fdrenkiade
planer, men sddana fanns for bade utresa och hemresa. Det fanns
ocksa en kopia av en ATS-fardplan for utresan. Vidare hittades en
av SAS utgiven s k RFC, d v s en radionavigationskarta. Fardlinjer
fran Hallviken till Karlskoga fanns utritade pd ICAO- och SAS-kar-
torna. Uppgifterna i fdardplanerna stdmmer val Overens med linjer-
na och markeringarna pa respektive kartor. Inga kartmarkeringar
eller noteringar pa firdplanerna finns som indikerar att man av-
sett att gbra ndgon omldggning av fdrdvdgen.



1.17.2 Gdllande bestammelser

Enligt BCL-D 3-2 moment 4.5.2.1 gdlier filjande angdende forbe-
redelser vid flygning enligt VFR: Jlstansflygq1ng under dager,
som avses genomfiras under moln far inte pabdrjas firrdn tillgdng-
Tiga meteorologiska obsarvat1oner/.nformatloner visar att sikten
och molntickeshdjden pi strackan eller atiminstone den del av
strdckan, som skall flygas enligt VFR, under den aktuella flyg-
ningen kommer att vara ldgst 5 km respektive 300 metar (1000
fot)." - JEnligt BCL-T kap 4 V1>uellf1ygregler giller att flyg-
planet maste kunna firas fritt fran moln pa en ligsta f]ygnOJd av
150 meter dver marken och med en minsta flygsikt av 1,5 km.

2 ANALYS
Foraren
Foraren var omvittnat duktig och omdomesgill.

Viderfdrhdllanden

En front 1ag vid 14-17-tiden ungefdr i ndjd med Karlskoga - Stock-
holm. Norr om fronten hade ndstan samtliga vaderobservationsstil-
len upp till Ostersund regn, regnskurar eller regndis. I omradet
Hunge - Mockfjdrd blev det en kraftigare vaderfirsdamring dn son
prognostiserats for den tid flygningen varade. Norr daram torde
sikten ha varit dver 20 ki och molnbas dver 2 00J fot och Titt
regn. Soder om Hunge blev nederbdrden mer markant och sikten gick
ned till 5-20 km och molnbasen 500 - 1 000 fot. Lokalt, specielit
vid hOJdpart1er var forhdllandena innu sdmre. Frdn trakten av
haveriplatsen nar rapportera*s dadlig sikt och marknira moln vid
den tidpunkt di flygplanet far antas ha hunnit dic.

I omrddet dir haveriet senare intridffade 1dg molnbasen i trdd-
toppshdjd.

Flygforberedelser

Det har inte kunnat beliggas vilken vdderbriefing foraren inhdm-
tat. Av v1ttnesuppglfter till SHK om samtal fore starten fran
Hallviken framgar att fioraren raknade med att pa grund av daligt
vader kanske hehdva landa i Orsa, Mora eller Bor]anga Yidare
framgar att foraren haft m0311gheb att telefonera fran Hallvikens
flygplats. SH anser sig kunna utga frdn att firaren forberatt
flygningen pa vedertaget sdtt. Det kan salades antas att nan kant
till VFR-prognoserna fdr aktuella strdckor, i vart fall prognoser
tillgdngliga fore ca k1 13. Huruvida han fitt del av prognosernd
gillande k1 13 - 19 dr ndrvid ovisst. I synnerhet om han inte fizk
det forsamrades vidret snabbare dn vad som angavs i de prognoser
som han kan antas na uaglt del av fore starten. Javseti hur det
firndller sig med den saken har tillgangliga prognoser innehdllit
uppgifter som enligt BCLs bestdmmelser om Flygfdrberedelser vid
flygning nn11gt VFR mijliggjort start Fran Hallviken med planerad
landning t ex i Orsa.
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Foraren maste samtidigt p g a VFR-prognoserna ha varit medveten om
att vdadret sdderut skulle bli marginellt. Att start fran Hallviken
dndd@ skedde fdr sas mot bakgrunden av att inom gruppen faans ons-
kemdl om dtarkomst till Karlskoga senast viss tidpunkt i slutet av
veckan och av att det prognostiserat diliga vidret inte beriknades
som snart Gvergdende.

Flygningen

Flygplanets ADF var efter haveriet fortfarande instilld pad fre-
kvens motsvarande Orsa radiofyr. Den kontakt Borldange AFIS haft
med flygplanet antyder ocksd - med hidnsyn till berdknad aktuell
rdckvidd av flygplanets radiosindare - att flygplanet g3tt fran
Hallviken till trakten av Orsa och avvikit osterut forst i ett
sent skede.

Foraren har med all sannolikhet mitt ddligt vider tidigara dn han
berdknat eftersom han riknat. Med hidnsyn till hans kinnedom om vi-
derleksldget borde hans reaktion ha varit att vinda tillbaka mot
startplatsen sd snart vddret forsamrades. Att han d3 inte omeda]-
bart vinde kan ha berott pa minga olika faktorer. Kanske bedimde
han med ledning av prognoserna att vddret skulle vara bittre §s-
terut. T sjdlva verket métte nan emellertid i denna riktning allt
samre vdder. Man kan vidare inte bortse fran att foraren d3 han
inte omedelbart vdnde kan ha handlat under inverkan av visst
grupptryck med hdnsyn till dvriga ombordvarande.

Undersdkningen av haveriplatsen visar att flygplanet legat ridtt pa
vingarna och pa rak kurs vid kollisionen med trddtopparna. Flyg-
planet har darefter fortsatt ca 150 m till den slutliga nedslags-
platsen. Skador pd propellern och ovriga omstindigheter visar att
motorn har gett effekt under hela haveriforloppet.

Haveriplatsen ligger ca 300 m fran ett skogsflygstrdk. I forh3l-
lande till omgivande terrdng dr platsen for flygplanets firsta
kollision med trddtoppar markant hdgre beligen och dessutom be-
klddd med hogstammig skog medan omradet i dvrigt bestdr av myrar,
kalhyggen och ungskog.

Flygplanet har aterfunnits med landstdllet utfillt. Landstillet ir
av sdadan konstruktion att det omojligen kan ha fdllts ut p g a ha-
verikrafterna. Det forhdllandet att landstdllet var utfillt tyder
i stdllet pd att fGraren observerat och avsett att landa p§ det
skogsflygstrdk som var beldget i ndrheten av haveriplatsen. Flyg-
planet har under ett firmodat anflygningsfdrsdk mot skogsflygstra-
ket passerat ett kdrromrdde innan det kolliderade med tridkronor-
na, vilkas toppar torde ha legat under moln. Vid denna inflygning
mot skogsflygstradket har forarens uppmirksamhet sannolikt varit s§
inriktad pd landning att han i rddande stressituation enbart sett
banan, ej kullen med hoga trdd mellan planet och strdket. Nir tri-
den val kom in i fdrarens medvetande fanns dir ej tid eller utryvm-
me for undanmandver.
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Flygplanet kunde inte antrdffas med hjalp av ndodsdandaren, som ej

lamnade anvandbara signaler. Anledningen till detta kan ha varit
att en kabel vid tillslagskontakten var defekt.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Fbraren var behorig att utfdra flygningen.
b) Flygplanet var luftvdardigt.
c) Inget tyder pa tekniska stdrningar fore haveriet.

d) Vddret forsamrades under flygningen och blev samre dn enligt
VFR-prognoserna.

e) I haveriomrddet 13ag tradtopparna i moln i hdglint terrdng.
£) Foraren hade fore haveritillfillet fallt ut Tandstallet.

g) FOraren har troligen haft for avsikt att landa pa skogsflyg-
straket.

h) NOdsdndaren gav ej anvdndbara signaler.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har mott sdmre vader tidigare dn beraknat. Under den fort-
satta flygningen har flygplanet kommit in i markndra moln och kol-
liderat med hdgstammig skog som gjort flygplanet omandvrerbart.
Flygplanet har fortsatt ned genom skogen och havererat vid den
slutliga kollisionen med marken.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

0 Flygningen har planerats i marginella viderforhdllanden.
0 Vadret blev sdmre an vad VFR-prognoserna angett.
0 Flygningen har fortsatt in i viderforhallanden som ej har

medgett VFR-flygning.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Datum fOr rappertens expediering: 1983-02-26
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Fotobilaga Bilaga 5.

l. Foto av Lantmdteriverkets flygfotografi Over omradet c:a 6 km
sOder Amot inom Ockelbo kommun ddr flygplanet SE-GHO Cessna
l6rdagen den 29 augusti 1987 antrdffades havererat.

Krysset markerar platsen dar flygplanskroppen patrdffades
och det vita bandet den strdcka ddr skador pa trdd finns
och inom vilket omrdde delar av flygmaskinen antrédffats.



