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Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 23 oktober 1990 i Vallendsberget, Tdrnaby,
AC 18n, med luftfartyget SE-HMV.
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1991:34
Arende SE-HMV 76/90

Luftfartyg typ: AS 350B Ecureil (helikopter)

Tidpunkt for handelsen: 1990-10-23 k1 1355

Plats: Vallendsberget 13 km SSV Tarnaby,
AC lé&n

Typ av flygning: Taxi

Vdader: Vind VNV/10 knop, sikt > 75 km,
moln 5/8 Sc 2600 fot

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 4

Personskador: 4 omkomna, 1 allvarligt skadad

Skador pa luftfartyget Totalhaveri

Férarens alder, certifikat 52 3r, B H

Forarens flygtid: 13474 timmar, varav pd helikopter 5107

timmar och pa typen 500 timmar

Vid olyckstil1fd11et hade fyra teletekniker genomfort en funktionskontroll
av en ldnkstation pa Vallendsberget. Transporten dit skedde med helikoptern
SE-HMV. Helikoptern landade p& ett iordningstdl1t omrdde ca 30 m SSV om
masten. Helikoptern blev enligt den dverlevande passageraren stdende med
nosen mot masten. Samtliga steg ur sedan motorn kuperats. Omkring k1 1345
sdg ett vittne helikoptern stiga vdster om masten, sakta glida mot denna,
varefter bitar f16g omkring och helikoptern férsvann ned.

Utredningen har gett vid handen att féraren efter upphovring och véndnin
at véster forlorat sikten mot det Gster om startomridet liggande stagomra-
det. Avsaknaden av andra sdkra markreferenser har forsvirat for honom att
bestdmma helikopterns ldge i forh&1lande till stagomridet. Helikoptern har,
eventuellt genom vindens inverkan, kommit att rora sig den korta stridcka
som skilde den frdn det omrdde dir toppstagen 16pte och med rotorn kolli-
dera med stagvajrarna. Av vidsentlig betydelse for det intrdffade har varit
att startplatsen fran flygsdkerhetssynpunkt haft stora brister sirskilt vad
gdller platsens fysiska utformning, dess nirhet till masten och inte minst
stagen till denna samt det forh&llandet att stagen saknar markeringar som
gor det ldttare att uppmirksamma dem.

SHK rekommenderar Tuftfartsverket att overvdga

1 om - utdver vad som i BCL krdvs betriffande til1fdl1ig start- och
landningsplats - ndr det gdller platser av aktuell typ, det bor fore-
skrivas att maststag utmirkes med vil synliga markeringar och att vid
start och landning minsta ti11dtna avstdnd frén rotorspets till fast
hinder i form av stag skall vara storre dn vad som annars galler och

2 om ytterligare hjdlpmedel for att underlitta for foraren bor inforas,
exempelvis sektorgrdnsmarkeringar placerade pa masten med lampliga
hojdintervall.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 23 oktober 1990 om att
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HMV havererat i Vallends-
berget soder Tarnaby, AC 1dn, samma dag k1 1355 varvid foraren och tre
passagerare omkommit och en passagerare allvarligt skadats.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av K-E Andersson t om 30 no-
vember och Sven-Erik Sigfridsson for tiden darefter, ordférande, Nils
Benker, operativ utredningschef, och Nils Sundin, teknisk utredningschef.

SHK har bitrdtts av Ingmar Schylstrom och Lars Laurell samt, fr om 90-12-
01, K-E Andersson som experter.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande
1990-10 24 Vallendsberget Samtliga ledamoter och experter

samt Erik Wallo, Heliflyg

1991-03-13 SHKs kansli Samtliga ledamoter och experter,
Karl-Lennart Eriksson och Bertil
Andersson, Televerket Radio, samt
Lars-01of Ohlsson och Per Lind-
berg, Svensk pilotférening



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hindelseforloppet

Under hosten 1990 utforde Televerket arbeten for forbattring av telefon-
trafiken i Tdrnabyomradet. Ett nytt system skulle inféras innebirande tr&d-
10s Overfdring via ldnkstationer. Stationerna med tillhdrande master var
placerade pa skilda bergs- och fj@11toppar. Transporten av personal dit
skedde normalt med helikopter. Viss apparatur for det nya systemet hade
levererats av ett kanadensiskt foretag SR Telecom. I mitten av oktober var
arbetena i huvudsak klara och systemet var under intrimning.

Den 23 oktober skulle fyra teletekniker, varav tvi kanadensare fran Telecom
och tvd svenskar fré&n televerket gora en funktionskontroll av utrustningen
pd ndgra av ldnkstationerna. Transporten dit skedde med AB Heliflygs heli-
kopter SE-HMV. Ombord fanns forutom de fyra teleteknikerna endast foraren.
FOore starten hade denne uppgivit att man skulle vara tillbaka vid 15-tiden.
Efter start k1 1015 landade helikoptern omkring 20 minuter senare vid den-
forsta ldnkstationen som &r beldgen pd§ ett kalfjill vid Danasjon ca 60 km
Oster Tdrnaby. Enligt den Gverlevande teleteknikern varade vistelsen vid
Danasjon ca en timme. Betrdffande forarens forehavanden under uppehallet
har han ej ndgot minne. Fré&n Danasjon fortsatte man till ldnkstationen
Tarnamo beldgen pa Vallendsbergets topp 13 km SSV Tdrnaby. Flygtiden dit
kan berdknas till ca 30 min. Helikoptern landade pd ett iordningsstdllt
omrade ca 30 m SSV om masten. Helikoptern blev enligt teleteknikern st&ende
med nosen mot masten och samtliga steg ur efter det att motorn kuperats.
Han har uppgivit att kontrollen pd Vallendsberget tog ndgot langre tid &n
den vid Danasjon. Strax fore k1 13 meddelade foraren per mobiltelefon flyg-
foretagets tekniker i Tdrnaby att man var forsenad eftersom arbetet tog
ldngre tid dn berdknat men att man skulle starta "om cirka 20 minuter".

Omkring k1 1345 hiorde ett vittne som befann sig vid bergets sédra fot

ca en km soder om masten 1judet fran en helikopter. Efter enligt hans
beddmning ca 10 minuter sd&g han en helikopter stiga vdster om masten och
sakta glida mot denna varefter bitar f16g omkring och helikoptern forsvann
ned. Tillskyndande personer kunde konstatera att helikoptern slagit i mar-
ken i ndrheten av masten. Den dverlevande passageraren, som blev allvar-
ligt skadad, har uppgivit att han under starten satt till vinster om fora-
ren och inte upplevde ndgot onormalt under upphovringen men att han ej har
ndgot minne av vad som sedan hinde.

1.2 Personskador .

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omk omna 3 - 4
Allvarligt skadade - | - 1
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 4 _ 5

1.3 Skador pa Tuftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Avslagna stagvajrar till telemast.



1.5 Besattningen

Féraren, som var anstdlld hos Heliflyg, var vid til1fdllet 52 &r och hade
gillande B H certifikat. Han hade tidigare innehaft certifikat for foran-
de av flygplan (ti11 november 1982). Sedan mitten av 60-talet hade foraren
1idit av en dubbelsidig kronisk Oroninflammation med varierande horselned-
sittning, for vilken &komma han opererats i omgdngar. Senast 1987 genom-
gick han en horselforbdttrande operation p& hoger dra och hade sedan 1986
haft ett plastror kontinuerligt inopererat i vinster trumhinna. Som heli-
kopterférare har han hdrigenom kunnat godkdnnas. Vid den senaste allmdnna
13karundersdokningen 1990-10-04 beddmdes han vara behdrig for innehav av

B H-certifikat.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer | 164 13454 varav 5086 hkp
Denna typ 1 1 > 500

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 2
Inflygning pa typen gjordes 1985.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1989-09-27--28 pa
helikopter Hughes 300 och AS-350.

1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Heliflyg AB, Borldnge

Typ: AS 350B Ecureil (helikopter)
Serienummer: 1626

Tillverkningsar: 1983

Flygvikt: Max til18ten 1950 kg, aktuell 1800 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom till&tna grédnser
Motorfabrikat: Turbomeca

Motormodell: Ariel 1 B

Antal motorer: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: Jet Al

Total gangtid: 3626 timmar

Gdngtid efter senaste periodiska

tillsyn: 72 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 2615 timmar

Total gdngtid 1/huvudrotor: 3626 timmar

" . 2/stjdrtrotor 1633 timmar

Rotor fabrikat: Aerospatiale

Rotorns diameter: 10,69 meter

Helikoptern hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

1.7 Metearologisk information

Vind VNV/10 knop, sikt > 75 km, moln 5/8 Sc 2600 fot.



1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Forekom ej.

1.10 Startplatsen

Position 6535 N 1512 E

Landningen och starten skedde pd ett for dndamilet upprojt cirkelformat
omrade 25x23 m beldget med sin mittpunkt 30 m sdder masten. Se foto och
skiss bil 2 och 3. Omrddet &r kringgidrdat av gles granskog med undantag for
en mindre del som vetter mot bergets sydsida dir det endast forekommer 14gt
vixande ris och sly. Storre delen av omrédet ir relativt plant, dock endast
helt plant i centrum pé en yta av 3 x 3,5 m varav 1 x 1,5 m markerats med
flata stenar som utgdr landningsmdrke. I den sddra delen av omradet sluttar
marken utfor i riktning soderut ner mot ris- och slydelen, det omrdde som
utgdr den naturliga inflygningsvdgen. Vister om mastomridet sluttar berget
ned mot en myr som i och for sig kan anvdndas som start- och landningsom-
rade men ddr markytans beskaffenhet &r besvirande for pa- och avstigande
passagerare. Det skall anmdrkas att kommissionens ledamdter transporterades
till haveriplatsen med en helikopter av samma typ som den havererade och
med Tandning pd myren.

Den aktuella telemasten stagas fran tre hdll med stdlstag fdsta vid mas-
ten pa 21,6, 37,8, 54 meters hdjd (enkelvajer) samt 70,2 meters hojd
(dubbelvajer). De tre kortare stagen har ett gemensamt fdste i marken som
ar beldget ndrmare masten &n fdstet for toppstaget (dubbelvajrarna). Stagen
har inga sdrskilda markeringar. S&som framgdr av bilaga 3 och 4 har de stag
som 10per ndrmast start- och Tandningsplatsen sina fdsten 28 m respektive
66,5 m fran masten. Det forstnimnda fastet ligger ca 17 m GOster start- och
landningsmarket och ca 5 m Oster start- och landningsplatsens ostra grans.
Sikten fran start- och landningsmirket mot detta fiste ar oskymd. Toppsta-
gets fdste som ligger ca 45 m sydost midrket i sluttande terrdang skyms dar-
emot av skog. Toppstagets 1dngd har angivits ti1l ca 100 m. Dess hdjd dver
det inre fdstet &r ca 40 m.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen (bilagor)

Vid platsundersdkningen kunde konstateras att det sydliga toppstaget
(dubbelvajer) var avslitet. Infdstningarna i mast och mark var intakta.
Staget hade slitits av ca 25 m (mdtt 1dngs marken) frén sitt fiste och

ca 15 m fran fastet for de inre stagen. Hojden dver marken dir de slitits
av ar berdknad til1l ca 30 m.

Vrakdelarna 13g spridda Oster om de sydgdende stagen med undantag for en
bit av stjdartrotoraxeln som aterfanns ca 70 m vdster om masten och ELTn som
aterfanns soder om startplatsen. Helikopterkroppen 1ag 47 m frén masten och
6 m Oster om kollisionspunkten. Huvudrotorn med transmission 13g under kol-
lisionspunkten och motorkapan 15 m norr dirom.
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Delar av stjartbommen och stjartrotorn 18g ca 20 m nordvdst helikopter-
kroppen i narheten av det inre stagfdstet.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Vid granskning av vrakdelarna i de ldgen de patrdffades konstaterades bl a
foljande.

Inga skador jakttogs som kunde tyda pd att det forelegat nagot mekaniskt
fel p& styrsystemet. Skadorna utgjorde typiska overbelastningsskador.

Huvudrotorn

P8 ett av rotorbladen fanns tvd djupa intryckningar i framkanten 20-25 cm
fran bladspetsen.

Hotorn

Motorn hade slitits av fran kroppen. Drivaxeln ti1l huvudrotorn samt dess
motor-rotorvixel foretedde vridskador och brott tydande pd att motorn ut-
vecklat hog effekt vid haveritillfallet.

Bultar i fldnsdrivkopplingarna var krokta och hade skjuvningsskador.
Motorkdpans skador och ldge tyder pa att den lossnat i Tuften.

Drivremmen for hydraulpumpen aterfanns avsliten i omedelbar narhet av
transmissionen. Med ledning av motorkdpans skador och ldge pd marken

samt det faktum att drivremmen &terfanns sondersliten ndra den sdnder-
slagna transmissionen med slitskador, som indikerar yttre péverkan,

kan hirledas att sonderslitningen skett i samband med helikopterns kolli-
sion med marken.

Stjartbommen hade slagits av p& tre stdllen, uppenbarligen foranledda av
att huvudrotorbladen triffat bommen i samband med att huvudrotorn slets
loss fran helikopterkroppen.

ELTn

Nodsindaren var armerad men saknade antenn. Antennanslutningen hade brutits
loss.

1.13 Medicinsk information

Resultaten av fullstdndiga dodsorsaksundersokningar av kropparna efter de
omkomna har visat att de avlidit pd grund av omfattande kroppsskador som de
dsamkats vid haveriet.

Ingenting har framkommit som tyder péd att forarens fysiska eller psykiska
kondition varit nedsatt den aktuella dagen. Enligt SHKs medicinske expert
bedomes forarens kroniska droninflammationer inte ha negativt paverkat hans

R 1 PO S Latlal A
tganstoairnét Som hel .’noptcr‘forare.
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Vad gdller en av de omkomna passagerarna har konstaterats att han led av en
kronisk hjartsjukdom med tecken till tidigare infarkter. Den medicinske ex-
perten har vad betrdffar detta férhdllande ansett "det inte kunna uteslu-
tas att, under det stressutldsande moment, som upphovringen utgjort, ische-
miska besvdr upptrdtt av sadan art - reinfarkt, brostsmirtor eller hjirt-
rytmrubbning med ev medvetsldshet - att de utgjort ett for foraren storande
moment i precisionsarbetet att lyfta helikoptern fran en mycket begrédnsad
yta."

Den Overlevande passageraren adrog sig livshotande skador i form av lung-
kontusioner. Hdrjdmte fick han en fraktur pd hoger underarm och nyckelben.
Efter 1dngvarig sjukhusvistelse &r han numera i stort sett Sterstilld.
1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

I princip inga. Att en av passagerarna Overlevde torde f& tillskrivas den
omstdndigheten att han efter forhallandevis kort tid, ca 90 minuter, kunde
omhdndertagas for ldkarvard. Markvittnet reagerade snabbt och sinde sin son
och en kusin ti11 denne upp pd berget medférande en forbandsl&da medan han
sjdlv larmade polisen i Tdrnaby som mottog larmet k1 1359. Ca k1 1425 var
sonen och dennes kusin uppe vid masten och sag den havererade helikoptern
och en man staende intill ett trdd i nirheten av helikoptervraket i vilket
fyra personer satt fastspdnda med sdkerhetsbdlten. Efter att ha tagit hand
om den Overlevande tog de ut de Ovriga ur helikoptern efter att ha skurit
av baltena. De kunde konstatera att ingen av dem visade négra 1ivstecken

K1 1415 larmades Cefyl, som gav startorder till F 21s flygrdaddningshelikop-
ter i Luled. Ddrefter fram ti1l k1 1420 stkte polisen per telefon fa kon-
takt med Heliflyg i Tdrnaby som hade jouren for rdddningsflyg. K1 1420

fick man veta att rdddningshelikoptern var ute for ett uppdrag &t telever-
ket. Efter hand stod det klart att det rérde sig om den havererade heli-
koptern. K1 1428 beordrades darfor féraren av en polishelikopter som befann
sig i Vilhelminaomrddet att flyga till Vallendsberget via sjukstugan i
Tdrnaby. Samtidigt hade F 21s helikopter kommit i Tuften och meddelat Cefyl
att man berdknade vara i Tdrnaby k1 1550. K1 1459 kom en polisassistent
landvdagen till haveriplatsen och kunde rapportera att det rorde sig om ett
haveri med fyra omkomna och en allvarligt skadad. Polishelikoptern var pa
plats k1 1535 med en ldkare och en sjukskdterska som pabérjade vérd av den
skadade. K1 1550 var ocksd F 21s helikopter och en markpatrull ur fjill-
rdddningen pd plats men behdvde ej ingripa. Den skadade fordes under till-
syn av ldkaren och sjukskdterskan i polishelikoptern till Lycksele lasa-
rett.

1.16 Sdrskilda prov _och understékningar

1.16.1  Styrsystem

Den tekniska journalen for SE-HMV har genomgdtts i sin helhet frdn den dag
helikoptern infordes i landet, d v s fran ar 1983. Ansvarig teknisk och
operativ personal som handhaft helikoptern under det ar som foregick have-
riet har intervjuats. Tillgdnglig haveristatistik i NORDAIDS har genomgdtts
med avseende pa fel i styr/hydraulsystem.

Under perioden 830518 - 901023 har sammanlagt tio anmidrkningar noterats i
flight log for ifrdgavarande system, varvid kan noteras att ingen anmark-
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ning forekommit efter 890802. Samtliga anmdrkningar dtgdrdades utom en, ddr
felet inte kunde verifieras. Denna anmdarkning har sedan inte dterkommit.
Av i NORDAIDS forekommande ca 2090 uppgifter om hydraulrelaterade styrsys-
temfel for alla helikoptertyper aterfinns endast ett fall som ror aktuell
typ. Fallet gdllde en avsliten drivrem till hydraulpumpen vilket orsakade
hydraultrycksbortfall och landning med manuell styrning.
1.16.2 Motorn

Motorn har undersokts pd specialverkstad. Resultatet visar att motorn gatt
med hog effekt vid haveritillfdllet. (Jfr 1.12.2).

1.16.3  Sikten frén forarplatsen

Framgdr av nedanstaende skiss.

DE smfd Tarcdusmen Ar
NISTAN ALDRIG T NAGOU PYTA.
OFTA REPIGA oCH ABMOAL S1W
BUKTVING BEHAFTADE 845D BRYT-
Nas e .

1.17 Ovrigt

1.17.1 Startplatsen

Enligt BCL-D 1.2.4.5 gdller att bruksflyg med helikopter enligt VFR far
bedrivas p& godkdnd flygplats, enskild flygplats eller annat lampligt
omrade som uppfyller vissa angivna krav vad avser start- och landnings-
omréde, sidkerhetsomrdde samt begrdnsningar betrdffande hinder.

Den aktuella startplatsen uppfyllde inte dessa krav. Emellertid far vid
bl a bruksflyg med helikopter som til1fdl1ig start- och landningsplats

dessutom anvindas omrade som av befdlhavaren beddms 1dampligt med hansyn
till helikopterns prestanda, platsens fysiska utformning samt den egna

formigan. Dirvid far dock minsta avstdnd fran rotorspets pa helikoptern
ti11 rorligt hinder ej underskrida en rotordiameter. Minsta tillatna
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avstand frdn rotorspets till fast hinder f&r ej underskrida tre meter.
Startplatsen uppfyllde detta krav. Det anmirkes i BCL att som ti11fallig
start- och landningsplats betraktas sddan plats som nyttjas for start och
Tandning vid ett enstaka til11fdlle eller vid flera til11fillen under en
kortare tidsperiod men som ej planeras att stadigvarande nyttjas for detta
dndamal.

Lad7 o2 Foraren

En genomgdng av fdorarens senast forda flygdagbocker visar att han inte
flugit den aktuella helikoptertypen sedan mars 1990. Den 19 oktober 1990
hade han darfor av Heliflygs chefspilot i Borldnge dlagts att inleda sin
tjdnstgdring i Tdrnaby med ett trdningspass innebirande minst tre starter
och Tandningar i enlighet med foretagets driftshandbok som innehiller krav
pa minst tre landningar pa aktuell helikoptertyp under de ndrmast foregd-
ende 90 dagarna.

Foraren, som var bosatt i Borldnge, anldnde til1 Tdrnaby dagen fore have-
riet och uppgav dd att han paféljande morgon avsig att genomfora ett tri-
ningspass. Enligt flygforetagets flygchef gjordes ej nagot tradningspass
fOre starten mot Danasjon dit foraren enligt egen uppgift flugit tidigare
och kdnt till. Han informerades om forhd11andena p& Vallenisberget dit
han aldrig tidigare flugit. Didrvid nimndes inte nagonting vad giller mas-
tens stagning. Huruvida foraren utforde nagot traningspass under det en
timme 1dnga uppehdllet vid Danasjon &r okant.

2 ANALYS

2.1 Handelseforloppet

Man kan utgd@ frdn att foraren vid landningen p& Vallendsberget fo1jde den
naturliga inflygningsvégen d v s mot norr och satte helikoptern pd den enda
helt plana yta som fanns inom det réjda omr&det och dir man gjort en sdr-
skild markering i form av flata stenar. Att det forhg]l sig sd stéds av den
overlevande passagerarens uppgift att helikoptern efter landningen stod med
nosen riktad mot masten d v s mot norr. Detta innebir att foraren di star-
ten paborjades kunde till hGger om sig se det inre stagfidstet. Diremot kun-
de han inte se det yttre stagfistet. Med det begransade synfdlt han hade
fran kabinen kunde han heller inte se toppvajrarna, som vid det inre fistet
kan berdknats ha 16pt pa ca 40 m hdjd, och vad gdller de inre stagen ej
heller i vart fall det Gversta i hela dess 1dangd upp ti11 masten.

Foraren hade tidigare inte landat pd Vallendsberget och hade inte sdrskilt
informerats om de aktuella stagen och deras placering. Man kan dock utgd
fran att han fore landningen och under det 1anga uppehdllet dir orienterat
sig pa platsen och om de hinder mast och stag utgjorde vid en utflygning.

Undersokningsresultaten visar att helikoptern efter upphovring pd ca 30 m
hjd kommit att med ett rotorblad kollidera med och slita av det toppstag
av dubbla vajrar som 16pte ndrmast startplatsen. Av gjorda uppmdtningar
kan berdknas att kollisionen skedde ca 15 m sydost fastet for de inre sta-
gen och ca 25 m ostsydost landningsmidrket. Detta innebir att helikoptern
under startforloppet forflyttats frén positionen pa startplatsen 0S0 snett
bakdt ca 20 m rdknat frén rotorspets.

Ndr det gdller att beddma hur startforioppet tedde sig kan till en bérjan
konstateras att platsforhdllandena med hansyn ti11 det hinder masten och
dess stag utgjorde inte tillat annan utflygningsvdg dn at vaster-soder.
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Med tanke p& radande vindriktning VNV syns det darfér naturligt att foraren
avsdg att snarast efter upphovring svidnga vanster for att komma upp mot
vinden och pd betryggande avstand frén maststagen. Av markvittnets iaktta-
gelser framgdr emellertid att helikoptern efter upphovringen sakta gled at
hoger d v s mot det omrdde ddr toppvajrarna passerade ndra det réjda omra-

dets ostra gréns och ddr kollisionen skedde.

Det forefaller osannolikt att foraren, om han varit medveten inte bara om
de inre utan ocksd om de yttre vajrarnas omedelbara ndrhet, avsiktligt
skulle ha mandvrerat helikoptern mot stagomradet.

Nir det gdller att finna en férklaring till varfor helikoptern 1likvdl kom
att foras pa ett med tanke pd platsforhallandena till synes omotiverat sdtt
kan till en bdrjan konstateras att vid den tekniska undersokningen inte
framkommit ndgot som tyder pa att det forelegat ndgon felfunktion hos heli-
koptern som kan ha forsvirat dess mandvrering t ex i form av ett hydraul-
trycksbortfall. Den tekniska journalen, i tjanst varande forares och tekni-
kers uttalanden samt den statistiska analysen antyder inte heller att ett
sSdant fel varit troligt. Vidare har SHK inhdmtat att helikoptern vid ser-
vobortfall p g a hydraultrycksfall inte uppvisat svarigheter vid manovre-
ringen, dven om ett sddant fall innebdr ett stdrande moment fér foraren.

Vad galler foraren ger den medicinska utredningen inte ndgot beldgg fdr
att hans flygférmdga varit medicinskt nedsatt. Betrdffande hans flygtrim i
Gvrigt var det visserligen néra dtta mdnader sedan han fore starten fran
Tarnaby f16g helikoptertypen ifrdga men med tanke pa forarens breda erfa-
renhet som helikopterforare forefaller det osannolikt att detta inverkat pa
hans formdga att flyga aktuell helikopter. Beaktas skall i detta sammanhang
att han efter starten fradn Tdrnaby flugit denna helikopter ca 50 minuter
och i vart fall utfort en landning och en start fore Jandningen pa Valle-

nasberget.

Med hinsyn bl a till markvittnets iakttagelser synes rimligt antaga att he-
likoptern hovrats rakt upp till ca 30 meters hojd och sedan glidit ndgot
snett bak3t sett fran startplatsen. Eftersom foraren for en sdker utflyg-
ning méste svdnga vdnster kan han sedan under hovringsforloppet ha borjat
vinda helikoptern mot vidster. I s8 fall har han helt forlorat sikten mot
stagomradet och endast haft til1gé&ng ti11 de osdkra markreferenser den
skogbevdxta bergsterrdngen utgor. I en s8dan situation kan det vara for-
klarligt att foraren haft svarighet att bestdmma helikopterns ldge varvid
helikoptern, eventuellt genom inverkan av vinden, kommit att glida bakat de
relativt f§ metrar som skilde helikoptern fran stagomradet. Uteslutas kan
inte heller att foraren under startforloppet utsatts for nagon stdrning av
det slag som angivits av den medicinska experten. Ndgot stod harfor finns
dock ej d& den overlevande teknikern inte upplevde nagot onormalt under
starten.

Utgdngspunkten hittills har varit att foraren varit medveten om toppstagets
beldgenhet och att han vid sin mandvrering ocksd hade att ta hdnsyn till
detta. Fré&n sin plats i helikoptern kunde han inte se vare sig toppstaget
eller dess fiaste i marken. Detta 1dg ndra 40 m sydost om det inre fastet
och s& helt dolt av trdd att det inte kunde jakttas fran mastomradet.

Omstdndigheterna kan darfor ha varit s3dana att foraren bibringats den fo-
restillningen att inga andra stag fanns dn dem han s&g utga fran det inre
fistet. Det vdsentliga for honom var dd att soka mandvrera sa att han gick
fri fraén dessa stag och som utredningen visar skedde kollisionen med topp-
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vajrarna pa betryggande avstind fré&n de inre stagen. I sa fall kan en for-
klaring til1l det intrdffade vara att foraren, efter hovring och vindning 3t
vanster, i tro att han var fri frén hinder, backat for att med de osikra
markreferenser som fanns f& Sgonkontakt med landningsméarket.

Oavsett vilken den primdra orsaken till kollisionen varit méste konstateras
att en starkt bidragande faktor varit att startomridet fran sdkerhetssyn-
punkt varit behdftat med stora brister. Sirskilt gdller detta platsens fy-
siska utformning, dess ndrhet till masten och inte minst stagen till denna
samt det forhdllandet att stagen saknar markeringar som gbor det ldttare att
uppmark samma dem.

2.2 Rdddningstjdnsten

I samband med haveriet visade det sig att det rddde en viss oklarhet om
vilket av samhdllets rdddningsorgan som hade nirmaste ansvaret i det aktu-
ella fallet.

Det kan dd till en bdrjan konstateras att enligt rdddningstjénstlagen var-
Jje kommun skall svara for rdddningstjdnsten inom kommunen med vissa undan-
tag dad ansvaret i forsta hand ar statligt. Den statliga rdddningstjénsten
avser bl a fjdllrdddningstjanst och flygrdaddningstjanst.

Intréffar ett flyghaveri inom svenskt landomride skall Tuftfartsverket i
princip endast svara for efterforskning av luftfartyg som saknas fram till
dess att Tuftfartygsvraket Tokaliserats. Direfter overgdr rdddningsansvaret
ti11 vederbdrande kommuns rdddningskdr dock att inom fjdlTomraden polisen
enligt polislagen skall svara for den s k fjdllrdddningstjansten som inne-
bar att

"1 efterforska och rddda den som har férsvunnit under sddana omstan-
digheter att det kan befaras att det foreligger fara for hans liv el-
ler allvarlig risk for hans hdlsa.

2 rddda den som rakat ut for en olyckshdndelse eller drabbats av sjuk-
dom och som snabbt behSver komma under vird eller f& annan hjalp".

Ledningsansvaret for fjdllrdddning har vederbdrande polismyndighet som ut-
ser raddningsledare. Denna har ridtt att pdkalla medverkan av statlig eller
kommunal myndighet i rdddningsinsatsen.

Vad som dr att anse som fjdllomr&de finns inte sdrskilt reglerat annat &n i
BCL (Bestdmmelser for civil luftfart) dir luftfartsverket angivit sdrskilda
sdkerhetskrav ndr det giller flygning inom fjd11omrdde och pa karta som
svenskt fjdllomrade betecknat ett relativt stort omride omfattande bl a
storre delen av Norrbottens och Visterbottens 1in och berdrande ocksa trak-
ter som inte enligt gdngse uppfattning &r att beteckna som fjdllomraden,

d v s de delar av grdnstrakterna mot Norge som karaktédriseras av hoglant
terrdng med 18g- och hégfjall. I rdddningstjanstlagen anges inte sirskilt
vad som skall menas med fjidllomr&den men den geografiska indelning som an-
ges 1 BCL kan uppenbarligen inte tilldmpas nir det gdller att bestdmma de
skilda rdddningsorganens ansvaromriden. Enligt statens rdddningsverk ankom-
mer det sdrskilt pa kommuner och polisdistrikt inom W, Z, AC och BD 1&n att
tillsammans komma Gverens om vilka omr&den som skall betraktas som fjil1lom-
raden dir sdledes polisen har ansvar for rdddningstjansten. SHK har erfarit
att sa skett efter haveriet vad avser Storumans kommun.
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Enligt SHKs beddmning fungerade rdddningstjansten snabbt och vdl trots den
forsening av rdddningsinsatsen som blev fo61jden av att det var den ordina-
rie rdddningshelikoptern som havererade.

3
3al

a)

b)

c)

d)

g)

i)

3)
k)

SLUTSATSER

Undersokningsresultat

Féraren var behdrig att utfora flygningen men hade inte flugit aktuell
helikoptertyp sedan mars 1990 om man undantar den omedelbart fore ha-
veriet utforda flygvdgen Tdrnaby - Danasjon - olycksplatsen.

Ingenting har framkommit som tyder p& forekomst av tekniska fel hos
helikoptern.

Flygningen avsdg transport av teletekniker fran en teleldnkstation be-
ldgen pa Vallendsberget sdder Tarnaby.

Starten skedde fran ett for indamdlet i skogsterrdng upprojt omrade om
25 x 23 m nira stationen och till denna hdrande 72 m hog radiomast och
dir helikoptern nagon timme tidigare Jandats. Omradet &r helt plant
endast i centrum pa en yta av 3 x 3,5 m dar markering skett med flata
stenar.

D3 starten inleddes stod helikoptern med nosen mot den ca 30 m norrut
beldgna masten.

Masten stagas frén tre h&11 med stalstag fdsta i masten pé 21,6,

37,8 och 54 meters hojd (enkelvajer) samt 70,2 meters hojd (dubbel-
vajer). De korta stagen som 10per narmast startplatsen har sitt gemen-
samma faste i marken 28 m fran masten och ca 16 m Oster startplatsen.
Det 18nga staget (dubbelvajer) har sitt fdste ca 66,5 m fran masten
dolt i skogsterrdng fréan startplatsen sett.

Alla stag saknar sdrskild markering.

Vid landningen och under uppehdllet pd platsen har foraren haft god
tid pd sig att orientera sig om de hinder mast och stag utgjorde.

I startpositionen var forarens synfdlt fran forarplatsen begrdnsat s
att han vdl kunde se det inre stagfdstet men ej det yttre. Av stagen
kunde han inte se toppstaget och knappast heller den ldngsta av de
inre vajrarna i hela dess 1angd upp ti1l masten.

Vid starten rédde vind VNV/10 knop.

Platsférhdllandena tilldt inte andra utflygningsvdgar an 8t vdster-
soder.

Efter upphovring till ca 30 m hojd rorde sig helikoptern nagot snett
bakdt och fran startplatsen varvid ett rotorblad kolliderade med och
slet av toppstagets dubbelvajrar ddr dessa passerade ca 15 m sydsyd-
ost det inre fastet.

Efter kollisionen slog helikoptern i marken och sonderdelades.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Efter upphovring och vandning av helikoptern §t vaster har foraren férlorat
sikten mot det Oster om startplatsen intilliggande stagomradet. Avsaknaden
av_andra sdkra markreferenser har ddrvid forsvarat for honom att bestdmma
helikopterns lage i forh&llande ti11 stagomrddet. Dirvid har helikoptern,
eventuellt genom vindens inverkan, kommit att rora sig den korta stricka
som skilde den frdn det omride dir toppstagen 16pte och med rotorn kol]i-
dera med stagvajrarna.

Av vdsentlig betydelse for det intrdaffade har varit att startplatsen fran
flygsdkerhetssynpunkt haft stora brister sdrskilt vad galler platsens fy-
siska utformning, dess nirhet ti1l masten och icke minst stagen till denna
samt det forhdllandet att stagen saknar markeringar som gor det ldttare att
uppmarksamma dem.

4 REKOMMENDATIONER

For tele- och radiotrafik finns i Sverige ett flertal mastforsedda ldnk-
stationer och fler planeras enligt uppgift tillkomma. Mdnga av dessa sta-
tioner dr av naturliga skl placerade i hdglint terrdng i 1ikhet med vad

hall krdvs tid efter annan att personal transporteras til] de olika ldnk-
stationerna. I praktiken utgor helikoptertransport det enda realistiska
alternativet, i vart fall i fjd@llvdarlden dir mastforsedda lankstationer
forekommer mera frekvent.

Erfarenheterna av det aktuella haveriet och tidigare tillbud visar att
start och landning i nirheten av telemasten kan vara forenat med betydande
risker, framst ndr det gdller de hinder mastens stag utgor.

Mot bakgrunden av det anforda bgr luftfartsverket overvdga om - utdver vad
som i BCL krdvs betrdffande ti11fd11lig start- och Tandningsplats - ndr det
gdller platser av aktuell typ, det bor foreskrivas att maststag utmdrkes

med !é] synliga markeringar och att vid start och landning minsta ti118tna

avstand fran rotorspets till fast hinder i form av stag skall vara storre
dn vad som annars galler.

Luftfartsverket bér vidare overvdga om ytterligare hjdipmedel f6r att un-
derldtta for foraren bor inforas, exempelvis sektorgrénsmarkeringar place-
rade pd masten med 14mpliga hojdintervall.
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