Eidgendssisches Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement Nr. 1581

Schlussbericht
des Biuros fur
Flugunfalluntersuchungen

tiber den Unfall

des Flugzeuges CUessna Citation 11 C-330, HB-VIS
vom 29, Juni 1994
auf dom Flughafen Zirich, Piste 14



Résumé HB-VIS

Constatant lors du roulage que 1’avion Cessna Citation I C 550 (HB-VIS) tend a virer &
droite et & demander plus de puissance que d’habitude, le pilote (femme; PIC) fait contrbler
le frein de parc par I’entreprise d’entretien, qui ne décéle rien de particulier. Le lendemain,
lors d’un vol Zurich - Bologne avec un copilote et deux passagers, elle surveille en
particulier le comportement de 1’appareil sur la voie de circulation, mais tout semble normal.
Son collegue est aux commandes pour le retour. Au moment de quitter la position sur le
tarmac, il remarque que 1’avion ne bouge guére alors que la puissance exigée pour le roulage
est atteinte. La PIC vérifie le frein de parc en le desserrant. En menant ’appareil sur la
piste, elle constate une 1égére tendance A virer A droite. Aucun défaut technique n’ayant €té
décelé la veille, elle décide de décoller et proceéde elle-méme a la manoeuvre. Lors de
I’atterrissage & Zurich, comme 1’avion part soudainement sur la droite, elle reprend
immédiatement les commandes, actionne le frein de gauche et le gouvernail de direction. Eile
ne peut toutefois éviter que I’appareil quitte la piste a faible vitesse, avec ce frein bloqué et
un pnen €claté, Les occupants sont indemnes; le train d’atterrissage et les volets sont
endommagés. L’enquéte démontrera que les disques et les garnitures du frein étaient soudés
ensemble sous Veffet d’une chaleur intense, la valve qui assure le retour du liquide du
systéme hydraulique ne s’étant pas ouverte totalement; un poussoir usé a provoqué un

allongement de la course du cible de commande.

Cause

L’accident est dii & une usure de la valve du frein de parc, ce qui a entrainé une surchauffe
ainsi qu’un blocage de la roue droite du train principal et, par conséquent, une embardée de

I’avion 2 droite lors de ’atterrissage.



E1DG. VERKERRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSOEPARTEMENT
Bire fOr Flugunfalisntersuchungen

SCHLUSSBERICHT

DIESER BERICHT WURDE AUSSCHUIESSLICH ZUM ZWECKE DER UNFALLYERHUTUNG ERSTELLT.
DIE RECHTLICHE WURDIGUNG DER URSTANDE UND URSACHEN YON FLUGUNFALLEN IST NICHT SACHE DER
FLUGUNFALLUNTERZSUGHUNG
{ARY. 24 DES LUFTFAHRYGESEYZES)

LUFTFAHRZEUG Fiugzeug Cessna Citation {1, C-550, HB-ViIS

HALTER Cal Aviation AG, 8058 Zdrich

EIGENTUMER Cat Aviation AG, B058 Zirich

PILOT {(PIC) Schweizerblirgerin, Jahrgang 1950

AUSWEIS flir Barutspiloten 1. Klasse

FLUGSTUNDEN msgesamt 1734 whhrend der letzien 90 Tage 88

mit down Unfalimuster 673 wahrend der letrten 90 Tage 790

ORT Flughafen Zlrich, Piste 14

KOORDINATEN o HOEHE

DATUM UND ZEIT 29. Juni 1994, 1336 Uhr Lokalezeit {UTC +2}

BETRIEBSART Gewearbsméssig

FLUGPHASE Landung

UNFALLART Ausbrechen nach der Landung

PERSONENSCHADEN

Besatzung Passaglers Drittpersonen

Toxdtich veristat
Erhebiich varietat e
Ledcht odaer nleht verletzt 2 2

SCHADEN AM LUFTFAHRZEUG  Fahrwerk, Landeklappen
SACHSCHADEN DRITTER Pisteniampen



PILOT (COPILOT) Schweizerblrger, Jahrgang 1967
AUSWEIS fiir Berufspiloten

FLUGSTUNDEN mnsgesamt 434 wihrend der letzien 90 Tage 44
mi dom Unfalimuster 32 wiihirend der letzten 90 Tage 4




- Das Parktremsventil wird durch einen Kabelzug von der linken Cockpitseite aus betiitigt.
Mit den Seitenruderpedalen wird der Bremsdruck unabhingig auf die entsprechende
Fahrwerkseite aufgebaut. In gezogenem {(geschiossenem) Zustand verhindert das
Parkbremsventl das Zurticklaufen der Bremsilissigkeit; die Réder sind blockient. In
gedriicktem {offenem) Zustand 1858t das Parkbremsvensl die Bremsfliissigkeit zurdicklau-
fen, dic Bremsen ldsen sich. Nach dem Vorfall konnte festgestellt werden, dass sich
manchmal bei gedriickier Parkbremse die linke Bremse ganz, die rechte jedoch nur
teilweise 18ste. Nach Austausch des Ventils war der Fehler behoben,

Das defekte Parkbremsventil wurde dem Hersteller zur Priffung vorgelegt, Befund: Durch
Abniitzung der Stssel wurde der zum Ueffnen des Ventils bendtigte Betitigungsweg so

stark verldngert, dass der Kabelzug in voll gedriickter Position nicht mehr ausreichte, das
Ventil vollstiindig zu 8ffnen. Die unterschiedliche StBssellinge fithrie dazu, dass die linke
Seite 17 vor der rechien Segite 6ffnete,

- Betrichsstunden: Total: 3396  Landungen: 3940

Eine periodische Kontrolle des Parkbremsventils ist in den Unterhaltsvorschrifien des
Herstelers nicht vorgesehen. .

BEURTEILUNG

Operationelles:

Beim Wegrollen zum Start in Bologna bemerkte die Besatzung einen Rechstdrall, Der Entscheid
der Pilotin, den Flug nach Zirich trotzdem durchzafihren, ist vertretbar, weil einerseits am
Vortag anlisslich des "trouble-shooting” bet der Jet Aviation Ziirich keinerlei Méngel festgestelit
werden konnten und andererseits bed Start und Landung nde Schwierigkeiten auftraten. Als der
Copilot das Flagzeug in Zilrich aufsetzte, bemerkie der PIC das Ausbrechen nach rechts und
tibernahm sofort das Steuer, Mit Gegenruder und Bremseinsatz links konnte die Pilotin das
Verlassen der Piste nicht verhindern, dweh die geringe Geschwindigkeit jedoch grésseren
Schaden vermeiden,

Technisches:

Das nicht volistindige Lsen der rechten Radbremse filhrie beim Rollen und dem anschiiessen-
den Start zu ciner starken Usherhitzung der Bremsscheiben und -bellige, Weil im Uberhitzten
Zustand dic Bremswirkung stark nachiiess, entstand beirn Stant keis erhihier Widerstand, Nach
dem Abheben verschweissien sich die gilihenden Bremsscheiben mit den Bremsbeliigen und
blockierten das Rad. Weil sich durch innere Abaiitzung des Parkbremsventils der Betitigungs-
weg im Verlauf der Zeit langsam verlingerte, blieh der wahrscheinlich temperaturabhingige
Fehler bei der Kontrolle durch den Unterhalishetrieb unentdeckt, Eine periodische Kontrolle des
Betitigungsweges wiire aniisslich der Phase 5 (bei 1200 h oder 3 Jabre) ohne grossen
Aufwand miglich und k6nnte Abnilitzungserscheinungen des Parkbremsventils erkennen lassen.



Der Vorfall ast zuriickzufithren auf:

Abniitzongserscheinungen des Parkbremsventils, welche das Ueberhitzen und Blockieren des

rechten Hauptfahrwerkrades zur Folge hatten, wobei das Flugzeug bei der Landung nach rechts
ausbrach,

Diie Untersuchung wurde von Hans-Peter Graf gefiihrt.

Bern, 31, Mirz 1993 Biiro fiir Flugunfalluntersuchungen



BEILAGE 1

URFALLSITUATION  HB-VIS AM 28.06.54 AUF PISTE 14
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