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SINOPSIS
Propietario : Aerolnter Corp.
Operador : Privado.
Aeronave : Enstron E480B.
Fecha del Accidente : 28 de Mayo 20009.
Hora del Accidente : 10:40 a.m.
Lugar del Accidente . Batey la Altagracia, EI Seybo, Rep. Dom.
Personas a Bordo :Un Tripulante.
Tipo de operacion : Privado.

Ubicacion geografica
Del Accidente - N 18°37° 267”
W 069° 02” 705

El dia 28 de Mayo del 2009, siendo aproximadamente las 10:40 A.M., la aeronave
matricula N 878 EE, un Helicoptero, marca ENSTRON modelo E480B, nuamero de
serie 5122, propiedad de Aerolnter Corp., resultod accidentada luego de precipitarse en
las inmediaciones del Batey La Altagracia, Provincia Santa Cruz del Seybo. En el
evento el piloto, Unico tripulante abordo fallecio y la aeronave resultd totalmente
destruida, producto del impacto contra el terreno y del incendio post-impacto.



013 N -878EE Batey La Altagracia, El Seybo, 280509

1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Resefia del Vuelo:

La aeronave habia decolado del aeropuerto Internacional Dr. Joaquin Balaguer con 02
pasajeros abordo, con destino a Hospiten, localizado en el municipio de Veron,
provincia La Altagracia, en donde los pasajeros desembarcaron. La aeronave despegd
nuevamente con destino al aeropuerto Internacional Dr. Joaquin Balaguer, y a la altura
del Batey La Altagracia, de la provincia de el Seybo, el piloto hizo contacto con la torre
del aeropuerto Internacional Cacata de la provincia La Romana, siendo esta
comunicacion de rutina para el trayecto que volaba, luego de este contacto la aeronave
no se comunicd con informacion Santo Domingo, como es la norma. Mas tarde la

aeronave fue hallada accidentada en las inmediaciones del Batey antes citado.

1.2 Lesiones a personas.

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total en la Aeronave Otros
Muertos 01 01
Graves
Leves
Ilesos
Total 01

1.3 Darios sufridos por la aeronave.

Como consecuencia del impacto con la superficie del terreno el helicoptero y el fuego
post-impacto la aeronave quedo destruida en su totalidad.

1.4 Otros dafos

N/A

1.5 Informacidn del Piloto.

e Titular de Licencia Local

e Licencia Norteamericana

e Fecha de nacimiento

e Nacionalidad

e Fecha del ultimo chequeo TLA

e Fecha del ultimo chequeo ATP

: 00101446813-TLA.

: ATP 2367982

: 12 de Octubre 1948.

: Dominicano.

: 14 de Julio 2007.

: 05 de Septiembre 2002.
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e Habilitaciones : Avion Monomotor y Multimotores
Terrestres.

1.6 Informacién sobre la aeronave.

e Matricula : N878EE.

e No. Serie 1 5122.

e Marca . Enstron.

e Fabricante : Enstron Helicopter.
e Modelo : E480B.

e Total horas de fuselaje : 149 hrs.

e Motor : Rolls Royce.

e Modelo Motor . 250-C20W

e No. de Serie : CAE845239

e Ciclos del motor . 246 hrs.

1.7 Informacion Meteorologica.
Al momento de la ocurrencia de los hechos, las condiciones climatoldgicas que regian
en el &rea eran las siguientes:

Temperatura 30°C, viento del Norte con 7 MPH, visibilidad mas de 10 millas,
humedad relativa de 70%, presion barométrica de 29.97, punto de rocio en 73%.

1.8 Ayudas para la navegacion.

N/A

1.9 Comunicaciones.

La aeronave disponia de los equipos de comunicacion requeridos para realizar vuelos
bajo las reglas VFR.

1.10 Informacién de aerédromo.

N/A

1.11 Registradores de vuelo.

La aeronave no disponia de registrador de conversaciones de cabina (CVR) ni de
registrador de datos de vuelo (FDR), dado que no son requeridos para las aeronaves de
su tipo.
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1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave.

Los restos de la aeronave que no se incineraron, presentan rotura por esfuerzo producto
del impacto. Estos quedaron esparcidos por el terreno en un area aproximada de unos 25
metros.

1.13 Informacién Médica y Patoldgica.

El capitan de la aeronave sufrid lesiones fatales que consistieron en desmembramiento
en varias secciones de su cuerpo, fundamentando la informacion en las partes de los
restos del cadaver del piloto, masculino, de 59 afios de edad, que fueron recuperadas en
el area del accidente, estas fueron levantadas por experticio del médico — legista de la
zona. Los diagndsticos son: Trauma Contuso Multiple Severo, tipo Desmembramiento o
Descuartizamiento, por accidente aéreo. Las fotos tomadas a las partes del cadaver del
Capitan de la aeronave y la observacion cientifica a las partes encontradas muestran
quemaduras de primer y segundo grado en las regiones lumbo-sacra y gluteas, con areas
de flictenas (ampollas), las cuales fueron producidas ante Morten; los bordes de los
cortes, fueron producidos por un objeto corto-contundente (presion y peso) coincidiendo
estas heridas con las palas del rotor principal, al observar a nivel de dichos bordes areas
equimaticas, contundidas y hemorrégicas, presentando el tejido reaccion vital (cortes
ante Morten).

1.14 Incendio.

La aeronave quedo totalmente destruida producto del incendio post-impacto.

1.15 Supervivencia.

Las autoridades locales, médico legista y procuraduria fiscal, junto a la CIAA,
realizaron el levantamiento conforme a las leyes.

1.16 Ensayos e investigaciones.

El motor de la aeronave accidentada fue llevado a la fabrica del mismo, Rolls Royce
Corp., en la ciudad de Indianapolis, Estados Unidos, para ser analizado. Fue
desensamblado y observado internamente cada uno de sus componentes. El analisis de
los mismos arrojo como resultado que el motor estuvo operando de manera apropiada
antes de que la aeronave impactara con el terreno.
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2. ANALISIS
2.1 Analisis del factor humano:

La aeronave habia decolado del aeropuerto Internacional Dr. Joaquin Balaguer con 02
pasajeros a bordo, con destino a Hospiten, localizado en el municipio de Verén,
provincia La Altagracia, en donde los pasajeros desembarcaron. El piloto despeg6
nuevamente con destino al aeropuerto Internacional Dr. Joaquin Balaguer. A la altura
del Batey La Altagracia, de la provincia de El Seybo, el piloto hizo contacto con la torre
del aeropuerto Internacional Cacata de la provincia La Romana, siendo esta
comunicacion de rutina para el trayecto que volaba, y nunca notificé ninguna situacién
de anomalia o emergencia. Méas tarde la aeronave fue hallada accidentada en las
inmediaciones del Batey antes citado.

Al momento del accidente, el capitan poseia ambos certificados de validez de sus
respectivas licencias (TLA-ATP) vencidos; asi mismo poseia un total de 7,287.2 horas
en diferentes tipos de aeronaves, de las cuales 2,348 horas fueron voladas en
helicopteros y 208.4 horas en la aeronave accidentada.

2.2 Andlisis del factor Material:

La aeronave habia sido sometida a una inspeccion de doscientas horas, el 30 de abril
del 2009, segun los datos asentados en el libro de registro de mantenimiento (Log Book)
de la aeronave y el motor, por lo que la aeronave mantenia su aeronavegabilidad
vigente.

La informacion obtenida en el lugar del accidente de las marcas y huellas dejadas por
helicéptero en los ultimos instantes del vuelo, en el contacto con el terreno y la
disposicion que presentaban los restos, indican que el impacto con el terreno el
helicéptero mantuvo una actitud poco estabilizada que induce a pensar el movimiento
poco controlado, sin embargo, no se encontraron en la inspeccién de los restos indicios
de que se hubiesen producidos algun fallo mecanico que explicara una posible pérdida
de control, aunque no fue posible realizar un examen detallado de sus restos porque
presentaba un grado de destruccion muy elevado, consumidos en gran parte por el
incendio. Se realizd una inspeccion de continuidad de los controles de vuelos, sin
evidencias de fallas antes del impacto de la aeronave contra la superficie. EI motor de la
aeronave accidentada fue llevado a la fabrica del mismo, Rolls Royce Corp., en la
ciudad de Indianapolis, Estados Unidos, para ser analizado. Fue desensamblado y
observado internamente cada uno de sus componentes. El analisis de los mismos arrojo
como resultado que el motor estuvo operando de manera apropiada antes de que la
aeronave impactara con el terreno.

En cuanto a las condiciones del helicoptero al inicio del vuelo, cabe pensar que el estado
de la aeronave no debia presentar problemas que comprometieran su integridad
estructural, ya que era practicamente nueva.
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2.3 Andlisis del Factor Fisico:

Al momento de la ocurrencia de los hechos, las condiciones climatoldgicas que regian
en el area eran las siguientes:

Temperatura 30°C, viento del Norte con 7 MPH, visibilidad mas de 10 millas,
humedad relativa de 70%, presion barométrica de 29.97, punto de rocio en 73%.

El terreno donde la aeronave se accidentd es un area de pastizales, no presenta una
orografia accidentada con una elevacion aproximada de 400 pies. Las condiciones
climaticas eran las apropiadas para la operacién que realizaba y la visibilidad era
ilimitada.

3. CONCLUSIONES
3.1 Hallazgos.

e Los récords que descansan en el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC)
reflejan que el piloto poseia una licencia Dominicana de Transporte de Linea
Aérea (TLA), la cual al momento del accidente tenia su certificado médico de
validez vencido y su ultima renovacion fue realizada en fecha 17 de mayo del
2006.

e De acuerdo a los récords que recibimos de la Administracion Federal de
Aviacion (FAA), via la Junta Nacional de Seguridad del Transporte (NTSB)
reflejan que el piloto poseia una licencia norteamericana de Transporte de
Linea Aérea (ATP), la cual al momento del accidente tenia su certificado
médico vencido y su ultima renovacion fue realizada en fecha 05 de
septiembre del 2002.

e EI cuerpo del piloto fue hallado fuera de la aeronave mutilado en varios
secciones producto de ser alcanzado por las palas del rotor principal

3.2 Causa.

Luego de haber analizado los factores humano, material y fisico, concluimos que el
accidente ocurrié debido, a que el capitan abandond la aeronave mientras ésta se
encontraba todavia en marcha por causas que no pudieron ser determinadas, y en el
intento fue impactado por las palas del rotor principal, ocasionandole
desmembramientos multiples que le provocaron la muerte, y la aeronave resultd
totalmente destruida por el impacto y el fuego post-impacto.
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4) RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL.

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, investida de su principal
mision, la de” Prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacion Civil”,
no hara recomendaciones como resultado de esta investigacién debido a que no se
pudieron establecer las causas que originaron éste accidente.

Concluido por la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, en fecha 08

julio del afio 2010, en la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional, Capital de la
Republica Dominicana.

Emmanuel Souffront Tamayo
Director CIAA

Rubén G. Mejia del Carmen

Miguel Isacio Diaz
Miembro

Miembro

Alfonso J. Vasquez Vargas
Miembro
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ANEXO 1
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Restos de la aeronave.
Notese el grado de
destruccion  producto
del fuego pots-impacto.

Pala del rotor principal,
la cual impacto el
terreno de forma
longitudinal,
evidenciando un
impacto vertical vy
con potencia.
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Rotor trasero, evidencia
de que su separacion se
produjo producto del
impacto, y que el mismo
operaba
apropiadamente.

Esqui derecho del tren de
aterrizaje, notese la
evidencia de su
penetracién en el terreno,
marcada por el barro.
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Union de segmentos del eje
longitudinal del rotor
trasero.

Notese la rotura de dicho
eje por cizallamiento.

Notese los restos principales
de la aeronave destruida,
producto del impacto contra
el terreno y el incendio
post-impacto.
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Esqui izquierdo del tren de
aterrizaje, notese la evidencia
de su penetracion en el
terreno, marcada por el barro.

Foto Helicoptero
Enstron. (llustrativa).




013 N -878EE Batey La Altagracia, El Seybo, 280509

ANEXO 2
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ANEXO 3



013 N -878EE Batey La Altagracia, El Seybo, 280509

ANEXO 4
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ANEXO 5
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