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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, no es el
objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una
responsabilidad juridica. EI Gnico objetivo de la investigacion a través del informe
final es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacion

Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2.

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes de la Direccion
General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades relacionadas con accidentes e
incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, asi como promover la

seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
elevando el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con el
fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacién de

riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC),
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende
gue es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir
este documento o ninguna informacion que contenga, sin la autorizacién expresa de la
D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier
fuente, implica tener tal autorizacién. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o
distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede
resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento
debera ser dirigida a la D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la informacion publica. Este
documento no podra utilizarse para propdésitos ajenos a la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacién. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacién civil ratificado por el
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.
Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que ocurra dentro
del periodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de la
aeronave, con intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas

han desembarcado, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse
en la aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido

de la aeronave o por exposicion directa del chorro de un reactor.

b) La aeronave tiene dafios o roturas estructurales que afectan
adversamente a su resistencia estructural y sus caracteristicas de
vuelo y que normalmente exigen una reparacion importante o el
cambio del componente afectado, excepto por falla o dafio del motor,
cuando el dafio se limita al motor, su capota 0 sus accesorios; o por dafos
limitados en las hélices, extremo de ala, antenas, neumaticos, frenos o
carenas, pequefias abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la

aeronave; O

c) La aeronave desaparece 0 es totalmente inaccesible. Se considera
desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se han
localizado los restos. Se incluyen en esta definicion los accidentes de
paracaidas y los accidentes ocasionados por el uso de grupos moto
propulsores, asi como accidentes ocasionados por el transporte de mercancias

peligrosas por via aérea. (RAC 13, pagina No. 2)
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Aerodromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(RAC 13, péagina No. 1)

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es

accionado totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Certificado tipo suplementario:
Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos

pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores
que, si se hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el
accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias
del accidente o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica

asignacion de culpa ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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Habilitaciones:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma
parte; en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones

referentes a dicha licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias
contados a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; o
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcién de las fracturas simples
de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); o
c¢) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o
d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o0 a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).
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Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 4).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una visién general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se
interese (en el caso de la realizacion de un guién de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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AlS:

ATC:
COA:
CRM:

DGAC:
ELT:

EXTRADOS:

SVIA:

INTRADOS:

NIL:
NDB:

OMA:
PCLM:
PIC:
PSR:
SSR:
SL:

SNM:
TDR:
TBO:
VNO:

ABREVIATURAS:

Aeronautical Information Service

Servicios de Informacion Aerondautica.

Air Traffic Controller, Controlador de Trafico Aereo.

Certificado de Operador Aéreo.

Crew resources management

Manejo de los recursos en cabina de vuelo.
Direccion General de Aerondutica Civil.

Emergency Locator Transmitter.

Parte superior de la superficie alar.

Unidad de Control de combustible.

Investigacion de Accidentes y Seguridad de Vuelo.

Parte inferior de la superficie alar.

Not Item Listed.

Non Directional Beacon,

Radio Baliza no direccional.

Organizacion de Mantenimiento Aprobado.

Place Cabin Landplane Monoplane-Multiplane.

Pilot in Command (Piloto en comando).

Primary Surveillance Radar.

Surveillance System Radar.

Sea level.

Nivel del mar.

Sobre el nivel del mar.

Tiempo desde reparacion.

Time Between Overhaul.

Velocidad normal de operacion.
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mm

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE
DE LA AERONAVE PIPER PA-23-250
MATRICULA TG-VCH

1.00. INFORMACION:

Marca: Piper Aircraft, Inc.

Fabricante: Piper Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero
Beach, Florida 32960.

Modelo: PA-23-250.

No. De serie: 27-4244.

Certificado Tipo: 1A10, Revision 52, Febrero 10,20009.
Categoria: Normal.

Capacidad de Pasajeros: 6 PCLM.

Colores: Blanco con lineas Celestes y Moradas.

Certificado de Aeronavegabilidad
Para aeronave privada: Vigente del 29 de Marzo 2012 al 28 de Marzo
del 2013, clave No. 156102-12-03/113.
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Seguro de la Aeronave:

Lugar del Accidente:

Fecha del Accidente:

Hora aproximada del Accidente:

Coordenadas del Lugar:

Elevacion del area del Accidente:

Propietario:

Piloto al Mando:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia de Licencia:

Horas de Vuelo del Piloto
Al en su ultima renovacion:

Nacionalidad:

Seguros y Fianzas “El Roble”, vigente del 6
marzo 2012 al 6 de Marzo 2013, bajo la
poéliza No. 7-03153.

Boulevard Juan Pablo Il, Zona 13 y 5 Calle,
Interior Finca “La Aurora”.

21 de Abril 2012.

11:50 hora local. 17:50 UTC.

N 14° 35759.0”, W 90°31”33.1".

4,996.0 Pies.

Roderico Ochaeta Castellanos.

Marcio Alexander Quezada Palencia.

ATP, 2483.

28 de febrero 2012 al 30 agosto 2012.

4644.1 hrs.

Guatemalteco.
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Personas a bordo: 3 (tres).

Fase de vuelo en la que ocurrid
el accidente: En ascenso, posterior al despegue.

Horémetro de la aeronave
en su ultima inspeccion: RH TAC: 1443.5 hrs., LH TAC: 1842.9 hrs.

Tiempo total de la Aeronave
en su ultimo servicio: 6,694.9 hrs.

1.00.1 SINOPSIS:

El dia sabado 21 de Abril despega la aeronave identificada con matricula TG-VCH,
con la intencién de efectuar un vuelo dentro del perimetro de la ciudad capital,
segun el plan de vuelo presentado a la Direccibn General de Aeronautica Civil,
departamento de AIS, al despegar con direccion norte la aeronave se desvia a su
lado izquierdo, e impacta dentro de las instalaciones del Zooldgico “La Aurora”,

zona 13.

1.00.2 RESENA DEL VUELO:

La aeronave marca Piper, tipo PA-23-250 Azteca, presenta el plan de vuelo
con tres almas abordo para efectuar un vuelo local / patron de trafico, a las 11:30
hora local, inicia el procedimiento de despegue a las 11:50 hora local de acuerdo a la
autorizacion de Torre de Control del Aeropuerto Internacional “La Aurora “, ubicado

zona 13 de la ciudad capital de Guatemala.
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Al efectuar el despegue desde la cabecera de pista 01, la aeronave vuela en
direccion hacia la cabecera 19 de la misma pista, haciendo una maniobra a la
izquierda de su direccion de vuelo y dirigiéndose a las instalaciones del Zoologico “La
Aurora”, localizado aproximadamente a 500.0 metros, en el impacto provoco que se
incendiara inmediatamente el fuselaje de la aeronave, causando el fallecimiento del
piloto y los pasajeros en el area del impacto, un trabajador del zool6gico resulté

herido por quemaduras de consideracion en ese momento.

La aeronave segun consta el plan de vuelo, era pilotada por el Sefior Marcio
Alexander Quezada Palencia con licencia No. 2483 y certificado médico vigente hasta
el 30 de Agosto 2012.

Anexo “A”: Plan de vuelo, Mapa fisico del accidente, Fotos Satelitales,

Certificado Tipo de aeronave.

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE:

El accidente tuvo su fase final dentro de las instalaciones del Zoolégico
“La Aurora”, ubicado en la zona 13 de la ciudad capital en el boulevard Juan Pablo Il
y 5ta. Calle, interior Finca “La Aurora”, en las cercanias del extremo Norte de la pista
del Aeropuerto Internacional “La Aurora” y del Boulevard Liberacién una de las
vias terrestres mas transitadas por vehiculos durante el dia; el zooldgico es visitado

por nifios y adultos durante el fin de semana.

La aeronave en el vuelo y la fase de emergencia al final impact6 sobre un
banco de arena de rio para construccion que se contra en el costado lateral del sal6n
de mantenimiento del zoolégico, el cual es utilizado para los vestidores de personal,
en ese momento no se encontraba ninguna persona dentro del salén.

Fotografias No. De la 11 a la 14.

Anexo “A” Ver mapa fisico del accidente y fotos satelitales.
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La aeronave impactd contra el costado lateral del salon, sobre un banco de
arena de rio para construccién, destruyéndose la aeronave por impacto e
incendiandose en un 90.0 %.

Ver fotografias No. 11y 12.

1.01. LESIONES A PERSONAS:

Durante el impacto la seccién de la cabina se comprime y deforma en su
totalidad, debido al incendio provocado por el combustible de la aeronave y lo grabe
y subito del impacto, falleciendo en el interior, el piloto y los pasajeros, una persona
en tierra fue alcanzada por el fuego provocandole quemaduras de 3° y 4° grado en
un 80% del cuerpo, a los 21 dias posterior al suceso esta persona fallece el 11 mayo

a las 20:30 hrs. en hospital Roosevelt, considerandose una victima mortal debido al

accidente.
Cuadro de Informacioén
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Totales
Mortales 1 2 1 4
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 0 0 0 0
TOTAL 1 2 1 4
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1.02. DANOS A LA AERONAVE:
Destruccion total, al 90% del fuselaje causado por el impacto e
incendio del &rea de suceso.

Ver fotografias No.: de la 11 a la 15.

1.03. OTROS DANOS:

En el primer impacto el ala derecha de la aeronave se destruyé contra el techo
de la galera, la cual esta construida con tuberia de hierro y maya electrificada, dicha
galera cubre el juego de carritos eléctricos los cuales en ese momento se
encontraban en funcionamiento, debido al impacto el ala derecha se rasga y derrama

combustible ocasionando corto circuito e incendio inmediato.

En el incendio se incineraron los carritos que se encontraban en la senda de

destruccion debido al derramamiento de combustible.

Una persona que se encontraba en el &rea de los carritos y la cual era la
encargada de colocar la musica en el equipo de sonido para area, sufri6 quemaduras
extremas y de consideracion, esta persona fallece posteriormente.

Ver fotografias No: 20, de la 25 a la 28.

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:
El sefior Marcio Alexander Quezada Palencia nacid el 28 de Octubre de 1973
de nacionalidad Guatemalteca, tenia de 38 afios y 6 meses de edad al momento del

accidente.
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Con fecha 22 de junio de 1994, es solicitada la autorizacién para que el sefior
Marcio Alexander Quezada Palencia, inicie VUELO PRIMARIO bajo la instruccion
del piloto instructor con licencia No. 776 de la Direccion General de Aeronautica Civil
de Guatemala, el 23 de Junio de 1994 le es otorgada la licencia de piloto aviador

estudiante No. 3708.

El 6 de enero de 1995, se efectla el chequeo correspondiente para optar a la
habilitacion de PILOTO AVIADOR PRIVADO en aeronaves mono-motores, el
resultado de la hoja de calificacién es “Bueno”, bajo la instruccion del piloto aviador
Chequeador con la licencia No. 860 de la DGAC, el 9 de enero de 1995 le es

otorgada la licencia de piloto aviador privado con la licencia No. 2483.

El 14 de junio de 1996 solicita habilitacién de piloto AVIADOR COMERCIAL,

el 3 de Julio de 1996, le es otorgada en su licencia la habilitacion solicitada.

El 13 de agosto de 1996 solicita habilitacion a su licencia de BIMOTORES,
fue evaluado por el piloto aviador con licencia No. 776 autorizado por la DGAC, en la
misma fecha solicita habilitacion para  piloto aviador INSTRUCTOR, dichas

habilitaciones fueron autorizadas el 19 de agosto de 1996.

El 4 de agosto de 1997 solicita su chequeo para optar a la habilitacion de
piloto de VUELO POR INSTRUMENTOS, teniendo como instructor al piloto aviador

con licencia No. 1810.

El 5 de diciembre de 2002, solicita se le autorice la evaluacion teorica y
préactica para optar a la licencia de PILOTO AVIADOR DE TRANSPORTE.
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El 10 de diciembre de 2004, le es otorgada la licencia de PILOTO AVIADOR
DE TRANSPORTE por lo que le es agregada la habilitacion en su licencia.

Lo procesos de renovacion de licencia y habilitaciones, previos al suceso
fueron efectuados de acuerdo a lo establecido en los procedimiento de la Direcciéon
General de Aerondutica Civil del Departamento de Licencias.

Anexo “B”: perfil aeronautico del piloto y Copiloto.

Segun la dltima ficha médica con fecha 28 de febrero de 2012 el piloto
acumulé Un total de 4,644.1 hrs.

Los siguientes datos fueron obtenidos de la ficha médica para personal
aeronautico en el expediente del piloto aviador, resguardada en el Departamento de
Licencias de la Direccion General de Aeronautica Civil, debido a que no se localizé el

libro del vuelo del piloto.

e Horas voladas en las ultimas 24 horas: desconocidas.
e Horas voladas en los ultimos 7 dias: desconocidas.
e Horas voladas en los ultimos 30 dias: desconocidas.
e Horas voladas en los ultimos 6 meses: desconocidas.
e Horas voladas en los ultimos 12 meses: 133.0 hrs.
Horas voladas en tipo y marca de los ultimos 6 meses: desconocidas.

*Valores expresados en horas y décimas de minutos.
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De acuerdo a los planes de vuelo presentados a la oficina de AIS de la
Direccion General de Aerondutica Civil, se establecié que el piloto, vold en aeronaves
tipo bimotor, modelos PA-34 y PA-31, haciendo en este tipo de aeronave un total de
12 vuelos, iniciando el 30 de agosto del 2009, los registros fueron consultados desde
el 3 de octubre de 2009. No le aparecen registros anteriores vuelo en bimotor.

Anexo “C”: resumen de planes de vuelo.

Dentro del departamento de seguridad de vuelo e investigacién de accidentes
no le aparece al piloto Marcio Alexander Quezada Palencia ningun expediente de

accidente o incidente previo al presente suceso.

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:

Debido a que la aeronave era de uso privado y declarada en su plan de
vuelo como tal, se encontraba comandada por un solo tripulante o piloto segin su
plan de vuelo presentado a la DGAC, de acuerdo al certificado tipo de la aeronave y

el tipo de operacion de vuelo, RAC 02 apartado 02.5.

Sin embargo en la posicién de piloto dentro de la aeronave, lado izquierdo, se
encontraba el piloto aviador Oscar Alejandro Calderén con licencia comercial No.
3155 de la DGAC, el cual fue declarado como pasajero dentro del mismo plan de
vuelo, la informacién de los cuerpos en donde fueron localizados y su posicion en el
area del accidente fue documentado por el Ministerio Publico.

Ver Fotografia No. 10 a la 14.
Anexo “D”: Documentos de reconocimiento de cuerpos y fotografias de

posicion.
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Dentro del expediente del sefior Oscar Alejandro Calderon, indica en el
formulario para cumplimiento de instruccion de vuelo, tener al piloto aviador Alex
Quezada Palencia como instructor de vuelo para la habilitaciones de

Multicolores con fecha 9 de noviembre de 2011.

Con fecha 11 de diciembre de 2011 fue nombrado el instructor examinador
Eduardo Enrique Ortega Morales con licencia de instructor No.5659, por parte del
departamento de Licencias de la DGAC Guatemala, para efectuar la evaluacion

practica de la habilitacion de Multimotores.

El 2 de febrero efectia su renovacion de licencia de piloto aviador
comercial presentando su documentacién requerida para el tramite, mostrando en su

ficha medica un total de 314.8 horas de experiencia como piloto comercial.

Los procesos de renovacion de licencia y las habilitaciones del sefior Oscar
Calderdn, previos al suceso fueron efectuados de acuerdo a lo establecido en los
procedimientos de la Direccion General de Aeronautica Civil del Departamento de

Licencia.

Dentro del departamento de seguridad de vuelo e investigacion de accidentes
no le aparece al piloto Oscar Alejandro Calderdn Justiniano, ningun expediente de
accidente o incidente previo al presente suceso.

Anexo “B”: Perfil aeronautico del Piloto y Copiloto.

INFORME FINAL ACCIDENTE TG-VCH Pagina 19 de 71



m

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE:
Segun el expediente de la aeronave, le fue extendido certificado de
exportacion desde los Estados Unidos del Norte de Ameérica con fecha 8 de

Noviembre de 2010, hacia el estado de Guatemala.

En el registro de matriculas de la F.A.A, aparece que la matricula N6891Y fue
cancelada con fecha 7 de febrero de 2012, dos afios después de haber autorizado su
certificado de exportacion.

Anexo “E”: certificado de exportacion y registro de matricula FAA.

La aeronave previo al certificado de exportacion y ain con matricula N6891Y,
le efectuaron una inspeccion anual, certificada por el técnico de aviacion con
licencia FAA, No. DART400125EA, en Central Virginia Aviation, 6775 Beck-Chappell
Rd., Petertburg, VA 23803, a un tiempo total de la aeronave de 6,672.0

Con fecha 8 de febrero de 2012, la OMA DGAC/G003, efectud y certifico haber
cumplido con la inspeccion 100hrs/Anual, de acuerdo a los manuales del fabricante
bajo la orden de trabajo No. 2012-0802, retornandola al servicio de acuerdo a las
regulaciones de Aviacion Civil vigentes en el estado de Guatemala, a un tiempo
total de 6,694.9 hrs. Volando desde su ultima inspeccion efectuada en los Estados

Unidos un total de 22.9 hrs.

De acuerdo a las lecturas de los tacoOmetros instalados en el panel de
instrumentos se determind que la aeronave habia volado un aproximado de 3.0
horas desde su ultima inspeccion, teniendo disponible para vuelo 47.0 horas previo al
accidente para la inspeccion de 50.0 hrs.

Anexo “F”: Ultimo mantenimiento efectuado a la aeronave y overhaul de

cero horas a los motores.
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1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE:

El tiempo trascurrido desde la inspeccién anual/100 hrs., de exportacién con
fecha 8 de noviembre 2010, hacia el estado de Guatemala fue de un afio tres meses,
la inspeccion mas reciente en el estado de Guatemala fue el 8 de febrero de 2012

volando entre estas dos inspecciones un tiempo de 22.9 hrs.

El 15 de marzo de 2012 la aeronave matricula F.A.A, le es solicitada una
inspeccion fisica y documental con el fin de otorgarle el primer certificado de
Aeronavegabilidad por parte de la Direccion General de Aeronautica Civil de
Guatemala, el cual fue autorizado del 29 de marzo de 2012 al 28 de marzo de 2013,
al momento del accidente la aeronave tenia vigente su certificado de Matricula hasta

el 27 de mayo del presente afio.
Dentro del departamento de seguridad de vuelo e investigacién de accidentes

no le aparece a la aeronave ningun expediente de accidente o incidente previo al

presente suceso.

1.05.2. MOTORES Y HELICES :

Motor 1:

Marca o Fabricante: Lycomin.
Tipo o modelo: 10-540C4B5.
Serie: L-1181-48
Tiempo total: 1,845.9 hrs.
Tiempo desde reparacion: 188.5 hrs.
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Motor 2:

Marca o Fabricante:

Tipo 0 modelo:

Serie:

Tiempo total:

Tiempo desde reparacion:

Lycomin.
10-540C4B5.
L-2207-48.
1,436.3 hrs.
215.7 hrs.

De acuerdo a los libros de mantenimiento de ambos motores, se les efectud la

inspeccion anual establecida por el fabricante y certificada por la OMA RAC 145

DGAC/G003, efectuando ademas el procedimiento para medir las compresiones de

cada cilindro de los motores y su respectiva boroscopia.

Cada motor tenia 15 afos desde su Ultimo overhaul efectuado en los estados

unidos de norte América.

Anexo “G”: Certificado de mantenimiento de motores y reporte de

boroscopia de cada motor.

Hélice 1:

Marca o Fabricante:
Tipo o modelo:
Serie:

Tiempo total:

Tiempo desde reparacion:

Hélice 2:

Marca o Fabricante:
Tipo o modelo:
Serie:

Tiempo total:

Tiempo desde reparacion:

Hartzell.
HC-E2YR.
BP-9829-B
1,443.3 hrs.
03.0 hrs.

Hartzell.
HC-E2YR.
B-8926-B
1,845.9 hrs.
03.0 hrs.
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Ambas hélices se les efectué mantenimiento mayor, certificando por medio de
la forma DGAC-FS-135 el overhaul, de acuerdo a las recomendaciones establecidas
por el fabricante.

Anexo “H”: Certificado de mantenimiento de hélices, Certificacion de
instalacion de hélices.

Durante la inspeccion se desarmd el motor izquierdo con el objetivo
localizar una mal funcién o falla que pudiera dar un indicio para la determinacion de
dafios internos, se comprobd el buen funcionamiento de los diferentes componentes
internos, no observando ningun resultado en la cual el motor estuviera dafado, los
impactos y dafios encontrados corresponden al area donde se accidenté la aeronave
y debido al incendio el motor fue expuesto a altas temperaturas por las cuales éste
resulto dafiado de forma total asi como varios componentes externos.

Ver fotografias No. De la 47 a la 78.

De igual manera se efectud la inspeccion de desarme efectuada al motor
derecho con el mismo objetivo localizar una mal funcion o falla que pudieran dar un
indicio para la determinacion de dafios internos previos al impacto, durante la
inspeccion no demostrd ningun resultado contrario a su buen funcionamiento, lo cual
determino que el motor estuviese dafiado antes del vuelo, los impactos y dafios
encontrados corresponden al area donde impacto la aeronave.

Ver fotografias No. De la 79 a la 104.

INFORME FINAL ACCIDENTE TG-VCH Pagina 23 de 71



En los motores izquierdo y derecho se detectd desgaste evidente por uso
prolongado, determindndose por la acumulacion de sedimento y de carbon
acumulacion tanto en la pared superior de cada cilindro y en parte superior del
piston, ademas por rose o contacto de metal entre el eje principal o ciguefial, en
diferentes pistas o cojinetes de la bancada del motor, haciendo notar que el motor
izquierdo y derecho, representaron un uso prologando y excesiva corrosion interna.

Ver Fotografias No. 67 a la78.

Anexo “E”: Certificado de exportacion y registro de matricula FAA.

Anexo “F”: Ultimo mantenimiento efectuado a la aeronave y overhaul de
cero horas a los motores.

Segun se pudo observar en el area del accidente, ninguno de los dos motores
ingreso con potencia, lo que indica que el procedimiento de apagado fue efectuado
antes de impactar, debido a un procedimiento manual o un procedimiento mal

efectuado.

La hélice del lado derecho, evidencio en una de sus aspas un impacto que
provoco un dobles hacia la parte atrds de la hélice, lo cual corresponde al dafio
ocasionado con la pared o muro en la senda de vuelo hacia el impacto de la
aeronave, factor que influyo para que la aeronave se volteara o cambiara de
direccion el fuselaje al impactar, efecto causado ademas con el impacto a tierra.

Ver otorgaria No.: 16 a la 18.

La hélice izquierda muestra que el motor ingreso apago, no se observo

impacto por dafio en ninguna de sus dos aspas.
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1.05.3 COMBUSTIBLE:

La capacidad de combustible de la aeronave es de 144.0 galones distribuida
en 4 tanques, segun el manual de vuelo de la aeronave y su certificado tipo, de los
cuales 34.3 galones utilizables por tanque, esta cantidad de combustible le da a la
aeronave una autonomia de 4.5 horas de vuelo aproximadamente, dependiendo de

los factores de densidad, altura y velocidad de vuelo.

El grado de octanaje y tipo de combustible recomendado por el fabricante
para este tipo de motores es de 91/96 octanos, el utilizado por esta aeronave fue el
denominado AVGAS 100/130, este tipo combustible y su nomenclatura es para

identificar un alto grado de octanaje, utilizado para motores reciprocos de aviacion.

De acuerdo a la informacion del plan de vuelo, la aeronave tenia dentro de los
tanque de combustible una cantidad aproximada de 55.0 a 65.0 galones para una

autonomia de 2.0 horas aproximadamente.

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

No aplica.

1.05.5 DEFECTOS:

No aplica.

1.05.6 PESO Y CARGA:

De acuerdo al disefio especifico del fabricante y la revision efectuada el 20 de
julio de 2001, la aeronave tiene una capacidad aproximada de carga de 1,968.35
libras, el dia del accidente la aeronave no trasportaba ningun tipo de carga, segun el
calculo de peso y balance la aeronave se encontraba dentro de sus limites para
efectuar el vuelo, con tres pasajeros a bordo y una cantidad aproximada de 65.0
galones, lo que da un peso dentro de los pardmetros de carga de la aeronave.

Anexo “1”: Peso y balance de la aeronave.
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1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:
Los datos obtenidos por parte del Instituto Nacional de Sismologia,
Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia —INSIVUMEH-, fueron tomados desde la

estacion meteorologica del Aeropuerto Internacional La Aurora:

11:00 Hrs

MGGT 18004KT 8000 SCT020 25/16 Q1023 A3021 HZ=

Viento Sur, velocidad de cuatro nudos, visibilidad horizontal ocho kilometros reducida
por bruma, nubosidad dispersa a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente de 25
grados Celsius, temperatura de punto de rocio de 15 grados Celsius, altimetro de

1023 milibares, 3021 en pulgadas.

12:00 Hrs

MGGT 36006KT 8000 SCT020 FEW024CB 28/16 Q1022 A3018 HZ CB
S/SW=

Viento Norte, velocidad de seis nudos, visibilidad horizontal ocho kildmetros reducida
por bruma, nubosidad dispersa a 2,000 pies, pocas nubes a 2,400 pies de
cumulonimbos, temperatura ambiente de 28 grados Celsius, temperatura de punto
de rocio de 16 grados Celsius, altimetro de 1022 milibares, 3018 en pulgadas,

cumulonimbos al Sur Suroeste de la estacion.

12:35 Hrs

MGGT 18008KT 9999 TS SCT020TCU SCT024CB CB/TS/LTNG/PCPN
SSE/S/SW TCU N/E/NW=

Viento Sur, velocidad de ocho nudos, visibilidad horizontal mayor de diez kildmetros,
nubosidad dispersa de cumulos potentes a 2,000 pies, nubosidad dispersa de
cumulonimbos a 2,400 pies, cumulonimbos con tronadas, reldmpagos y precipitacion
al Sur-sureste, Sur y Suroeste, cumulos potentes al Norte, Este y Noreste de la

estacion.
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13:00 Hrs

MGGT 18010KT 6000 VCTS SCTO20TCU FEW024CB SCT080 23/17 Q1022
A3018 CB/TS/LTNG/PCPN/S/SSW/SW TCU N/E=

Viento Sur, velocidad de diez nudos, visibilidad de seis kilometros, nubosidad
dispersa de cumulos potentes a 2,000 pies, pocas nubes de cumulonimbos a 2,400
pies, nubes dispersas a 8,000 pies de altura, temperatura ambiente de 23 grados
Celsius, temperatura de punto de rocio de 17 grados Celsius, altimetro de 1022
milibares, 3018 en pulgadas, cumulonimbos con tronadas, relampagos y precipitacion

al Sur, Sur-suroeste y Suroeste, cimulos potentes al Norte y Este de la estacion.

1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Los Servicios de Transito Aéreo, proveen informacion y ayuda a través de los
sistemas instalados en el Aeropuerto Internacional “La Aurora”, los servicios de VOR,

DME e ILS no reportaron una mal funcion el dia del suceso.

1.08. COMUNICACIONES:

Los servicios de comunicacién aérea establecidos por la torre de control del
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, se encuentran estandarizados en sus
procedimientos y en sus diferentes frecuencias, la aeronave efectué su primer
contacto con la frecuencia 121.9 MHz., (Superficie Aurora), seguidamente con la
frecuencia 118.1 MHz, (Torre de control Aurora), la cual da la autorizacion de
despegue o aterrizaje segun sea el caso.

Anexo “J”: Transcripcion de comunicaciones de las frecuencias Aurora.
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Dentro de las transcripciones de las comunicaciones durante el inicio y
desarrollo del vuelo en las frecuencias establecidas con superficie Aurora y Torre de
Control Aurora, el piloto no indico tener alguna mal funcién o dafio de los sistemas

de navegacion o de los motores de la aeronave.

1.09. INFORMACION DEL AERODROMO:

El Aeropuerto Internacional La Aurora esta ubicado en la zona céntrica de la
ciudad capital de Guatemala, zona 13 cuenta con un largo de 2,987.0 metros de
largo y 60.0 metros de ancho a una altura aproximada de 4,960.0 pies o 1,506.0
metros sobre el nivel del mar, a demas cuenta con equipo y dispositivos para las
ayudas de Radio estandarizados y servicios requeridos para un aeropuerto nacional e

internacional.

Cuenta a demas con los servicios de aduana centro de control aéreo y control
de sanidad, las cabeceras de pista estan orientadas a 010° grados con una altura
promedio de 1,487.0674 metros hacia el Norte y 190° grados con una altura

promedio de 1,506.3532 metros al sur.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica.

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave al perder el control y descender se dirigio hacia el area del

Zoologico La aurora ubicado dentro de la Finca del estado de Guatemala con el

mismo nombre, el vuelo que tenia por destino efectuar un patrén de trafico lo que

significa que despegaria de la pista 01 orientada hacia el Norte y posteriormente de
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efectuar una vuelta sobre el area completa del aeropuerto, descenderia nuevamente
para aterrizar luego de alcanzar una altura mayor de 1,500.0 pies sobre el terreno o
6,500.0 piel sobre el nivel del mar y nuevamente aterrizar en la pista 01 6 pista 19
dependiendo de la direccion del viento existente en el momento de solicitar su

aterrizaje.

En su descenso sobre el Zoolégico, la aeronave sobrevold sobre extremo
Norte de la pista, donde se encuentran ubicados los depoésitos de las empresas de

abastecimiento de combustible de aviacion.

Continuando con su descenso, la aeronave impacta preliminarmente sobre el
techo del salon de aproximadamente 6.0 metros donde se encontraba los carritos
eléctricos, llamados: carritos chocones o carritos locos, en el techo de esta area se
encuentra instalada una maya de metal que cubre la superficie del techo en la parte

interior del local.

La maya de metal se encuentra electrificada para proveer de corriente
eléctrica a los motores eléctricos de los carritos, los cuales cuentan con una varilla de

metal, la que se desliza en la parte inferior de la malla para su movilizacion.

En el primer impacto con el techo del salon, el ala derecha de la aeronave se
destruye, debido a que los depdsitos de combustible para el motor son instalados
dentro del ala este se derrama sobre los carritos y sobre una persona que se
encontraba operando el equipo de sonido en la misma area; el corto circuito
provocado por el impacto hizo que las chispas eléctricas prendieran fuego en todo
aquello que contuviera combustible incluyendo la aeronave en su ultimo punto de

impacto.
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Seguidamente la aeronave impacta con un muro de concreto prefabricado,
gue formaba parte de una pequefia bodega de pintura y articulos de mantenimiento
para el zoologico, despedazando la lamina del techo y al mismo tiempo el fuselaje
del ala derecha, en el desarrollo del impacto con el suelo la estructura del fuselaje
cambia su orientacion fisica de direccion de vuelo en 180° (grados), el area de
impacto fue sobre el edificio de un solo nivel y en un monticulo de arena de rio para
la construccion, colocada a la par de edificio, este salon era utilizado como vestidores

para el personal de mantenimiento del propio zoolégico.

Debido a la velocidad de caida, el impacto sobre los muros y la superficie del
banco de arena, el fuselaje en su seccion delantera y la cabina de mando se destruye
totalmente, incendidndose de forma inmediata y con los tripulantes y pasajeros en su

interior.

Las heridas y la gravedad de los dafios fisicos sufridos a los ocupantes de la
aeronave por el impacto y en definitiva el incendio, el humo sofocante provocé la

muerte de las personas dentro de la aeronave.

Al observar los restos de la aeronave, se encontraron ambos motores, hélices,
ala derecha mutilada y seccionada, el ala izquierda totalmente incinerada y
consumida por la accion del fuego, la seccion del empenaje o cola con impacto
severo, la seccidon de la cabina de la tripulacion incluyendo el area de pasajeros

guedo totalmente incinerada.
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Ambos motores se localizaron en el area del accidente y en su posicidon
correcta en relacion con el fuselaje, estando unidos al momento del impacto y
durante la incineracion de la aeronave, el ala izquierda desaparece por accion del
fuego, debido a que el material es de aluminio delgado; el motor izquierdo también
fue consumido parcialmente debido a que era de una aleacion de aluminio y no
soporto la temperatura extrema alcanzadas de forma prolongada.

Ver fotografias No. 23 y 24.

En el proceso de revision de los restos de la aeronave, almacenados para la
respectiva investigacion, se encontr6 que ambos motores giraban libres y sin
restriccion notando que no tenian ningun tipo de dafo interno severo como por
ejemplo la separacién de la cabeza de cilindro, dafio en el eje principal de motor o

alguna biela fracturada que impidiera su funcionamiento previo al accidente.

1.12. INCENDIOS:

Debido al desgarre de los tanques de combustible y del alto grado de octanaje
del mismo, la aeronave derramado en el primer impacto sobre el toldo en el area de
los carritos eléctricos, consumiendo por accion del fuego en un 90% toda la

aeronave.

Durante el incendio provocado una persona que se encontraba en esta area
resulto con quemaduras de gravedad, las cuales ocasionaron que falleciera semanas

después en un hospital publico.
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1.13. SUPERVIVENCIA:

La cadena de eventos desarrollados hasta el punto de pérdida de control de la
aeronave, provocé un shock mental al piloto y a sus acompafantes, debido a la
velocidad, al fuerte impacto, dafos fisicos sufridos y la accion del fuego, provoco la
muerte de las personas dentro de la aeronave, no existiendo sobrevivientes en el

accidente.

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES:

Los datos obtenidos durante la investigacion fueron tomados en el area del
accidente, fotografias e incluso las entrevistas personales, la informacién técnica de
la aeronave, sus componentes fueron obtenidos a través de los libros, bitacoras de

mantenimiento y manuales del fabricante.

1.14.1 ENSAYO DE INVESTIGACION DEL COMPRESOR DE LA TURBINA:

No plica.

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:

La aeronave fue adquirida segun el contrato de compraventa el 13 de febrero
de 2012, anotada en el registro General de Propiedad el 15 de marzo de 2012 y el
certificado de matricula extendido el 28 de febrero de 2012, el cual vencio el 27 de
mayo de 2012.
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El 28 de marzo de 2012, se le extendi6 a la aeronave un permiso especial de
vuelo No. AW-008-12, el propdsito fue realizar la comprobacion por TBO segun
Circular FSD-CR-007-2011.

Para esta marca y tipo de motor existe un boletin de servicio siendo este el
SERVICE INSTRUCTION No. 1009AT el cual recomienda el overhaul cada 12
aflos o 2,000.0 hrs acumuladas de uso, lo que ocurra primero, en este caso en
particular los motores ya tenia mas 15 afios cada uno con una anotacion en sus
libros de mantenimiento menor a 225.0 hrs., desde su ultimo overhaul.

Anexo “K”: Circular FSD-CR-007-2011, service instruction No. 1009AT

El proposito del vuelo, era para efectuar un patron de trafico como vuelo
privado, el certificado de Aeronavegabilidad y la informacion del propietario era
Normal/Privada, por lo que no se demostro la utilizacion de la aeronave para ninguna
empresa o institucion con fines de lucro.

Anexo “L”: Carta de compraventa, registro general de la propiedad,

Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de matricula.

1.16. INFORMACION ADICIONAL:

La presentacion de la informacion de vuelo con las oficina de AIS para
presentar el respectivo plan de vuelo estuvo a cargo del piloto aviador Alex Quezada,
anotando en la casilla de observaciones el personal de pasajero: Piloto aviador
comercial Oscar Calderon y el sefior Cristian Verne, este ultimo abandono la
aeronave en los ultimos minutos antes de iniciar el vuelo, siendo substituido por el

sefior Carlos Che Lindken, esta informacion no fue actualizada en torre de control.
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1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:

Las hipotesis planteadas fueron eliminadas, de acuerdo a los hallazgos y
factores colaboradores, evidencias encontradas en el area del accidente durante la
investigacion, estableciendo las posibles causas, de acuerdo a las técnicas de
investigacion utilizadas para el caso, durante el proceso de investigacion se utilizaron
los métodos de: observacion directa, procesamiento de datos por el método
deductivo a lo directo, con bases analiticas en el campo de conocimiento técnico y

operacional.
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Republica de Guatemala

1.18. INFORME FOTOGRAFICO:

Fotografia No. 1 Fotografia No. 2

Direccién de ingreso de la aeronave. Punto del primer Impacto

Fotografia No. 3 Fotografia No. 4
Area de bodega de pinturas Vista del salébn donde impacto
lado frontal
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Republica de Guatemala

Fotografia No. 5 Fotografia No. 6

Techo dafiado por el primer impacto Senda de ingreso al segundo impacto

Fotografia No. 7 Fotografia No. 8

Vista del muro, interior de la bodega Vista del area de destruccion.
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Republica de Guatemala

Fotografia No. 9

Vista general del area.

Fotografia No. 10

Vista general cercana del area de impacto.

Fotografia No. 11 Fotografia No. 12

Vista frontal de los restos de la aeronave Vista frontal del accidente.
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Fotografia No. 13 Fotografia No. 14

Vista frontal de los restos de la aeronave Vista de los restos del motor derecho.

Fotografia No. 15 Fotografia No. 16

Vista del motor izquierdo. Vista de la hélice del lado izquierdo.
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Fotografia No. 17 Fotografia No. 18

Vista de la hélice del lado derecho con un aspa doblada.

Fotografia No. 19 Fotografia No. 20

Vista del impacto del area donde la hélice derecha impacté y vista del interior
del &rea dafada de la misma pared.
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Fotografia No. 21 Fotografia No. 22

Vista de los restos con la cola. Vista lateral derecha de la aeronave.
y ala derecha.

Fotografia No. 23 Fotografia No. 24

Vista del motor izquierdo y hélice. Vista de la posicion de ambos motores.
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Fotografia No. 25 Fotografia No. 26

Vista del area de los carritos eléctricos y el muro o pared donde impacto el ala.

Fotografia No. 27 Fotografia No. 28

Vista del toldo o techo del area del primer impacto y el muro con carritos dafiados.
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Republica de Guatemala

Fotografia No. 29 Fotografia No. 30

Ala derecha sin una seccion y quemada completamente.

Fotografia No. 31 Fotografia No. 32

Vista de los restos del ala izquierda consumida por accion del fuego.
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Republica de Guatemala

Fotografia No. 33 Fotografia No. 34

Restos del panel frontal de instrumentos de la aeronave.

Fotografia No. 35 Fotografia No. 36

Seccion del panel de instrumentos y controles de vuelo de la aeronave juntos
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Fotografia No. 37 Fotografia No. 38

Traslado de los motores al area de desarme para el peritaje técnico.

Fotografia No. 39 Fotografia No. 40

Vista de los controles de ambos motores
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Fotografia No. 41 Fotografia No. 42

Vista de las palancas movidas hacia atras de los controles del motor.
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FOTOGRAFIAS DEL MOTOR I1ZQUIERDO DESARMADO

Fotografia No. 43 Fotografia No. 44

Candelas o bujias del motor izquierdo en condicién normal.

Fotografia No. 45 Fotografia No. 46

Filtro de aceite completamente quemado por accion del incendio.
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Fotografia No. 47 Fotografia No. 48

Elemento del filtro del motor izquierdo sin evidencia de metal o basura interna

Fotografia No. 49 Fotografia No. 50
Vista del motor al iniciar el desarme.
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Fotografia No. 51 Fotografia No. 52

Darfio en la seccion inferior del motor  Retiro de los cilindros en estado normal

Fotografia No. 53 Fotografia No. 54

Cilindroé 1 sin dafios internos
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Fotografia No. 55 Fotografia No. 56

Cilindro No. 3 sin dafo interno

Fotografia No. 57 Fotografia No. 58

Cilindro No. 5 son dafios internos.
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Fotografia No. 59 Fotografia No. 60

Cilindro no. 2 y pistones sin dafios

Fotografia No. 61 Fotografia No. 62

Cilindré No. 4 sin dafios
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Fotografia No. 63 Fotografia No. 64

Cilindro No. 6 sin dafnos

Fotografia No. 65 Fotografia No. 66

Vista de los cilindros y pistones del motor izquierdo con la caja de engranajes.
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Republica de Guatemala

Fotografia No. 67 Fotografia No. 68

Cilindros y pistones del motor izquierdo con sedimentacion saturada.

Fotografia No. 69 Fotografia No. 70

Vista del eje principal del motor izquierdo.
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Fotografia No. 71 Fotografia No. 72

Tejas o cojinetes centrales del eje principal con corrosion excesiva

Fotografia No. 73 Fotografia No. 74

Dafio por rozamiento en las tejas del eje principal del motor izquierdo.
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Fotografia No. 75 Fotografia No. 76

Dafio por rozamiento y corrosion en el eje principal del motor izquierdo.

Fotografia No. 77 Fotografia No. 78

Dafo por rozamiento de metal entre la teja y el eje principal, filtro del
motor izquierdo quemado.
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MOTOR DERECHO.

Fotografia No. 79 Fotografia No. 80

Bomba de lubricacion sin dafio Magneto sin dafio en el eje.

Fotografia No. 81 Fotografia No. 82

Dafio por impacto de accidente en uno de los cilindros
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Fotografia No. 83 Fotografia No. 84

Cilindros del motor derecho sin dafios internos.

Fotografia No. 85 Fotografia No. 86

Cilindros del motor derecho sin dafios internos.
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Fotografia No. 87 Fotografia No. 88

Pistén del motor derecho con excesiva sedimentacién piston No. 1 y No. 3

Fotografia No. 89 Fotografia No. 90

Cilindros del motor derecho con excesiva sedimentacion No. 2 y No. 4.
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Fotografia No. 91 Fotografia No. 92

Excesivo desgaste de los cojinetes del eje principal

Fotografia No. 93 Fotografia No. 94

Cojinetes centrales de eje con dafios por rozamiento y excesiva corrosion.
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Fotografia No. 95 Fotografia No. 96

Vista del desgaste y corrosion en cojinetes centrales.

Fotografia No. 97 Fotografia No. 98

Desgaste de los cojinetes del eje principal
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Fotografia No. 99 Fotografia No. 100

Eje principal del motor derecho con evidencia de rozamiento en cojinetes.

Fotografia No. 101 Fotografia No. 102

Pistas de cojinetes del eje principal dafiadas del motor derecho.
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Fotografia No. 103 Fotografia No. 104

Eje de levas o valvulas sin dafios.
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2.0 ANALISIS:

La informacién para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente a través de fotografias, entrevistas escritas y grabaciones, la
documentacion analizada de la aeronave, en el Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigacion de Accidentes fue suministrada por el operador, la Biblioteca Técnica
de la Direccion General de Aeronautica Civil, fabricante, manual de vuelo y
mantenimiento de la misma. Los criterios tomados para el andlisis, fueron
consensuados por parte de pilotos y técnicos del &mbito aerondutico conjuntamente

con el Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacién de Accidentes.

2.1. INFORMACION PERSONAL:

La preparacion técnica del piloto fue iniciada desde el afio de 1994 efectuando
su vuelo primario, obtencion de la licencia como piloto privado y obteniendo la
habilitacion comercial, bimotores, Instrumentos y de transporte en un periodo de 8
afios. A demas de contar con la habilitacion de instructor de vuelo e instructor de
clases teoricas en tierra para alumnos de aviacion, en escuelas de instruccion

técnica.

Segun el archivo del piloto Oscar Alejandro Calderdn Justiniano habia recibido
instruccién para la habilitacion de Piloto privado, Instrumentos, Comercial y
Bimotores por parte del instructor de vuelo Marcié Alexander Quezada desde el 4 de

marzo de 2008 a la fecha del accidente.

Dentro de los planes de vuelo revisados del piloto Marcio Alexander Quezada
le aparece haber dado instruccion de bimotores al piloto Oscar Calderon en las
aeronaves bimotor: TG- ZAZ, TG NAV y TG-TAl las cuales son de modelo PA-34,
desde el 30 de agosto de 2011.
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El vuelo efectuado el dia 21 de abril de 2012 en la aeronave Piper PA-23-250
TG-VCH, era el primer vuelo que efectuaba el piloto Marcio Alexander Quezada en
este modelo de aeronave segun los planes de vuelo de 2 afios anteriores revisados y
debido a que no se encontro el libro de vuelo del piloto, no se establecié experiencia

reciente o previa en este tipo de aeronave.

Los datos pertenecientes de los planes de vuelo del piloto Oscar Calderon del
departamento de Servicios de Informaciébn Aérea (AIS), fueron revisados,
encontrando que no tenia experiencia previa en el modelo de aeronave Piper PA-23-
250 y en el cual el se encontraba del lado de comandos del piloto.

Anexo “C”: Resumen de planes de vuelo.

2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE:

Las inspecciones efectuadas a la aeronave siempre se realizaron como
inspecciones de 100hrs/anual, debido al poco tiempo de uso acumulado por horas,
procediendo a efectuar los servicios recomendados por el fabricante de acuerdo a
programa de mantenimiento por fecha calendario, debido a lo anterior cada
inspeccién reportada en la bitdcora de mantenimiento incluyendo la dGltima inspeccion
de acuerdo al programa de mantenimiento la fue de 100Hrs/anual.

Anexo “F”: Ultimo mantenimiento efectuado a la aeronave.

Durante el procedimiento de despegue el piloto al iniciar la carrera desde la
cabecera 01 del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, en su recorrido la aeronave
alza el vuelo y recorre lo largo de la pista sin reportar ninguna anomalia técnica u

operacional de la aeronave, a los servicios de control de transito aéreo.
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La aeronave al volar frente a la torre de control de transito aéreo, ubicada
aproximadamente a 2,000.0 metros de distancia de la cabecera 01, el personal de
Torre le informa al piloto en frecuencia 118.1 MHz, que observa humo en su motor
izquierdo, siendo esta la Unica comunicacion posterior al despegue de la aeronave

sin recibir respuesta del piloto.

La configuracion de la aeronave en relacion al tren de aterrizaje se encontro
fuera o extendido en el area del accidente, lo que presupone que el piloto no efectuo
el procedimiento de resguardo del tren de aterrizaje en el despegue, colaborando

esto con otro factor de friccion en el desplazamiento del vuelo de ascenso. |

2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:

Los servicios de meteorologia reportaron un promedio de visibilidad mayor a
los 6.0 kilometros en la estacion de “La Aurora”, con nubes dispersas a mas de
2,000.0 pies y una temperatura que oscilaba entre los 25° a 28° en la hora
precedente y posterior al accidente, ademas un viento predominante a los 180°
previo a su despegue, ya que en ese momento los servicios de control de transito
aéreo poseian la indicacién de viento prominente de 360° y una intensidad de 6.0

nudos, le autorizaron la cabecera de pista 01.

De acuerdo a la informacion obtenida por el INSIVUMEH se efectu6 una
lectura de las condiciones 40 minutos después del accidente, observando que el
viento ya habia cambiado de direccion proviniendo en ese momento de los 180° con
una intensidad de 8 nudos los cuales no son significativos para una aeronave en
vuelo, no asi en procedimiento o fase de despegue, ya que el intentar una accion de
este tipo con viento, alarga el recorrido de acuerdo a la intensidad de viento sobre la
pista en ese momento.

Anexo “LL”: reporte meteoroldgico de INSIVUMEH
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2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
El dia 21 de abril de 2012, no se reportaron fallas o mal funciones de los
Servicios de Navegacion Aérea, la aeronave no solicitd servicios de navegacion por

instrumentos por lo que las ayudas no fueron requeridas por el piloto.

2.5. COMUNICACIONES:

Al iniciar las comunicaciones el controlador de turno, indicé al piloto tener
comunicacion entre cortada debido a la mala recepcion de sefial de radio por parte
de torre, el piloto verific6 o cambio el equipo de trasmision, consiguiendo una

recepcion nivel tres, segun el controlador de torre.

Los procedimientos de comunicacion via radio, seguidos por el piloto y por
controlador de Transito Aéreo fueron efectuados de acuerdo a los procedimientos
establecidos y estandarizados por los servicios de Control de Transito Aéreo.

Anexo “J”: transcripcion de comunicaciones de las frecuencias Aurora.

2.6. INFORMACION DE AERODROMO:

La pista del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, tiene un largo de 2,987.0
metros, en la cual la aeronave posee suficiente distancia para abortar un despegue
y/o efectuar aterrizaje de emergencia en su primer cuarto o tercio de la pista, cuenta
ademas con la informacion de los servicios de Control de Transito Aéreo, para
informar y coordinar cualquier inconveniente que se desarrolle dentro de ese periodo

de tiempo y distancia.
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El controlador de turno de la Torre de Control le inform6 al piloto de la
aeronave, que observaba humo en el motor izquierdo ademéas de escuchar en la
frecuencia el intento de una comunicacién no entendible, comunicé al piloto de la
aeronave tener disponible la pista 19 para aterrizar lo cual nunca se efectuo.

Anexo “A”: Mapa fisico del accidente.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica.

2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:

El vuelo solicitado para efectuar un trafico sobre la estacion del Aeropuerto
Internacional “La Aurora” despeg6 de la pista 01, con direccion al norte de la
ciudad, al sobrevolar el extremo opuesto de la pista la aeronave pierde el control
dirigiendose hacia las instalaciones del zoolégico la Aurora, ubicado

aproximadamente a 500.0 metros del extremo o final de la pista.

Dentro de las instalaciones la aeronave impacta sobre el techo de la galera de
los carritos eléctricos, el cual posee corriente eléctrica en el techo por medio de una
malla, en este impacto a la aeronave se le fractura una seccién del ala y pierde el
combustible de dicha ala, ocasionando con esto un incendio inminente dentro del

area de los carritos y con la aeronave.

Al continuar con el impacto la hélice derecha es doblada hacia atras con el
muro o pared que conformaba parte de una pequefia bodega de pintura y demas
objetos de uso para mantenimiento de las instalaciones del Zoologico, haciendo con
esto que el fuselaje tuviera un punto de frenado de un solo lado invirtiendo la
posicion de la aeronave en el desplazamiento hasta el momento de detenerse

completamente.
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Debido a la presencia de fuego ocasionado en el primer impacto, todo el
fuselaje se incendia de inmediato colapsando todos los sistemas e incinerandolos
completamente, lamentablemente debido a la gravedad del impacto todas las

personas dentro de la aeronave fallecen.

Durante la inspeccion efectuada a las palancas de control de ambos motores
las cuales estan localizadas en la parte central de la cabina de mando y la parte
inferior del panel de instrumentos, se encontraron la palanca del acelerador del
motor izquierdo (1) hacia atras lo cual indica que fue reducida la potencia a su
minima fuerza, y la palanca de mezcla (2) de combustible hacia a tras, lo cual indica

que el motor le fue cortado el combustible, haciendo un procedimiento de apagado.

Las deméas palancas de controles de los motores se encontraron de la
siguiente manera, palanca de acelerador del motor derecho hacia adelante, control
de ambas hélices hacia adelante, mezcla de combustible del motor izquierdo hacia
adelante, las palancas hacia adelante indican que estaban en funcionamiento al
momento del impacto.

Ver fotografias No. 35,36, d la 39 a la 42.

Anexo “M”: posicidn de las palancas de control de ambos motores

2.9.1 MANTENIMIENTO:

De acuerdo a la bithcora de mantenimiento de la aeronave, motores y hélices
se les efectué una inspeccion de 100:00 horas y una inspecciéon anual al tener la
aeronave 6,694.9 hrs., proceso que fue cumplido de acuerdo a las recomendaciones,

instrucciones y especificaciones del manual de mantenimiento del fabricante.
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Aungue a los motores les aparece un tiempo desde overhaul muy poco, y
efectuado ya hace 15 afos, la condicion de desgaste, corrosion y dafio a los
componentes por uso y tiempo, es evidente la necesidad de un mantenimiento
preventivo en estos motores al cumplir los doce afios.

Anexo “F”: ultimo mantenimiento efectuado a la aeronave y overhaul de

cero horas a los motores.

2.9.2 EQUIPAJE:
Durante la inspeccion fisica en el area del accidente no se observd la

presencia de ningun tipo de carga o equipaje.

2.9.3. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:

El piloto al mando en su proceso de emergencia y por la maniobra de vuelo
efectuada a la izquierda de su direccién de vuelo, se dirigié hacia las instalaciones del
zooldgico La Aurora, en la cual no existe campo o terreno de un largo suficiente para
efectuar un aterrizaje forzoso, de acuerdo a esto la aeronave se desplomo debido a
la falta de sustentaciébn por parte de los motores al estar estos apagados,
dirigiéndose sin potencia y sin control de maniobrabilidad hacia el parque del
zooldgico, sobre el techo y luego contra el area de mantenimiento, destruyendo todo

en su senda de vuelo y direccion de impacto.

3.00 CONCLUSIONES:
Los miembros de la tripulacién de vuelo eran pilotos experimentados con sus

licencias, habilitaciones y certificado médico al dia.
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La aeronave fue identificada plenamente, teniendo al dia su certificado de
aeronavegabilidad y de registro, en los archivos de la Direccibn General de

Aeronautica Civil.

A la aeronave le fue mantenida su aeronavegabilidad de acuerdo a los
procesos establecidos en las Regulaciones de Aviacion Civil No. 02 “Reglas del Aire”,
21 “Regulaciones de procedimientos de aceptaciones de certificaciones de productos

aeronauticos”.

No existi6 algun vestigio de falla o mal funcionamiento de los motores,

sistema eléctrico, controles de vuelo previo al despegue de la cabecera de pista 01.

Los controles de mando de los motores se encontraron que la palanca del
acelerador del motor uno estaba en posicion de marcha lenta lo que posiblemente
apago el motor, la palanca de mezcla del motor 2 hacia atras en posiciéon de corte de

flujo de combustible por consiguiente motor apagado.

Durante el desarme de los motores no se observd ningun dafio interno de

ambos motores 6 en sus componentes que obligaran a detenerse en vuelo.

La informacion recolectada del piloto y copiloto muestra que en sus archivos
de vuelo a pesar de tener experiencia de vuelo en otro tipo de aeronave fue

insuficiente para determinar la experiencia de uso de la aeronave PIPER PA-23-250.

El impacto mostro que ambos motores, al momento del impacto estaban
apagados.

Ver fotografias No. 17y 23
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3.01 CAUSAS PROBABLES:

La gestion de la tripulacion en relacién a los controles de los motores fue
aplicada incorrectamente colocando el ajuste las palancas de mezcla del motor
izquierdo inadecuadamente, probablemente causando en el motor baja potencia e

intencion de apagarse.

La presencia de humo de tonalidad negra en la salida del escape durante el
despegue y el anuncio a la tripulacién de vuelo por parte de los servicios de Transito
Aéreo, pudo haber causado la mala aplicacion de las decisiones en cabina en los

procedimientos de emergencia.

La probable falta de decision de mando en la cabina, al momento de la
emergencia, debido a que el piloto con mas experiencia se encontraba en la posicion
del copiloto y por el contrario la inexperiencia del piloto en la posicién de capitan de

nave pudo haber producido incertidumbre en toma de decisiones.

La toma de decision de efectuar maniobras con la intencién de retornar a la
pista, predispuso a la aeronave a un desplome inmediato, sin una conciencia

situacional.

3.02 FACTORES CONTRIBUYENTES:
La escasez de informacion y entrenamiento de la tripulacion, en tipo y modelo
especifico de la aeronave.

Anexo “C”: Resumen de planes de vuelo

La conducta de los pilotos, formada al extremar la confianza en creer que
conocen cualquier aeronave monomotor o bimotor, sin recibir una familiarizacién de
entrenamiento de marca y tipo de aeronave que se pretenda abordar con la

intencién de efectuar un vuelo.
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La falta de areas libres y terrenos sin obstaculos cercanos al aeropuerto, que

pudieran ser utilizados en procedimientos de emergencia operacionales o técnicas.

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:
Todo piloto debe de recibir entrenamiento adecuado en procedimientos
estandarizados y de emergencia de cualquier aeronave en marca y tipo, antes de ser

autorizado a efectuar un vuelo.

Crear programas de divulgacion para los pilotos del campo aerondutico de la
aviacion general, de los correctos procedimientos de pilotaje, respetando las
limitaciones y conocimiento de cada aeronave por medio de sus manuales, con el fin

de promover la seguridad operacional y llevarla a un nivel 6ptimo de aceptacion.

Las aeronaves del campo aeronautico deben efectuar los procedimientos
descritos en el manual del fabricante y aplicar en su totalidad todos los documentos
y publicaciones emitidos por éste, para garantizar la seguridad operacional y el buen
funcionamiento de los equipos, sistemas, componentes y estructura de las aeronaves

y mantener la aeronavegabilidad.

Realizar seminarios de informacién a los pilotos de la aviaciébn general, para
indicar la importancia de la recurrencia y de los procesos correctos de recibir y dar
instruccioén, con el fin de encaminar a un cambio de cultura aeronautica y aumentar
los niveles de seguridad operacional y técnica, ademas de recibir cursos e instruccion
de aeronaves en las cuales opera, de acuerdo y por medio del programa de

seguridad del Estado, CRM, (Administracion de recurso humano en cabina de vuelo),

5.00 ANEXOS
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ANEXO “A”
PLAN DE VUELO
MAPA FISICO DEL
ACCIDENTE, FOTOS
SATELITALES,
CERTIFICADO TIPO DE
LA AERONAVE
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Area de impacto del accidente de la aeronave TG-VCH

Accidentada el 21 de abril det afic 2012.
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I'vpe Cernlieale Holder

Type Certrlicate Holder Record

DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

AIRCRAET SPECIFICATION NO. 1A 10

Piper Aircraft, {nc
2926 Piper Drive
Vero Beach, Flonda 32960

JA LD
Revizion 52
Piper Aurcrall. Ine

PA-23
PA-23-100
PA-23-235

“PAR 32508
DA-23-250(Navy UG- 1)
PA-E23-250

February 10, 2009

The New Piper Arrcralt, Inc translerred TC VATO to Piper Avreralt, Ine on August 7

206

| - Mudel PA-23. Approved lanuarv 29, 1954 "4 PCLM {(Normal Category) or 5 PCLM (Normal Category) when liem 605

609 or 613 15 nstalled.

Lngines

uel

Lngine Lamits

Arrspeed, Limits
(CASY

Center ol Graviy Range

{Gear Extended)

I

2 Lycoming 3-320 Series { ftem 1134)

(Carburetor seting No 10-3678-11, 10-3678-12 or 10-3678-32}

80/87 muntmum grade aviaton gasoline

All operanons, 2700 1 pm . (150 hp)

Ve Neverexceed 208 mph
Vno Maxunum structural <ruise 165 mph
Vie Landmg gear exiended 123 mph
Vp Maneuvering 124 mph
Vi Flaps extended 100 mph
(+940) o (+1O00)  at 35001b

(+885) 1o (+100.0y  at 24501b or less

Stranghi line varianon between pomts given
{Moment due to retracung of landimg gear - 760 10 -1b )

{181 knots)
{143 knols)
(109 knots)
(108 knots)
(87 knots)

Lanply Weight C G Ranpe None
Maxunum Weight 3500 b
See NOTE 3 for eligihility at 3800 1b
No ol Scals 4 (2 at+B9, 2at+i26.5) .
5 (2 al +89, 2 at +126.3, | a1-+150) when Ylem 605, 609 or 613 15 mstalled
Maxmmum Baggage 2000b at (+150)  (Rear compartment)
See NOTE 2 for baggage with rear seal removed.
30 1b al  (+150)  (Rear compartiment) when Liem 6035, 609 or 613 wistalted
age No | 2134 5 6| 78| G ot 12003 [ 145 1e{ 17181192021 ]22{23] 24|25
Rev No [ 5250|4949 4914949 |49 | 32|52 |52 |52 |32 |52 |52 |52 |52 525252152 |46 |46 46 | 40
Page No | 26 |27 |28 [ 2930 131 {32133 |34 [35]|36 3738|3640 |41 )42 [43]44
Rev No |46 49 | 52 | 32 [ 52|52 32|52 | 5215252524649 ]49]49]49]49| 51
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ML

Ol Capacity

Control Surface Movemenls

Sertal Nuinbers Cligable

Reguired Equipment

4 gallons al {+39) (2 gallons each enging)
Main Surfaces Aileron 30° Up 15° Down
Elevator 20° Up 15° Down
Rudder 30° Lefi 30° Right
Flaps 50° Down
Tabs {main surface in neutral) . e
Rudder 25° Lefi 25° Right

23-1177,23-1183 through 23-2046

In addition Lo the pertinent required hasic equipment specified in CAR 3. the following
itemg of equipment must be mstalled-

ltems 1(b}, 2{a), 3(a), 101(a), 102(a), 103(b), 105(b,
206, 301(a), 302(a), and 401(p}

106(ay. 110, 201(b}y 202(a), 205(a)

- Model PA-23-250 Navy UO-|), Approved September 18, 1959, 5 PCLM (Normal Category) or 6 PCLM_(Normal

Cutepory). Approved December 15 1961, when Jlem 603(b} 15 installed

Lngimnes

Luel

[Engine Limits

Auspeed Linuts
{CAS)

Center of Gravity Range

Gear Eatended

Emply Weight C G Range

Maxmmum Weight

2 Lycoming (-540 series or 10-540 sernies {Eligible anly on S/N 27-2000 through
27-4916, and 27-7304917 through 27-7554168) (See fiem 113C)

91/96 mintmum grade aviaton gasoline
For all operauions, 2575 rpm {250 hp)

Ve Never exceed

246 mph (216 knols)
Vio Maximum structural ermse 168 mph {172 knoig)
Vie Landing gear extended 150 mph (130 knots)
Vp Maneuvering (4,800 Ib) 145 mph (126 knols)
Vp Maneuvering (5,200 1b.) 149 mph {129 knots)
Ve Flapsextended (Full down} 125 mph {109 knois}

On S/N 27-2505 throngh 27-4916, and
27-7304917 through 27-7554168 when ltem 623
15 instatled

Vie Flaps exiended (¥ down) 160 mph (139 knots)
Vfﬂ Flaps extended (2 down) 140 mph {122 knols)
(+980) 1w (F100 5) at o 4.800 1b

(+925) W (+100 5) ai 4300 1b

(+83 7} (o (+100 3) al 3,200 1b orless

S/N 27-2505 through 27-4916, and 27-7304917 lhrmwh 27-7554168 (See required
equipment List for operation at 3,200 1b )
(See NOTE 5 for eligibility for extended C G ranp;)

(+990) to  (+1003%) al  52001b
970 1o {(+100 5) al - 35,0001k
(+837) w0 (+100.3) al 3,2001b orless

Siraight ling vanation belween points given
(Moment due 1o retracting of landing gear - 760 1n.-1b )

None

4,800 1b.

S/N 27-2505 through 27-4%16, and 27-7304%17 through 27-7554 168
5,200 1b - Takeolf (See required equipmeint list for operation al 3,200 Ib )
4944 |b, - Landing
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Maximum Weight
conlinued)

No ol Seals

Fuel Capacity

Movemenls

Senal Numbers Lligible

Required Lguipment

Maximum permissible weight with zero fuel:

8/ 27-1 through 27-1999: 4,000 1b

SN 27-2000 through 27-4916, and

27-7304917 through 27-7554168 4,400 Ib (Normally aspiraled)
S/ 27-2508 through 27-4916, and

27-7304917 through 27-7554 168 4,500 b (Turbocharged}

5 (2a+89 2a+126 5, 1 at +150) for S/N 27-1 through 27-1999
6 (2a+89, 2at+1265 2 at+157) for S/N 272000 through 27-4916, and
27-7304917 through 27-7534168 ~

200 1b al (+150) {(rear compartinent) for S/N 27-1 through 27- 1499
150 1b. at (+10) {Torward lor S/N 27-2000 through 27-4916, and
compartiment) 27-7304%17 through 27-7554 1 68
150 1 at (+183) (rear coraparment) for S/N 27-2000 through 27-4916, and
27-7304917 through 27-7554 168

144 gallons al (+113) (4 lanks, 2 in each wing, each tank 36 gallons)
See NOTE 1 for unusable fuel dala.

6 gallons al (+55) (3 gallons each engine)

Maimn Suriaces Aileron 30° Up 15%  Down

Stabilator (L2} g* Up 9°  Down

Rudder 30° Lefi 35%  Rughi

Flaps 500 Down
Tabs {main surface in neulral)

Rudder 25° Leil 19 Right

o Stabilator 8°  Up 3 Down

Siabilator * 5° Up 6°  [Down

* §/N 27-4426,27-4574 through 27-4916, and 27-730491 7 through 27-7554168
See NOTE 4 Tor rudder and stabilator balance weights

27-1 through 27-4916, and 27-7304917 through 27-733416§
See NOTE 6 and NOTE 9 for airworthiness cerufication eligibility in the United States

lu addition to the pertinent required basic equipment specified in CAR 3. the following
items ol eguipment must be nstalled,

SN 27-1 through 27-1999

ltems e}, 2(d}. 3(b); 101{b) or 101{c), 102(b); 103(d}. 103{c). 106(a}, 201{c). 202(b) or
202{c), 205(b)y, 206, 301{c), 302(a) or 302(h}, 304(1), 304(c) or 304(e}, 401(1). 601(c) or
601{d). and 612

S/N 27-2000 through 27-2504.

ltems 1(e); 2(d), 3(b). 101(b}, 101(c) or 101{d). 102(b) or 102(c}. 103(d), L05(c). 105(d).
105(0) or 105¢h): 106¢a); 201(c), 202(b) or 202(e), 205(h), 206, 301¢d}. 302(b) or
302(c); 304(b), 304(e) or 304{F; 401(z), 601{c) or 60 1(d), 603(b), and 612

S/N 27-2505 throngh 27-3836. 27-3838 ihrough 27-3943 al 4,800 [b Maximum Weight
ltems 1{1): 2¢e): 3(c). 10L{Fy: 102{e) ot 102(N; 103{e} 105(h) 106¢e). 10601y or 106{g}.
114, 201(c), 202(b) or 202{c); 205(k). 206, 302(c), 304(b) or 304(e). 303, 401(aq).
601¢¢), 603(b), 608(c), 612, and 614

S/N 27-2505 through 27-3836, 27-3838 (hrough 27-3943 al 3,200 [b Maximum Weight
ltems 10y or 1% 2(e), 3(eh OL{N. 102(D) or 102(g). 103e), 105() or 105(1), 106(e),
10600, 106(g) or 106¢h), 114, 201(c} or201(d}, 202(b) o1 202(c). 205(h}, 206, 302(c),
304(b) or 304(e), 305(a), 401(ax); 601(c), 603(b), 608(c). 612, 614{a), 617 and 618



Page 5 of 44 1A10

Requwired Eguupment (cont)

SN 27-3837 27-3944 through 27-4425, 27-4427 through 27-4573

ftems 1(:) o1 1()), 2(e), 3(e)y, VOILN, 102() or 102(g); 103(¢), 105¢h) or 105(1), 106(¢).
106(g) or 106¢hY: 114, 201{d), 202{b} or 202(c), 205(b}, 206, 302{c). 304(b) o1 304{¢},
305(bY, 401{bv), 601(¢); 603(bY, 608(c) 612 614(b), 617, and 618

SN 27-4426, 27-4574 through 27-4916, and 27-730491 7 through 27-7305 134

ltems | (m) or 1{0); 2(e), 3(d), 101N, 10Z{D: 103(e; 104(c); 1050). 106(hY, 14(),
201(dY; 262(b) o 202(c); 205(bY; 206, 302(c); 303(P); 304(b), 304(e) or 306(a). 305(b).
401(c1), 601(c), 603(b); 60R(c): 612(b), 617, and 618

SN 27-7303135 through 27-7554168.
ltems {0}, 2(e) or 2(11. 3(d), 101(0), 102(0), 103(e3, 104(c), 103013, 106(h). ! 14¢a),
201(dy, 202(b) or 202(c), 205¢{h); 206, 302(c); 303N, 305(k). 306{h). and 401(c)

IV -Model PA-23-235 5 PCLM (Normal Calegory). Approved January 22, 1962

Same s Model PA-23-250, 5 PCLM. excepl for powerplants

Lngmnes

Fuel

Engime Linuis

Arrspeed Limus
(CAS)

Center of Gravily Range
{Landing Gear Exlended)

Lmply Weight C § Range

Maxnnum Weight

No_ol Scals
Maxynum Baggape

Fuel Capacily

Ol Capacity

2 Lycoming O-540 sertes ([lem 113D)
Carburetor Sething No [{3-4057-1 or [O-4404

80/87 muwnnum grade aviauon gasohne

All operations, 2575 r.pam {235 hp)

Ve Never exceed 249 mph (216 knots)
Vhe Maximum structural cruise 198 mph (172 knols)
Ve Landing gear extended 150 mph {130 knots)
Vp Maneuvering 145 mph (126 knous)y
Vie Flaps exlended (Full down} 125 mph (109 knols)
When ltern 62515 mstalled

Vie Flaps extended (%4 down) 160 mph {139 knots)
Vi Flaps exiended (Y5 down) 14G mph {122 knots)

(+980) w0 (+1005)  a  48001b

(923 1w {+100.5) al 43001

(+857) w0 (+100.5} at - 3,2501b orless
Straight line variation belween points grven

(Moment due to retracung of landing gear -760 i -1b )
None

4,800 1b

5 (2a1+89,2at +1265, | at +150)

200 1b at (+150)

(Rear compartment)

144 gallons  at  (+113) (4 lanks, 2 in each wing. each tank 36 gallons)
See NOTE 1 for unusable fuel data ’ .

6 gallons at  (+55) (3 gallons each engine)



ANEXQO “B”

- PERFIL AERONAUTICO
DEL PILOTO Y
COPILOTO



Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala _
Sistema de Informacién Aeronautico Regional g )
Perfil de Personal Aeronautico :

T

Correlativo: 2000492

Nombre: MARCIO ALEXANDER QUEZADA PALENCIA
Telefono: 24336598 49374806-43974806 Nacimiento: 28/Cct/1973
Tipo: Operador AEROTRAINNING Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento: GUATEMALA Correo:
Scxo: Masculino Libro:
Nacionalidad: GUATEMALTECA , - Folio:
Educativo: Dwersificado : Cabello: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE
Estado Civil: 1 Casado Peso: 180
identidad: A-1 878757 Estatura: 1867
Comicilio. 31 AVE 11-33, ZONA 7 COL CENTRO AMERICA :
Postal. Fecha Exame 24/Now/2005
Jmas: Recibo:

Adicionales:

[Licencia 2483 PILOTO TRANSPORTE DE LINEA AEREA- AVIO
Pais GUATEAAL A Tacucla NAA T xammador ANTONIO PAREDES PINTO, Fecha Examen Téonien 2004-06-15 Fecha xamun Pracooo 2004012217, becha
I nsion 2000-060-00 1T echa Veneunmiono 260 5-106-3)

Habilitaciones . Inicial Fina!
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 09/Jan/1985
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE -« , .. 18/Aug/ 1996
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE L 410 UVP-E " 11/Aprf2003
INSTRUMENTOS LN 14/AUg/1985
INSTRUCTCOR DE VUELO 7 . ] e 19/Aug/1887
L.icencia 93 INSTRUCTOR TEORICO
Pore OD ATENAT A D scueld NAA Txammador 1 VELYN RODIRIGUT /. Fecha xamen Teorico 2000-06-1 Fecha T samen Practics 2006-00-249 1 el b nusion
ST T Techa Yenemuente 20101-07-11
Habilitaciones Inictal Final
GENERAL i i ] i e 11/Julf2006
li“
CArchwoy de plogramaigianiepiRepocte Personatl Complelo grp 7 o ) ' o T S Coe P-agma tNa 1
230412012

ca4817/pm



Correlativo:
Nombre:
Telefono:
Tipo:
Nacimiento.
Sexo:

Nacionalidad-

Fducativo:
FPasaportoe:
Estado Civil:
ldentidad:
Domicilio:
* -~ Postal;
Jmas:
Adicionales.

Certificudo

s

2000492

Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala
Sistema de Informacidn Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

MARCIO ALEXANDER QUEZADA PALENCIA

24356598
Operador
GUATEMALA
Masculing

GUATEMALTECA

Diversificado

1 Casado
A-1 878757

49374806-43974806
AEROTRAINNING

31TAVE 11-33, ZONA 7 COL CENTRO AMERICA.

de Valider,

7l;ista dc Certit-"icad(;s

Certficado 4123A, Medico MC)DESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1,
Resullados SATISFACTCORIO, Anotacionas SATISFACTORIO

Cerlificado 2483A, Medico
Hesultados No Registrado
Certificado 2483A, Medico
Resultados No Registrado,
Cerificago 2483A Medicno,
Resullades No Registraoo
Certificado 24834 Medico
Resultados No Regrsirado,
Ceruficado 2483A Medico
Resullados No Registrade,

MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen. CLASE 1,
. Anotaciones MNinguna
MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1,
Anotaciones Ninguna
MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1,
. Anolaciones. Ninguna
: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1,
Anolaciones. Ninguna

. MCDESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1, Fecha Examen. 2011-08-01,
Anotlaciones Ninguna

Fecha Examen
Fecha Examen
Fecha Examen
Fecha Examen

Feoha Examen

Nacimiento:

Autoridad:
Correo:
Libro:
Folio:
Cabello:
Ojo:

Peso:
Estatura:

Fecha Exame

Recibo:

2008-10-01,
2009-04-30,
2009-11-03,
2010-06-01,

2011-01-05,

Cerlilicado 2483 mMedicos MODESTO GARAY MOYA Clase Examen CLASE 1, Fecha Examen 2012-02-28,

Resuliados No Registrado, Anotaciones Ninguna

’ \IL‘NF‘i(’)n

Lista de Gestionces

licencia 2483 Documenta FORMA IASY 05-03, Tipo de Geslion” SUSPENSION DE LICENCIAS, Cambio en
Numero o2 bicencia 2483

 wacnivos de programatsiatirepiReporte Personal Comp!éto-cirp B

28/0ci/1873
GUATEMALA
NEGRO
CAFE
160
167
24/Novi2005
Inicial Final
01/0ct/2008 30/AprI2008
30/Apr2009 31Cctr2009
03/MNov/2009 31/May/2010
02/Junfz2010 31/Dec/2010
05/Jan/2011 30/Jutf2011
01/Aug/2011 28/Feh/2012
28/Feb/2012 30/Augi2012
Inicial Final
23/Aprf2012
T Pagina No 2
23/04/2017

044817 pm



Correlativo:
Nombre:
Telefono:
Tipo,
Nacimiento:
Sexo:

Nacionalidad:

Educativo:
Pasaporte:
Estado Civil:
ldentidad:
Domicilio:
F Postal:
Ir-mas:
sionales:

L.icencia

Habilitaciones

[acencia

Habihtaciones

AVION MONOMOTOR TERRESTRE

licencia

Pecha b sanien Prachco 20010017 Fecha I mistan 20101-06-22 Fecha Vencimiento. 2016-06-30

b Lilidaciones

Direccién General de Aercnautica Civil de Guatemala

2002639

OSCAR ALEJANDRO CALDERON JUSTINIANG
2448923594 5553-9288
independtente

GUATEMALA CIUDAD

Masculino

GUATEMALTECA

Owersticado

0 Sollero
A-1 87668
L57 MO COND MONTE CRISTO, SAN JOSE PINULA

Sistema de Informacion Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

Nacimiento:
Autoridad:
Correo:
Libro:
Folio:
Cabello:
Ojo:

Peso:
Estatura:

Fecha Exame
Recibo:

5483 "~ ALUMNO PILOTO

Pats GUATERM AT A T scuels AT ROTRAINING, T sannnador NAL Pechp 1 ision 2008-03-07 Fecha Vencimento 2009-(3-3

3155 o PILOTO PRIVADO- AVION
D LA TTATAT A Dacuelin ALROTRAINING. b xamunador 1TDF RICOGUILT ERMO KOPP KAT HLE R, Pecha | samen Teenco 2008-07-29 1echa § samen
Praction 0080910 Tedha b nnsion 2008-09-10 Fecha Vepaumiento 2003-09.30

14/Jun/1890
GUATEMALA
michimalg36@&@hotm

NEGRO
CAFE
215
176
05/Mar/2008
Inicial Final

Inicial Final
10/Sep/2008

3155 " PILOTO COMERCIAL- AVION

Pass GUATEMALA Facucks ACADREMIA DU ESTUDIOS AERONAUTICOS, Fxaminador TOSE LUIS GODOY PHITECER. Jecha Examen Teornieo 2001-02-2 1,

ON MONOMGTOR TERRESTRE
S TRUMENTOS

Caschivos de pregramatsiary epiReporte Persenat Complelo grp

Inicial Final
10/Sep/2008
22/Jun/2011

Pagina No 1
23/04/2012
0% i416am



Correlativo:
Nembre:
Telefono:
Tipo-
Nacimiento.
Sexo:

Nacionalidad:

Educativo:
Pasaporte:
Estado Civil:
{dentidad:
Domicilio:

f Postal
4 JIMAas:

—adicionales:

Certificado de Valider

Cerificado 3105A Medico MODESTO GARAY MQOYA, Clase Examen

Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala

2002639

OSCAR ALEJANDRO CALDERON JUSTINIANG
24482394 55563-9288
independiente

GUATEMALA CIUDAD

Masculino

GUATEMALTECA

Ohversificado

0 Sollero
A-1 87668

L57. M D, CONG MONTE CRISTC, SAN JOSE PINULA -

Resullados PILOTO PRIVADO, Anctaciones. PILOTO FRIVADO
Certlicado 3155A. Medicos MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 7 Fecha Examen 2008-10-12,
esultados No Registrado, Anotaciones MNinguna o
Certificado 3155A, Medico. MOBESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 2 Fecha Examen 2010-11-04,
Resullados No Registradc. Anotaciones Minguna

Cerhficado 3155A, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen® CLASE 1, Fecha Examen® 2011-06-17,
RResultados No Regislrado, Anotaciones Ninguna
Cerificado. 3155, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1, Fecha Examen: 2012-02-02,

Resultados Mo Registrado, Anotaciones MNinguna

Sistema de Informacion Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

Nacimiento:
Autoridad:
Correo:
Libro:
Folio:
Cabello:
Ojo:

Peso:
Estatura:

Fecha Exame
Recibo:

Lista de Certificados

CLASE 2 Fecha Examen. 2008-03-05,

G Avenivos dg programatsiarrepiRepone Personal Compleld.qm

14/Jun/1990
GUATEMALA
michimal696@holm

NEGRO
CAFE
215
176
05/Mar/2008
Inicial Final
10/8ep/2008 31/Mar/2009
14/0cl/2009 30/Cct/2010
04/Now/2010 30/Nev/2011
174 Juni2011 31/Decr2011
02/Feb/2012 30/Augi2012
) Paqina No 2
23/0a/2017

gg 1416 am



ANEXO “C”
RESUMEN DE PLANES
DE VUELO




2483 05/08/2011 14:00:00 G050 €172 TGKEI ALEX QUEZADA 0 F/O LUIS PORTILLO LIC.5174 MGGT MGZA
JEREMI SANTIZO 5780,

2483 06/08/2011 13:20:00 0030  C172 TGKEI  ALEX QUEZADA 1 INSTRUCCION DE VUEL ~ MGGT | MGS)
GERARDO ARIAS 5326,
2483 10/08/2011 14:40:00 0100  C172 TGKEI  ALEXQUEZADA 1 INSTRUCCION DE VUELO ~ MGGT  EL CAOBANAL, ESC
2483 12/08/2011 13:30:00 0100 (172 TGKEI  ALEX QUEZADA 0 CARLOS CABRERA, LIC. 5687 MGGT MGRT
f ORTENCIA AVILA,
2483 13/08/2011 13:50:00 0030  C172 TGKEI  ALEX QUEZADA 2 RIGOBERTO AVILA, MGGT MGS)
JUAN CABRERA, JIMMY
2483 16/08/2011 15:45:00 0035  C172 TGKE)  ALEX QUEZADA 2 MORALES MGGT MGS)
- CAOBANAL
2483 17/08/2011 17:30:00 0020  C172 TGKEl  ALEXQUEZADA, 1 JULIO SAGASTUME MGGT FSCUINTLA
s ALEX GARRIDO, $0OSE
2483 21/08/2011 15:45:00 0035  C172 TGKEl  ALEX QUEZADA 2 RODRIGUEZ MGGT MGS)

INSTRUCCION RIGOBERTO

2483 25/08/2011 13:30:00 0035 (172 TGKE)  ALEX QUEZADA AVILA LIC.5832 MGGT MGS)
CARLOS DE PAZ, JUAN JOSE
DE PAZ, RODRIGO ANTONIO

2483  29/08/2011 14:30:00 0035 €172 TGKE) ALEX QUEZADA 3 PELLECER T MGGT MGSJ

OSCAR CALDERON, LUIS

2483  30/08/2011 20:30:00 0030 PA34 TGZAZ ALEX QUEZADA 0 BOYTRAN, GUSTAVO CASHO MGGT  S/V SN RAYMUDNO
2483  31/08/2011 14:00:00 Q030 PA34 TGZAZ ALEX QUEZADA 1 OSCAR CALDERON LIC. 3155 MGGT MGS)
RICARDO RICCOQO, LIC. 5873, CAOBANAL,
2483 01/09/2011 15.15:00 0035 172 TGKEI ALEX QUEZADA VUELO DE INSTRUCCION ~ MGGT ESCUINTLA
2483 03/09/2011 14:45:00 0045 C172 TGKEJ ALEX QUEZADA 1 RICARDO RICCO 5873 MGGT PATRON DE TRAFICO
2483 03/09/2011 13:30:00 0035 €172 TGKEJ ALEX QUEZADA 1 RICARDO RICCC 5873 MGGT  EL CAOBANAL, ESC
RICARDO RICCO LIC. 5873 - EL CAOBANAL

VUELQO INSTRUCCION- MGGT ESCUINTLA

—

2483 06/09/2011 13:30:00 Q035 Cc172 TGKEY ALEX QUEZADA



2483
2483
2483
2483
2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

07/09/2011
07/09/2011
09/09/2011
12/09/2011
13/09/2011

13/09/2011
14/09/2011
16/09/2011
17/09/2011
21/09/2011

21/09/2011

23/09/2011
26/09/2011
27/09/2011
29/09/2011

29/08/2011

29/09/2011

13:45:00
15:40:00
13:50:00

16:00:00
16:35:00

13:45:00

13:30:00

17:20:00
14:45:00
15:40:00

15:40:00

16:00:00
13:45:00
15:00:00
15:20:00

13:30:00

17:30:00

0015
0030
0045
0035
0030

0035
0035
0100
0030
0100

0100

0100
0100
0035
0030

0035

0030

PA34
PA34
PA34
€172
PA34

C172

C172

C172

PA34

€172

€172

C172

€172

C172

C172

C172

€172

TGZAZ
TGZAZ
TGZAZ
TGKEI
TGZAZ

TGKEJ

TGKEJ

TGKEJ

TGZAZ

TGKEI

TGKEJ

TGKE)

TGKE!

TGKEJ

TGKEI

TGKE!

TGKE]

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEZ QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA’
ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEX QUEZDA

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

FABIO MERIDA, OSCAR
CALDERON, LUIS PROTILLO
LUIS BOITON
LUIS BOITON LIC. 3246

RICARDO RICCO, LIC. 5873
OSCAR CALDERON

RICARDO RICCO, LIC. 5873,
VUELO DE INSTRUCCION
ROBERTO AVILA 5832

RICARDO RICCO, LIC. 5872,
VUELO DE INSTRUCCION
LUIS BOITTON, ELMER
ESTRADA
RICARDO RICCO 5873
INSTRUCCION
RICARDO RICCO 5873,

INSTRUCCION )
RICARDO RICCO LIC. 5873,
ALVARO VILLANUEVA LIC,

2089
DIEGO SANTOS LIC. 3262 -
VUELO INSTRUCCION-
INSTRUCCION RICARDO
RICCO LIC.5873
CARLOS BENITEZ LIC. 5858 -
VUELO INSTRUCCION-
RICARDO RICCO LiC. 5873 -
VUELOD INSTRUCCION-
OTTO RENE PARADA LIC.
3172 -VUELO DE
REENTRENAMIENTO-

MGGT
MGGT
MGGT
MGGET
MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGS)
MGS)
MGRT
EL CAOBANAL,
ESCUINTLA
MGS)

CAOBANAL,
ESCUINTLA
MGS)

PATRON DE TRAFICO

MGS)

PATRON DE TRAFICO

PATRON DE TRAFICO

PATRON DE TRAFICO

SV ARATH
EL CAOBANAL
ESCUINTLA
MGS)

MGSJ

PATRON DE TRAFICO



2483
2483

2483

2483

2483
24383

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483
2483

2483

2483

2483
2483

2483

2483

30/09/2011
01/10/2011

04/10/2011

04/10/2011

05/10/2011
06/10/2011

07/10/2011
07/10/2011
09/10/2011
15/10/2011
19/10/201%

21/10/2011

23/10/2011
26/10/2011

27/10/2011°

29/10/2011

02/11/2011
03/11/2011

07/11/2011

11/11/2011

15:30:00
13:05:00

15:50:00
13:15:00

16:10:00
15:20:00

16:00:00
14:00:00
13:45:00
16:45:00
18:50:00

13:40:00

13:20:00
18:00:00

15:15:00

13:30:00

13:30:00
13:10:00

17:40:00

16:00:00

0100
0020

0100

0025

0035
0030

0100
0035
0035
0045
0100

0100

0035
0100

0630

0040

0040
0030

0015

0040

172
172

C172

€172

C172
€172

C172

C172

C172

€172

PA31

172

C172
PA31

C172

172

C172
C172

C172

C172

TGKE)
TGKE

TGKEI

TGKE!

TGKEI
TGKE!

TGKE!

TGKE!

TGKE!

TGKEI

TGNAV

TGKEL

TGKE|
TGNAV

TGKEI

TGKEI

TGKE!
TGKE

TGKE!

TGKE!

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA .-

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA |

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA

ALEZ QUEZADA

ALEX QUEZADA

o

JORGE DE LEON
CARLOS BENITEZ 5858
RICARDO RICCO 5873,

INSTRUCCION DE VUELO
CARLOS BENITEZ 5858,
VUELO DE INSTRUCCION

JOSE ARANA VALENZUELA

HUMBERTO DE LEON
RICARDO RICCO, MARIA
MERCEDES PONS
CARLOS BENITEZ 5858
ALEJANDRO GERRERO
CARLOS BENITEZ 5858,
INSTRUCCION
OSCAR CALDERON

CARLOS BENITEZ, LIC. 5858,

VUELO DE INSTRUCCION

{NSTRUCCION DE VUELO,

CARLOS BENITEZ 5858
OSCAR CALDERON
INSTRUCCION CARLOS
BENITEZ LIC.5858
CAMILO HERRERA, LIC.
3281, VUELO DE
INSTRUCCION
INSTRUCCION DIEGO
SANTOS LIC.3262
CARLOS BENITEZ 5858
CARLOS MARTINEZ, LiC.
5858
JORGE DE LEON, LUIS
HIGUEROS

MGGT
MGGT

MGGT

MGGT

MGGT
MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT
MGGT

MGGT

MGGT

MGGQGT
MGGT

MGGT

MGGT

PATRON DE TRAFICO
CAOBANAL,ESC

PATRON DETRAFICO

CAOBANAL, ESC

MGS)J
MGS)J

PATRON DE TRAFICO
EL CADBANAL,ESC
EL CAQBANAL, ESC

PATRON DE TRAFICO

MGS)

MGRT

MGS)
MGS)

MGS)

MGS)

5.V. ARATI
MGS)

PATRON DE TRAFICO

PATRON TRAFICO



2433

2483

2483

2483

2483

2483

2483
2483

2483

2483
2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

2483

12/11/2011

16/11/2011

18/11/2011

21/11/2011

22/11/2011

27/11/2011

03/12/2011
05/12/2011

06/12/2011

15/12/2011
29/12/2011

12/01/2012

18/01/2012

18/01/2012

24/01/2012

27/01/2012
28/01/2012

28/01/2012

16:30:00

15:45:00

18:45:00

15:30:00

16:00:00

15:45:00

16:10:00
17:30:00

13:35:00

13:30:00
13:40:00

14:00:00

13:30:00

16:45:00

14:00:00

13:45:00

13:30:00

16:30:00

0045
0035
0045
0030
0035
0048

0040
0040

0040

0035
0040

0040

Q040

0030
0040
0035
0035

0030

€172

C172

€172

C172

€172

C172

€172
€172

€172

C172
C172

C172

€172

C172

€172

€172

€172

TGKE)

TGKEI

TGKEI

TGKEI

TGKEI

TGKEI

TGKEI
TGKEI

TGKEJ

TGKEJ
TGKES

TGKEJ

TGKEJ

TGKE)

TGKE)

TGKES

TGKEI

TGKE!

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA,

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEXANDER
QUEZADA
ALEX QUEZADA
ALEXANDER
QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEX QUEZADA
ALEXANDER
QUEZDA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA
ALEXANDER
QUEZADA
ALEXANDER
QUEZADA
ALXANDER
QUEZADA

ALEX QUEZADA

PATEL AUBER

KELVIN ROSAS
RAFEL WUBER, GABRIELA
HUBER
INSTRUCCION, CARLOS
BENITEZ 5858
HAMILTON AREVALO
GONZALEZ, LIC. 5850
ROBERTO MORALES, LUIS
PORTILLO

JUSTIN AGUIK
JUSTIN AGVIK

JUSTIN AGUIK
INSTRUCCION RICARDO

RICCIO LIC.5873

JORGE DE LEON

JUNIOR DE LEON, '
GERARDO ARIAS, LIC. 5326

JUNIOR DE LEON, LUIS
HIGUEROS

MARLON MENDEZ
JUNIOR DE LEON
CESAR COLUINDRES

RIGOBERTO AV!LA 5832,
INSTRUCCION

MGGT

PATRON DE TRAFICO

MGGT PATRON DE TRAFICO

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT
MGGT

MGGT

MGGT
MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

PATRON BE TRAFICO

MGS)

MGS)

MGZA

MGSJ
MGS)

MGS)

MGS)
MGS)

MGS)

MGS)

SOBREVUELO EL

PROGRESO,
GUASTATOYA

MGS)]

MGS)

MGS)

MGS)



2483

2483

2483

2483

2483

2483

14/02/2012

23/02/2012

25/02/2012

26/03/2012

18/04/2012

21/04/2012

14.30:00

13:50:00

0020 PA34

0035 C172

15:30:00 0025 PA34

15:50:00 0035 C172

16:00:00

17:30:00

0030 C172

0020  PAZ23

TGTAI
TGKE)

TGTAl

TGKE)

TGKAI

TGVCH

ALEXANDER
QUEZADA
ALEXANDER
QUEZADA
ALEXANDER
QUEZADA

ALEXANDER
QUEZADA

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

RESPONSABLE: SIOMARA CALDERON AlS
FECHA: 09 DE AGOSTO DE 2012

OSCAR CALDERON,
ROBERTO BARILLAS,

CARLOS LINDKEN
OSCAR CALDERON,
ROBERTO BARILLAS

CRISTIAN MARROQUIN LIC,
5905 -VUELO INSTRUCCION-
KELVIN ROSAS, LIC. 5899,
VUELO DE INSTRUCCION

OSCAR CALDERON, CRISTIAN
VERNE (FALLECIDOS EL DIA
DE HOY EN ACCIDENTE
AEREQ EN EL ZOOLOGICO LA
AURORA) QDEP

MGGT

MGGT,

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGS)

MGS)

MGS)

MGS)

MGS)

PATRON LOCAL DE
TRAFICO



REPORTE OSCAR CALDERON

Tipo de ] . Licencia del | Nu ) Aerodro )
Fecha Hora |EPT Matricula Nombre del Piloto . Nombre de Pasajeros Aerodromo Destino
Aerona Piltoto me me de
QSCAR CALDERON
15/06/2011 13:20:00 0040 C172  TGKE! ALEX QUEZADA 2483 1 3155, INSTRUCCION MGGT MGS)
OSCAR CALDERON
LIC. 3155 -CHEQUED
17/06/2011 14:00:00 0100 C172  TGKEI JOSE LUIS GODOY 1280 1 INSTRUMENTOS- MGGT MGS)J
) QOSCAR CALDERON
LIC. 3155 -CHEQUEOD
17/06/2011 14:00:00 0100 €172  TGKEI JOSE LUIS GODOY 1280 1 INSTRUMENTOS- MGGT MGS)
‘ LUIS ALDANA, OSCAR
20/06/2011 16:30:00 0030 C182 TGPIM BYRON MONJE 3182 2 CALDEROCN MGGT PATRON TRAFICO
07/07/2011 13:45:00 0035 C172  TGKE! LUIS GORDILLO ~3174 1 OSCAR CALDERON MGGT MGS)
ALDO CABALLEROS,
09/07/2011 16:40:00 0100 C172  TGKE! OSCAR CALDERON 3158 2 ELDER ESTRADA MGGT PATRON DE TRAFICO
12/07/2011 16:45:00 0100 C172  TGKE!} QSCAR CALDERON 3155 0 MARIOQ MORALES MGGT PATRON DE TRAFICO
RAMIREZ
30/07/2011 20:30:00 0100 C172  TGKEJ QOSCAR CALDERON 3155 2 CABALLEROS, ©MGGT PATRON DE TRAFICO
ALDO CABALLEROS,
04/08/2011 .13:45:00 0045 C172  TGKEI {SCAR CALDERON 3155 2 ASTRID CABALLEROS WMGGT MGSS
10/08/2011 17:00:00 0100 C172  TGKE OS5CAR CALDERON 3155 1 ELDER ESTRADA MGGT MGPP
ELDER ESTRADA, ESCUINTLA EL
14/08/2011 14:46:00 0100 (172 TGKE] QOSCAR CALDERON 3155 2 JENIFER SOLARES MGGT CAOBANAL
18/08/2011 14:30:00 0025 C172  TGKEI ELDER ESTRADA 327¢ 1 OSCAR CALDERON MGGT PATRON DE TRAFICO
25/08/2011 17:15:00 0115 C172  TGKEI OSCAR CALDERON 3155 1 ELDER ESTRADA MGGT MGRD
OSCAR CALDERON
31/08/2011 14:00:00 0030 PA34  TGZAZ ALEX QUEZADA 2483 1 LIC. 3155 MGGT MGS)J
08/09/2011 14:35:Q0 0025 PA34  TGZAZ OSCAR CALDERON 3155 1 ALEX QUEZADA MGGT MGS)
09/09/2011 15:20:00 0030 C172  TGKE] (QOSCAR CALDERON 3155 1 HECTOR GARCIA MGGT PATRON DE TRAFICO
ALEX QUEZADA,
10/09/2011 132:20:00 0025 PA34  TGZAZ QSCAR CALDERON 3155 2 RIGOBERTO AVILA MGGT MGS)
ALEX QUEZADA,
10/09/2011 15:40:00 0130 PA34  TGZAZ ROBERTO RODRIGUEZ 3183 2 OSCAR CALDERON MGGT MGS)




19/10/2011
26/10/2011
17/11/2011
18/11/2011
18/11/2011
24/11/2011
24/11/2011
27/12/2011
27/12/2011
17/01/2012

14/02/2012

25/02/2012
24/03/2012

24/03/2012
27/03/2012
11/04/2012

19/04/2012
20/04/2012

18:50:00 0100
18:00:00 0100
13:50:00 0030
12:00:00 0140
16:00:00 0150
13:10:00 0030
13:40:00 0040
13:15:00 0045
19:00:00 0130
14:10:00 0040

14:30:00 0020

15:30:00 0025
13:40:00 0045

15:45:00 0030
13:15:00 Q030
15:40:00 0040

13:10:00 0030
13:10:00 0030

PA31
PA31
C172
C172
C172
C172
C172
C172
C172
C172

PA34

PA34
C172

C172
€172
€172

€172
€172

TGNAV
TGNAV
TGKEI
TGLYK
TGLYK
TGKE
TGKEI
TGKEJ
TGKEJ
TGKES

TGTAI

TGTAI
TGKAI

TGKE!
TGKEJ
TGKAI

TGKE)
TGKE)

ALEX QUEZADA

ALEX QUEZADA

OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON

ELDER ESTRADA

ALEXANDER QUEZADA

ALEXANDER QUEZADA
OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON
OSCAR CALDERON
OSCAR CALDERON

CARLOS LINDKEN
CARLOS LINDKEN

2483
2483
3155
3155

3155

3155

3155:

3155
3155
5375
2483

2483
3155

3155
3155
3155

3258
3258

0 OSCAR CALDERON

0 OSCAR CALDERON

1 RIGOBERTO AVILA
CARLOS RUBIO, LUIS

0 CASTILLO
LUIS CASTILLO,

0 CARLOS RUBIO
GONZALO BENITEZ

0 5858

0 CARLOS BENITEZ

EDWIN SOTO, JAMES

SOTO, DIEGO
0 VASQUEZ

ALEXIA PEREZ, LUIS
0 GUTIERREZ

MADON MENDEZ,
2 OSCAR CALDERON

OSCAR CALDERON,
0 ROBERTO BARILLAS,

OSCAR CALDERON,
2 ROBERTO BARILLAS
0 RAFAEL HUBER

O JUNIOR DE LEON

0 JUNIOR DE LEON

0 CARLOS PRESTO
OSCAR CALDERON,

3 ABNER MARTINEZ

0 OSCAR CALDERON

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MHLM

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT

MGGT
MGGT
MGGT

MGGT
MGGT

MGSJ
MGS)

MGS)

MHLM

MGGT

MGS)

MGS)

MGS)

MGPB

MGS)

MGS)

MGS)

MGS)
PASASAGUA §/V
GUASTATOYA EL
MGS!

MGSJ

MGS)
MGS)



ANEXO “D”
DOCUMENTOS DE
RECONOCIMIENTO DE
CUERPOS Y
FOTOGRAFIAS DE
POSICION



MINISTERIO PLUBLICO

Guatemala, C.A.

FIRCALIA DE DELITOS CONTHA LA VIDA £ INTEGRIDAD DE LA PERSONA
UNIDAD DE DECISION TEMPRANA
MPO04/2012/58053

KRAZON: QUE ASIENTA L INFRASCHITO QRGIAL DE FISCALIA L, CESAR JAYIER

FEORALES CARRERA LON Bf OBIFTG DE HACER CONSTAR QUE EL WA DE

30 Ay B 2002 SIEMNDO LAS ONCE HORAS CON TREINTA MINUTCS

HAGO ENTREGA AL SENOR ICTOR HAROLDG CELADA MUNSZ, JEEE DEL

[IEPRA

ARTAMER Yy DE SpGURIDAD DE VUELO E INVESTIGACION  DE

ACCIDENTES DF 1A GIRECCKIN DE AERONAUTICA CiviL LOS SIGUIENTES
GOCHUMENTOS

ot

3
2

4

FOTOCOMA  SIMPLE  DE  DICTAMEN  DE  NECPOPSIA  NUMEROD
POEN-201 2~ 0019573 INACIF 2012020097 RELACIONADA AL CADAVER DE
EX GADAVER G (COMTIEMNE 06 FOLEDSY

FOTOCOPIA  SIMPLE  DE  DICTAMEN DE  NECROPSIA  NMUMERO
PCEN-201 2601952 INACIF 2012-020007 RELACIONADA AL CADAVER DE
XX CADAVER B (CONTIENE U7 FCLIOS)

FOTOCOPIA  SIMPLE  DE  OICTAMEN  DE  NECROPSIA  NUMERG
PCEN-2017-00105 1 tNACIF 201 2020097 RELACIONADA AL CADAVER OC
X CALAVE [ A LONTIENE 07 FOLIOgy

CUATRO FOTOGRAFIAS ESCANEADAS DE ALBUM FOTOGGRAFICO DE
MEFORME  COCG01-104-2012805 DEL DEPTO DE RECOLECCIOM DE
EVIDENCIAS  ESPECIFICAMENTE  LAS IDENTIFICADAS  CON  LOS
MUMEROS © 9. 12 ¥ 12 RESPECTIVAMENTE ¥ FUERCN GRABADAS EN
MEMORIA USE PROPORCIGNAD R EL SEMOR VICTOR CELADA.

CESAR JRVIE &
OFICIALTDE FISCALIA Y e T
MINISTERID BPUBLICDO U




Instituto Nacionat de Ciencias Forenses de Guatemala
Departamento Técnico Cientifico
Unidad de Madicina Forense

PCEN-2012-001953
INACIF 2012-020097

do Gualemala

Hoja 1 de 6
DICTAMEN PERICIAL

Guatemata, 24 de abril de 2012

Sefora

Felicita Aime Viruia

Auxiliar Fiscat !

Agencia 7

Unldad de investgacion

Fiscalia de Deltos Contra la Vida e Integridad de las Personas
Ministerio Patlico

Guatemala

Sefora Auxlliar Fiscal’

De manera atenla me dirijo a usted en relacion a solicilud de fecha vemntiuno de abril del dos mil
doce, ton referencia MP001/2012/59053 a través del cual requiere se practique necropsia médico
legal al cadaver de XX Cadaver “C". Dado que ful designado para atender el peritaje, manifiesto

1. DATOS DE REFERENCIA DEL CASO SEGUN FORMATO PARA LEVANTAMIENTO Y
REMISION DE CADAVERES

1 NOMBRE DEL FALLECIDOQ: XX Cadaver "C"

2 EDAD: 28 Afcs (probable)

.3 SEXQ: Masculino

4 PROCEDENCIA: “Interior Zoclogico La Aurora area de juegos electronicos parle de alras
zona 13" copia texal

5 AUTORIDAD QUE RRACTICO EL LEVANTAMIENTO: Ministerio Publico
.6 NECROPSIA SOLICITADA POR: Auxiliar Fiscat

7 REFERENCIA: MP001/2012/59053 *.f-

8 ANTECEDENTES: "Segun versiones del supervisor de La Direccion General De
Aeronaulica Civil; Eddy Castafeda indico que el accidente posiblemente pudo ser por
desperfectos mecanicos del vuele ya que salieron a las 11.30 aproximadameante dei
aereopuerto.“ {copia lextualy

2. DATOS DE INGRESO A SEDE DE PATOLOGIA, INACIF

21 FECHA INGRESO: 21/04/2012
2.2 HORA INGRESO: 15:47 horas
2.3 FECHA NECROPSIA: 21/04/2012 ’ .,

2.4 HORA NECROPSIA: 17 50 horas : /&/ :
, e |

\ 3. OBJETIVOS DEL PERITAJE o

3.1 Establecer la causa de muerle 9

3.2 Determinar el tiempo estimado de muene.

3.3 Tomar muestras para analisis y recolectar —indicios en caso estuviesen preszntes- que
puedan dar soporte a pronunciamientos emitidos como consecuencia del proceso pericial

1.4 Certificar 'a defuncién.

4. PROCEDIMIENTOS REALIZADOS -
4.1 EXAMEN EXTERNO

A. DESCRIPCION GENERAL
Se recibe cadéver saobre camilia de metalk rodante, embalado en toisa colar negro con zipper,
cadaver quamado, de sexo masculino, aduito, complexién mediana.

S S T I YO
iongl ere, i L)ZE)M
/| A onse

£ Ciencras Forenses de Gualeme!
ENE Yally

USO CRICIAL ¥ EXCLUSAVG GEL INACIF



Instituto Naclanal de Cienciag Forenses de Guatemala
Departamento Técnico Clentilico
Unidad de Medicina Farense

: 4 PCEN-2012-001953
-INACIF- INACIF 2012-020097

Instituta Naclonal de Glencias Forensos
de Guatemala

Hoja 2de 6

T B PRENDAS DE VESTIR
visle. fragmento de pantalén color beige marca "Tommy Hilfiger®, fragmento de cincho color
negro con hebilla plateada; fragmento de playera color azul, fragmento de calzoncillo tipo boxer
color carinto.

C. FENOMENOS CADAVERICOS TEMPRANCS
Sin lideces Rigidez presente en misculos masetercs, miembros supenores e inferiores

D. TALLA
Un metro con sesenta centimetros.

E  FANERAS
Piel morena, cabello negro, lacio con drea de quemadura, presencia de vello pibice

F. SENALES PARTICULARES UTILES PARA IDENTIFICAR AL CADAVER
Ninguna

G. SIGNOS DE ACTIVIDAD MEDICA
Ninguno.

H.  CABEZA

Herida contusa en region frontal izquierda de cinco por cero punte ocho centimetros de
extensién, Area de quemadura de segundo grado de treinta y ocho por veinte centimelros de
extension

I, CARA
Area de quemadura de segundo grado de veintisiete por veintiséis centimetros de extension.

J. 0JOS

Opaces, con hundimento el derecho, cejas con area de quemadura, parpados con area de
quemadura

' K. NARIZ
Fosas nasales ocupadas por coagulo sangulneo. ™

L. QIDOS
Fosas nasales ocupadas por coagulo sanguineo.

M. BOCA
Tamano mediana, labios medianos, con area de guemadura.

N. DENTADURA
Completa.

O CUELLO
i Con 4rea de quemadura de segundo grado de diez por dieciocho centimelros de extensién

P TORAX
Con drea de quemadura de segundo grado de treinta y nueve por treinta y un centimetros de
extension

Q DORSO
Con area de quemadura de segundo grado de cuarenta y tres por treinta y seis centimetros de
extensién.

R. GLUTEOQS
Con érea de quemadura de segundo grado de cuarenta y siete por dieciocho centimetros de
extension

S ANO T
Con drea de quemadura de segundo grado. - £t ol y le ;;\@ }
P Glask
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T ABGCOMEN
Con area de quemadura de segundo grado de treinta por hueve centimetros de extensién

U ORGANOS GENITALES EXTERNOS
Can drea de quemadura de segundo grado de frece por ocha centimetros de extensian.

VvV  EXTREMIDADES SUPERIORES
Caon area de quemadura de segundo y tercer grade de cincuenta y siete por quince cenlimetros
de extensidn.

wW. EXTREMIDADES INFERIORES

Con area de quernadura de segundo y tercer grado’de sesenta y ocho por cuarenta v ainco
centimetros de extensién

TECNICA DE EXPLORACION

Se exploran cavidades craneana, toracica y abdominal. Se diseca érgane por érgano

4.2 EXAMEN INTERNO

4.2.1 GALEA o
Lamina fibrosa ancha que recubre la parte convexa del craneo, con infiltracién hematica panetal
izqulerda.

422 CRANEO Y SILLA TURCA
Estruclura 6sea, ovoidea, con fractura de fosa anterior bilateral.

4.2.3  SISTEMA NERVIOSO CENTRAL
A DURAMADRE Y LEPTOMENINGES

Membranas integras, duramadre adosada a la tabla interna del craneo, con infiltracién hematica
en toda su extensién.

8. CEREBRO . y

De forma ovoide, con hemorragia en ambos hemisferies de conformacion en circunvoluciones
aplanadas fu

C CEREBELD

De forma ovoide de consistencia blanda, con infiltracidn hematica.

D. TALLO
De configuracibn anatdémica normal, con infiltracién hernatica.

E. MEDULA ESPINAL
Congestionada.

4.24 CUELLC

A MUSCULOS PROPIOS
Congestionados.

B. TRIANGULOS ANTERIOR/POSTERIOR
Congestionado

C. COLUMNA VERTEBRAL CERVICAL
Sin evidencia de fractura.

D WVASOS CERVICALES
Congestonados.

a4 T SR ] S I
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Congesbionade

426 APARATO CARDIOVASCULAR

A PERICARDIO
Membrana fibrosa integra, blanquecina, briliante.

B CCRONARIAS
Permeables.

C  AORTA Y GRANDES VASQOS

Cayado aodrico, aorta toracica y acrta abdominal, de aspeclo y configuracidn normal, sin masas
ni lesiones. -
D CORAZON

De consistencia firme, de coloracion rojiza. Ventriculo y valvulas de consistencia normales,
superficie epicardica y grasa de aspecto normal

427 APARATO RESPIRATCRIO

A, CAVIDAD TORACICA
Congestionada

B. PLEURAS Y CAVIDAD PLEURAL
Congestionadas

C FARINGE
Congeslionada

D. LARINGE '
Congestionada

£, TRAQUEA '
Con contemdo semiliquido color café oscuro en su lug:

F BRONQUIOS
Con conienido semi-llquido color café oscuro an su luz.

G. PULMONES
De forma de cono, de base inferior, congestionades, al corte y la presion salida de liguido
sanguinolento y espumaeso.

H  VASCULATURA PULMONAR
Congestionada

| DIAFRAGMA
Congestionado.

4.2.8 APARATO DIGESTIVO

A. LENGUA
Congeslionada.

B. ESOFAGO
Congestionado.

C  ESTOMAGO .
Con forma de gaita, de superficie isa, al corte mucosa de aspecto congestionado con contenido
lfquido color café clarc.

o~

4l J g r
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D. DUODENG, YEYUNO E ILEON
Contorno liso, contenido mucoso, mucosa de aspacto normal.
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E COLON Y APENDICE
De gonfiguracitn anatdmica normal, apéndice presente

F HIGADO
Forma semiovardea, de color rojo vinose, capsuia lisa, cohtornp regular, bordes delimiades, de
consistencta blanda, al corte de arquitectura normal.

5. VESICULAY VIAS BILIARES
Serosa lisa, blanda, al corte mucosa verde aterciopelada y bilis color naranja. sin calculos,
masas o lesiones.

H  PANCREAS
Congestionado y alargado. ] 2

I CAVIDAD ABDOMINAL
Congeslonada

4.2.3 APARATO GENITOURINARIO

A RINONES
De forma elipsoide, de facil descapsulacion y con buena diferenciacidn corticomedular, sin
e lesiones,

B. APARATC PIELOCALICIAL Y URETERES
Pelvis renal y uréteres permeables.

C. VEJIGA
Consistencia blanda, coloracion blanguecina mucosa de aspecto normal

D. TESTICULOS CORDON Y PROSTATA
De conhguracién anatdmica normal

' 4.2.10 APARATO LINFOHEMATOPOYETICO
A BAZO
De forma ovoidea, color vino tinto, cipsula lisa, consistencia blanda, foliculos y pulpa normal

4.211 BISTEMA ENDOCRINO

A HIPOFISIS
Congestionada.

8. TIROIDES
Congestionada.

i C. SUPRARRENALES
- De forma cénica, coloracidn rojo amarillenta, consistencia blanda.

4.3 MUESTRAS TOMADAS Y EXAMENES SOLICITADOS

4.3.1 Sangre con preservante

Examen Solicitado Alcoholemia

4.3.2 Sangre sin preservante

Examen Solicitado: Drogas de abuso
4.3.3 Orina

Examen Solicitado: Drogas de abuso
4.3.4 Contenido gastrico

Examen Sclicitado. A solicttud det fiscal

4,3.5 Varios fragmentcs de ropa Jorge . 1;;; e Moghin
Examen Solicitado: Acelerantes i%“ o Eohanse
[; { ,FE’F. Duatgren
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4.4 MUESTRAS TOMADAS REMITIDAS AL ALMACEN DE EVIDENCIAS DEL MINISTERIO
PUBLICC

4 4 18angre en papel FTA
5 CONCLUSIONES
5.1 Hemorragia cerebral
52 Fractura de craneo
5 3 Trauma craneo-encefalico
5.4 Quemadura de segundo y tercer grado
55 Los hallazgos descritos
6. CAUSA DE MUERTE

« Trauma créneo encefalico
¢ Hemorragia cerebral
+« Quemadura de segundo y tercer grado
7. TIEMPO &STIMADO DE LA MUERTE o
De seis a ocho horas

8. CONSIDERACIONES

El cadaver fue idenbficado como CARLOS CHE LINDKEN, segln consta en expediente de
ingreso y egreso del cadaver.

El presenle dictamen va extendido en seis hojas escritas en su anverso, las mismas llevan e! sello
de la Unidad de Medicina Forense, asi comce fa firma y sello del perito que se suscribe

icarForanse

Deferentemente,

Cédula de Vecindad No de Orden A-1 y Registro 541400
Extendida en Guatemala, Guatemala

ccC
Fle/Capia Archivo.
y Cotgo.
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DICTAMEN PERICIAL

Guatemala, 24 de abrf de 2012

Sefora

Felicita Ainte Virula

Auxiliar Fiscal |

Agencia 7

Unidad de Inveshgacion

Fiscalia de Delltos Contra la Vida e

Integridad de las Persgnas

Mirmislerio Plblico
Guatemala

Sefiora Auxihiar Flscal:

De manera atenta me dirijo a usted en relacién a solicitud de fecha veintivho de abril del dos mil
doce, con referencia MPO01/2012/58053 a través del cual requiere se practigue necropsia meédico
legal al cadaver de XX Cadaver “A”. Dado que fui designado para atender el peritaje, manifiesto

1.

4.

DATOS DE REFERENCGIA DEL CASO SEGUN FORMATO PARA LEVANTAMIENTO Y
REMISION DE CADAVERES

1.1 NOMBRE DEL FALLECIDC: XX Cadaver "A"

1.2 EDAD: 31 Anos (Probable)

1.3 SEXO: Masculine

1.4 PROCEDENCIA: “Interior Zoologico la Aurora area de juegos electronicos parte de atras
Zona 13" .

1,5 AUTORIDAD QUE PRACTICO EL LEVANTAMIENTO: Ministerio Publico

1.6 NECROPSIA SOLICITADA POR: Auxiliar Flscal

1.7 REFERENCIA: MPO0O1/2012/59053

1.8 ANTECEDENTES: "Segun versiones del :gupervisor de la Direccidn General De
Aereonaulica Civil; Eddy Castafeda indico que el accidente posiblemente pudo ser por
deperfectos mecanicos del vuelo ya gue saleron a las 11:30 aproximadamente del
aereopuerto’

DATOS DE INGRESO A SEDE DE PATCLCOGIA, INACIF

2.1 FECHA INGRESO: 21/04/2012
2.2 HORA INGRESO: 15 28 Horas
2.3 FECHA NECROPSIA: 21/04/2012
2.4 HORA NECRCPSIA: 16:00 Horas

OBJETIVOS DEL PERITA.E

3.1 Eslablecer la causa de muerte

3.2 Deterrmnar el tiempo estimado de muerte.

3.3 Tomar muestras para analisis y recolectar —indicios en caso estuviesen presentss- que
puedan dar soporte a pronunciamientos emitidos como consecuencia del proceso pencial

3.4 Ceruficar la defuncidn

PROCEDIMIENTOS REALIZADOS

4.1 EXAMEN EXTERNO

A. DESCRIPCICN GENERAL

Embalads en bolsa de plastco color negro con zipper sin marchamo de seguridad sobre camilla
rodante con brazaletes de identificacion del Ministerio Publico € -INACIF-, en mufeca derecha,
se recibe cadaver reciente, quemado Cadéaver de sexo masculing, adulto Con signos de
trauma en todo el cuerpo por quemaduras de pnmer, segundo y tercer gradoc Co
obasa.

. Etigar 7w
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B. PRENDAS DE VESTIR
Con calcetines cortos, guemados; con zapato izqulerdo completamente quemado

¢ FENOMENQS CADAVERICOS TEMPRANOS
Rigidez presenle en musculcs maseteros, miembres supertores, miembros infenores. Prel fria
en todo el cuerpe al lacto.

B TALLA
Un metro con setenta y cinco centimetros,

E PESO
Doscientcs diez libras aproximadas.

F  EDAD ESTIMADA
Treinta y un afios.

G. FANERAS

Prel triguena. .

Leslones: Quemaduras de primer, segundo y tercer grado en todo el cuerpo en una extension
del noventa ¥ cuatro por clento aproximadamente, respetande carhonizacidn dreas pectorales
Cabello negre, lacio, de oche centimetres de longitud.

Vello pubtano completamente quemado.

H. SENALES PARTICULARES UTILES PARA IDENTIFICAR AL CADAVER
No observables

I SIGNOS DE ACTHVIDAD MEDICA
MNingune.

J. CABEzZA

Gon guemaduras de segundo y tercer grado en cie;n por ciento de extension y herida de bordes
irregulares, posicién vertical én region parielo-cccipital izquierdo de stete por un centimetro de
area por des centimelros de profundidad.
K CARA

Con quemaduras de segundo y tercer grado en cien por ciento de extension impregnadas de
matenal carbonizado, con heridas de bordes irregulares en regidon de mejilla derecha de cinco
por un centimstros de area, a veintidos centimetros del vértice y a seis centimetros de la linea
medla posterlor derecha, otra en mejilla izquierda, veftical de diez por un centimetro de area a
velhte centimetros del vértice v a diez centimetros de la linea media anterior izguierda.

L 0JOS .

Color café, pupilas midriticas, con teiilla glerosa
Cejas quernadas

Parpados impregnados de material carbonizade.
Conjuntivas palidas

M, NARIZ
Fosas nasales no permeables; ccupadas por material carbonizado.
Henda de bordes irregulares en su vértice de cuatro punto cinco peor dos centimetros de area.

N. OIDOS
Conduclos externos no permeables, ccupados por matenal sanguineo.

O BOCA

Grande, labios gruesos.

Muccosa oral seca

Lengua atnsionada en su apice por incisives

Cavidad vacla, boca en su region infenor 1zquierda una herida en "V de bordes irregulares de
cuatro por tres centimetros de area a diecisiete centlmetros del vértice y sobre la linea media,
labio inferior lado derecho con herida de bordes irregulares oblicua de dos punto cinco par£8ke

o h
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punto dos centimetros de &rea de armba hacia abajo y de izquierda a derecha, en mentdn varas
heridas de bardes irregulares an un 4raa de tres por dos centimetros.

P DENTADURA
Completa.

G CUELLG
Con quemaduras ya descritas.

R TORAX

Con quemaduras da segundo y tercer grado con avulsion de piel y tejido celular subcutaneo en
forma vertical que abarca abdomen en su regidn en tefcio externo izquierdo de ochenta por
treinta y un centimetros de area.

S, REGION PECTORAL

Con areas de quematluras de segundo y tercer grado, ya descritas.

T DORSGC
Con gquemaduras de primer y segundo grado, ya descritas.

u. GLUTEOS
Con quemaduras de primer y segundo grado, ya descritas.

V. ANG
Sin lasicnas

wW. ABCOMEN
Con quemaduras de segundo y tercer grade, ya descritas.

X ORGANOS GENITALES EXTERNOS
Con quemaduras de segundo y tercer grado, va descrilas.

Y. EXTREMIDADES SUPERIORES 5.

Con quemaduras de segundo y tercer grado, ya descritas

Con drea de avulsién en deltoides anterior izquierdo’de veinticince or doce centimelros de area
asi como en cara antero interna de brazo y lodo antebrazo izquierdo con quemadura de cuarto
grado en dedos de mano izquierda, los cuales exponen huesos y quedan flexionados.

Z EXTREMIDADES INFERIORES

Con gquemaduras de 2 misma intensidad del resto del cuerpo, respetando regién plantar de
ambos pies. presentando areas de avulsidon de piel y tejido celular subcutdneo en cara anterior
de muslo derecho de cuarenta por quince centlmetros de drea, pierna derecha de treinta por
diez centlmetros, cara postero externa de muslo fzquierdo de tremta por dieciséis centimetros,
cara antero interna de tercio distal de musio derecho y toda la cara anterior de pierna derecha
de veintitrés por trece centimetros; en cara postarior de pierna izquierda de veintisiete por veinte
centlmetros; la derecha de cuarenta por dieciseis centlmetros de area respectivamente

TECNICA DE EXPLORACION

Utlizando el método cienlifico se exploran cavidades craneana, tordcica y abdominal Se diseca
&rganc por érgano

4.2 EXAMEN INTERNO

421 CABEZA
Con lesiones de quemaduras en toda su extansion

4.2.2 GALEA

Lamina fibrosa ancha gue recubre la parte convexa del cranec de color blanquecina, superficie
lisa y brillante.

423 CRANEO Y SILLA TURCA

Fractura del bordes posterior de ambas fosas medtas de la base del craneo, asi com antura,
casi lransversa de huesos occlpito-parietales.

Dr. Ediar A0 Flgue:
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T 4.2.4 SISTEMA NERVIOSO CENTRAL

A DURAMADRE Y LEPTOMENINGES

Membranas integras. duramadre adosada a Iz tabla interna del craneo Senos venosos
cengestionados

B. CEREBRO
Peso de un mil dosclentos veinticinco gramass. Edematizado

C. CEREBELO
Edematizado con hemorragia petegual mtraparenquimatosa diseminada

D TALLO
De configuracién anatomica normal.

E  MEDULA ESPINAL

De forma cillndrica aplanada de adelante hacia atras, blanquecina y cor\s»stenma blanda dentro
del canal espinal y recubierta por sus membranas meningeas

4.25 CUELLO

- A. CUELLD

Estructuras cervicales de confguracion analémica normal, con secueias de guemaduras
descnitas

B MUSCULOS PROPIOS
De configuracion anatdmica normal, con secuelas de quemaduras descritas

C  TRIANGULOS ANTERIQR/POSTERIOR
De configuracion anatétmica normal, con secuelas de quemaduras descritas.

o .
!

A D COLUMNAVERTEBRAL CERVICAL
Simétrica sin lesiones. W

E  VASOS CERVICALES
De configuracién anatomica normal, con secuelas de guemaduras descritas.

4.2.6 MEDIASTINO
De configuracion anatdmica normal

4.2.7 APARATO CARDIOVASCULAR

A, PERICARDIO

Mermbrana fibrosa integra, blanguecina, brillante; al corte quince centimetros cibicos de liquido
§ pericardico

- B. CORONARIAS
Coronharlas derecha e izguierda permeables

C. AORTAY GRANDES VASOS

Cayado aértico, aorla toracica y aorla abdeminal, de aspectec y configuracidn nermal, sin masas
ni lesiones

D. CORAZON

Pesc de lrescientos sesenta y cinco gramos. De consistencia firme, de coloracion rojiza
Ventriculo y valvulas de consistencia normales, superficie epicardica y grasa de aspecto normal
Ventriculo izquierdc de catorce milimetros; ventricule deracho de siete milimetros, auricula

rzquierda de cuatro millmelros; auricula derecha de tres milimetros; septum de once milimetros, ﬁ
valvulas mitral de ochenla millmetros; aorlica de setenta milimetros; trictspide de 2
milimetros; pulmonar ochenta y cinco mifimetros. g
o 7
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4.2.8 APARATO RESPIRATORIO

— A. CAVIDAD TORACICA
Sin‘colecciones, masas ni adherencias,

B PLEURAS Y CAVIDAD PLEURAL
Pleura wisceral normal, vasculatura normal, no se aprecian lesiones

C. FARINGE
De conliguracion anatémica normal

D LARINGE

Simetnea, de forma piramidal triangular, mévil, cuerdas vocales de aparencia anatémica
normal, mucosa de color rosado gnisacea, sin lesiones.

RS

E TRAQUEA

En la parte antenor y media del cuello, cilindrica, mucosa semitransparente, anillos traqueales
intactos y de configlracion anatémica normal, con secuelas de quemnaduras descritas

F  BRONQUIOS .
De configuracidn anatémica normal, permeables, mucosa rosado grisacea y de aspeclo normal,
sin leslones.

- G. PULMONES

Puimén derecho’ Peso de cuatrocientos cincuenta gramos. Pulmédn izquierdo Peso de
cuatrocientos veinte grames. De forma de cono, de base inferior, de color blanco gnsacec con
puntos negruzcos, de consistencia blanda espenjosa, expandidos, pleura paretal y visceral
normal; arterlas, venas y parénquima de aspecto anatdmico normal.

H. VASCULATURA PULMONAR
Permeable.

| DIAFRAGMA ) ..
" Superficie isa, sin anormalidades ni lesiones visibles,

4y
4

4.2.9 APARATO DIGESTIVO

A LENGUA
Atrislonada en su dpice.

B. ESOFAGO

Contorno liso, de color hianco grisaceo, sin lesiones, al corte mucosa de aspeclo normal sin
masas.

C. ESTOMAGO
Con forma de gaita, de superficie lisa, sin masas nl adherencias, al corte mucosa de aspecto
P normal, de velnte per veintion centimetros, contenido vacio, mucosa con pliegues normales

- D DUODENO, YEYUNO E LEON 9
Contorno lise, contenido mucoso, papila de Vater pertmeable, mucosa de aspecto normal

E COLON Y APENDICE

Ascendente, descendente y transverso con paredes y mucosa normal, contenido fecalordeo, sin
polipos ni diverticulos v sin lesicnes. Apéndice presente de sers centimetros de largo

F  HleADC

Peso de un mil seiscienlos gramos Forma semiovoidea, de color pardo, capsula lisa, contorno
regular, bordes delimitados, de consistencia blanda, al corte de arguitectura normal.

ZiF

A

G VESICULA ¥ VIAS BILIARES

Serosa lisa, blanda, al corte mucosa verdé atetciopelada y veinticinco centimetros cljpybea—a
bilis verde, sin calculos, masas o lesiones. Vias biliares: Permeables.

it
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Pgrito Prafagional de = Medicine
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CONCLUSIONES

5 1 Quemadura de segundo, tercer y cuarto grado en noventa a noventa y cinco por ciento de
extension, sin reaccidn vital.

5.2 Herdia de bordes irregu'ares en cara y cabezd.

53 Fractura completa con borde poslerior de ambas fosas medias de la base del cranec vy
transversa de huesos occipilo-parietales.

5.4 Laceracidn y edema encefalica.

5 5 Avulsidn de piel por quemaduras.

5.6 Los hallazgos descritos en protocolo.

CAUSA DE MUERTE

Laceracién Encefalca Por Trauma Craneoencefalico
TIEMPO ESTIMADO DE LA MUERTE

De tres a sels horas.

CONSIDERACIONES

Fl cadaver fue identificado posteriormante como OSCAR ALEJANDRO CALDERON
JUSTINIAND, seglin consta en certiicado de defuncian.

Mo se obtene contemide gastrico por estar vacia la cavidad estornacal

El presenta dictamen va extendido en siele hojas escritas en su anverso, las mismas llevan el sello
de la Unidad de Medicina Forense, asi como la firma v sello da! perilo que se suscribe

Deferentemente,

Gy, Bagse Abbriv Lither HOCHGUEE
Perit??rolesiona{ da:ja Modicing
Araa Palologla y Glinica Forense
Insfiuto Nachonal o Claneiag Fotansas e (uaternala
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Extendido en Coban, Alta Verapaz
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BICTAMEN PERICIAL

Guatemnala, 4 de mayo de 2012

Sefiora

Felicita Aime Virula
Auxtilar Fiscal | i 1 ok v s L |
Agencia 7 ’ ! { i
Unidad de Investigacién ;
Fiscalla de Delitos Contra la Vida e
Inlegridad de las Perscnas
Minsterio Publico

Guatemala

Sefigra Auxilrar Fiscal

De manera atenta me dirgo a usted en refacién a solicitud de fecha veintiuno de abrit del dos mil
doce, con referencia MPR01/2012/59053 a través del cual requiere se prachque necropsia médico
legal al cadaver de XX Cadaver "B" Dadc que fui designade para atender el peritaje, manifiesto

1. DATOS DE REFERENCIA DEL CASO SEGUN FORMATO PARA LEVANTAMIENTO ¥
REMISION DE CADAVERES

1.1 NOMBRE DEL FALLECIDO: XX Cadaver “8"

1.2 EDAD: 35 Afos

1.3 SEXO: Masculing

1.4 PROCEDENCIA: “Intericr Zoologico la Aurcra Area de jueges electrénicos parte de atras
Zona 13"

5 AUTORIDAD QUE PRACTICO EL LEVANTAMIENTO: Ministerio Plblico

.6 NECROPSIA SOLICITADA POR: Auxiliar Fisca

.7 REFERENCIA: MP001/2012/59053 v

.8 ANTECEDENTES: “Segun versiones del supervisor de la Direccion General de
Aereonautica Civil; Eddy Castaneda indico que el accidente posiblemente pudo ser por
desperfectos mecanicos del vuelo va que salieron a las 11.30 aproximadamente del
aercopuerto”.

1
1
1
1

2. DATOS DE INGRESO A SEDE DE PATOLOGIA, INACIF

21 FECHA INGRESQ: 21/04/2012
2.2 HORA INGRESO: 15:42 Horas
2.3 FECHA NECROPSIA: 21/04/2012
2.4 HORA NECROPSIA: 17'00 Horas

3. OBJETIVOS DEL PERITAJE
3.1 Eslablecer la causa de muerte.
3.2 Determwnar el tempo estimade de muerte
3.3 Tomar mueslras para andlisis v recolectar —indicios en caso esiuviesen presentes- que
puedan dar soporte a pronunciamientos emitidos como consecuencia del procese pericral
3.4 Certificar la defuncidn.
4, PROCEDIMIENTOS REALIZADOS

4.1 EXAMEN EXTERNO

A. DESCRIPCION GENERAL )
Se recibe sohre camilla de metal, embaladio en holsa negra de nylon, : ente, de
adulle, sexo masculing, complexidn mediana, con sighos de trauma pory,
cuarto grado.
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B. PRENDAS DE VESTIR
Sin prendas de vestir

C. FENOMENCS CADAVERICOS TEMPRANOS
Livideces: Mo evaluables por quemaduras generalizadas. Rigidez: Presente en moisculos
maseteros, cuello, miembros superiores y miembros inferiores. Piel. Fria al tacto

D TALLA
Un melro sesenta centimetres

E. FANERAS s
Color de plel no evaluable, por quemaduras.
Cabello rasurado ) -

Presencia de vello y vello tordxico ne evaluable. Vello axifar solo se observa en axila iado
derecho.

Barba y bigole no evaluables.

F SENALES PARTICULARES UTILES PARA IDENTIFICAR AL CADAVER
Presenta una placa de rdentificacion en cuello de metal plateado con leyenda "Piloto Aviador,
Instructor, Alex Quezada; No alérgico; O Posilivo”

G SIGNOS DE ACTIVIDAD MEDICA
Mo sa observan.

H. CABEZA
Quemadura a nivel de ouero cabelludo que se observa tejido negruzeo, con material acertose

. CARA

Se observa quamadura de la epldermis color negruzco, generalizada con cocimiento de la
dermis y musculos propios de la region; a nivel mterciliar lado derecho, se observa henda
contundenle de lres por dos centimetros, bordes anfractuosos, infiltrade hematico; henda
contundente con bordes negruzcos por quemadurg en un area de tres por dos centimetios en
regién nasal, pérdida de la estructura de las fosas nasales con fractura ésea. Henda
contundente con bordes chamuscados negruzces en maxilar inferior derecho de dos
centimetros de diametro; tejide negruzeo quemado en regidon mentoniano de uno por uno punto
cinco centimetros; herida contundente en regién mentonmana de berdes anfractuosos de dos por
uno punlc cinco centimetros

J. 0Jos

No evaluables por cocimiento, se observan color gris, blanquecinos; pupilas induradas,
dilaladas con opacidad por cocimiento.

Cejas chamuscadas, color negruzeco; parpados ausentes por quemadura; conjuntiva palida con
cocimienio. .

K. NARiZ

Con estallamiento por quemaduras de hasta cuarto grado, érea de ocho por cuatro centimetros,
region interciiar y region nasatl.

L OIbCs
No evaluables, se observa tejido negruzco con cocimiante, pabelldn auricular 1zquierdo con
quemaduras de piel y cartilago én un area de cuatro por tres centimetros.

M. BOCA
No evaluable Conteniendo material sanguinolento y restes de tejido negruzco Labio superior e
inferior en cocimiento, tejido apergaminado y estallamiente de la pel y tejidos blandos que
fnvclucra comisura labial izquierda hasta maxilar inferior izquierde, en un drea de cuatro por dos
cenlimelros. Se observa fractura multifragmentaria  de maxilar inferior derecho a_nivel de la
primera molar

N DENTADURA

Completa y natural
| | st . ’j/ A Mesjm,mi
. 4 Foren
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Q. CUELLO

Tejido negruzco generallzado en tejidos blandos y muscular, con cocimiente.,

P TORAX

Epidermus de hemitdrax izquierde de color negruzca y derecha hasta abdomen con dermis y
epidermis avulsicnada por guemaduras Juego se gbserva en musculos cocimiento en un drea
de lreinta y uno por velntitrés centimetros.

Q DORSO
Dermis y epidermis de color negruzea per quemadura con musculos en cocimiento, se

observan musculos deshilachados, pared lateral 1zquierda en cocimiento, en un drea de treinta v
tres por diez centimetros t

H. GLUTEOS ) v
Ambos con epidermis negruzco-amarillenta {chamuscada).

S ANO
Tejide en cocimiento {color blanguecino).

4

T ABDOMEN “
Se observa epidermis negruzca con quemaduras de segundo grado, lado izquierdo ademas de

presentar colgajo de piel vy tejidos blandos con bordes negruzcos, presenta cocimiento de
musculos con leve deshilachamienlo

U. ORGANOS GENITALES EXTERNOS
Carbonizacidn de pene y testiculos en cocimiente, bolsa escrotal con colgajo de bordes

negruzcos y de toda el &rea paregenital de coloracién negruzea por quemaduras de hasta tercer
grado.

V. EXTREMIDADES SUPERIORES

Se observan quamaduras de hasta segundo grado generalizadas, con deshilachamiento de
muscufos en cara antero-ateral izquierda del miembro superior izquierdo, en un area de
cincuenta y cuatro por calorce centimetros; drea cruenta con bordes negruzcos en cara postero-
interna de brazo derecho, de diez por once centfmetros; cara dorsal de mano derecha de doce
par siele centimetros, con falanges distales carbbhizadas por quemaduras de cuarto grado,
deshllachamiento de musculo, con cocimiento en cara posterc-interna del brazo y tercio
proximal de antebrazo izquierdo, en un &rea de veintitrés por tres centimetros; carbonizacion y
tefido negruzco, con compromiso de falange distal de dedos de mano izquierda, &n un drea de
once por seis centimetros, con pérdda de hueilas necrodactilares, donde se observa
pacclalmente solo la del dedo puigar derecho y solo a nivel de epidermis pues la epidermis esla
avulslonada y con quemadura.

W. EXTREMIDADES INFERIORES

Ambas con tejido negruzco per quemaduras de hasta segundo grado con compromiso de
musculos en cara anterior de muslo izquierdo con deshilachamiento y con cocirniento en un
area de treinta por veinlidds centimetros. Cara posterior de muslo en un &rea de tremta y uno
por veinticuatro centimetros y piema izquierda en un &rea de treinta y tres por catorce
centirmelros con dashilachamiento de musculos y en cocimiento.

En cara posterior de musio derecho se observa deshilachamiento muscular en un area de
dieciocho por cnce centimetres y en cara posterior de pierna izquierda, otra &rea de
deshllachamienlo musculac de veinticinco por diez centfmetros.

Ambos pies con esfacelacidn de prel a nivel de epidermis y desprendimiento de ufias.

Se observa fractura de maleolo interno derecho con deshilachamiento de cara antenor de
muslos hasta pierna derecha en un area de cincuenta y cinco por dieciocho centimetros

TECNICA DE EXPLORACION "
Se explcran cavidades craneana, toracica y abdominal. Se diseca drgano por érgano

4.2 EXAMEN INTERNO

Congestionada a nivel pariatal izquierdo 4rea de cinco por cualro centimetro
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4.2.2 GALEA
Paliga en cocimienlo.

Hoja 4 de 7

423 GCRANEOQY SILLA TURCA '
Estructura ésea, ovoidea, con suturas fusionadas, sin estigmas de trauma.

4.2.4 SISTEMA NERVIOSO CENTRAL

A DURAMADRE Y LEPTOMENINGES
Membranas integras, duramadre adosada a la tabla interna del craneo, pdlidas.

B. CEREBRO
Peso de un mil doscientos gramos. Congestionado, con hemorragia subaracnodea

generalizada; borramiento de cisuras; aplanamiento de circunveluciones; hemorragia puntiforme
nernalica intraparenguimatosa. '

C. CEREBELO

Peso de cienlo noventa gramos. Friable, con amigdalas cerebelosas aumentadas; al corie
. infiltrado puntiforme heméatico intraparencuimatoso.

D TALLO

De configuracion ahatdmica normal.

E. MEDULA ESPINAL
Difarldo

425 CUELLO

A CUELLO
Con cocimiento de pial, tejidos blandos; masculos se observan cengestionados

4.2.6 MEDIASTINO
Congestionados.

4.2.7 APARATO CARDIOVASCULAR 4

A, PERICARDIO
Membrana fibrosa integra, blanguecina, brillante; al corte diez centimetros clbicos de liquido

. pericardico .

B. CORONARIAS
Coronarias derecha e izquierda permeables.

C AORTAY GRANDES VASOS

Cayado adriico, aorta toracica y aorta abdominal, de aspecto y configuracion normal, sin masas
ni lesiones, congeshionadas.

' D CORAZON
- Peso de trescientos cince gramos De censistencia firme, de coloracion rojiza Ventriculo y

valvulas de consistencia normales, superficie epicardica y grasa de aspecto normai,
congestionado

4.2.8 APARATO RESPIRATORIO
A, CAVIDAD TORACICA

Se observa fractura de la novena y décima costilla arco anterior 1zquierdo y derecho, misculo
intercoslal congestionado

B. PLEURAS Y CAVIDAD PLEURAL
Pleura visceral nermal, vasculatura normal, no se aprecian lesiones, congestio

L Nacr

G. FARINGE N warias
; i 2 4
De configuracion anatémica normal or. Bl X o Ta Medicind
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0. LARINGE

Simétrica. de forma piramidal triangular, maovil, ¢cuerdas vocales de apariencia anatdmica

normal, mucosa de color rosade grisécea, congestionado. Se observa contenide hematico
ocupando su luz.

E. TRAQUEA

En la parte antencr y media del cuello, clindrica, mucosa semitransparente, anillos traqueates

intactos y de configuracidn anatdémica normal, congestioradd; se observa contenide hemético
ocupando su juz

F BRONQUIOS

De conliguracién analémica normal, permeables, mucosa rosado grisacea y de aspecto normal,
congastionado, se observa contenido hematico ocupando su juz.

G. PULMONES

Pulmon derecho: Peso de trescientos noventa y cincoe dramos. Puimon izquierdo: Peso de
trescientos noventa gramos. De coloracion rojo-vicaceo, con infiltrado hematico interlcbular; de
conslstencia denso, poco crepitacion. Congestion intraparenguimatosa.

H VASCULATURA PULMONAR
Permeable.

I.  DIAFRAGMA
Superficie hsa, sin anormelidades ni lesiones vislbles, congestionado

4.2.9 APARATO DIGESTIVO

A, LENGUA

De bordes convexos y vérice aplanado en sentido vertical mucosa lingual rosada palida, seca,
papilas gustativas'de apanencia macroscopica normal; congestionada, a nivel de apice s¢
observa palida en cecimientc.

.( L ..
B. ESCOFAGO

Contorno liso, de color blance grisaceo, sin lesione® al corte mucosa de aspecto normal, sin
masas.

C. ESTOMAGO

Ceon forma de gaita, de superficie lisa, sin masas ni adherencias, al corte mucosa

congestionadg, atrefiada; conterido liquido color café en cantindad de cinco centimetros
cubicos

D. DUODEND, YEYUNO E ILEON

Contorno hsp, contentdo muceso, papilz de Vater permeable, mucosa de aspecto- normal,
congestionadoes

" E COLON Y APENDICE
Colon congestionado, apéndice ne se visualiza, sclo se observa tejido blanguecino fibrosado

F. HIGADO

Peso de dos mil sesenla grames; congestionade; al corte tejido intraparenguimatoso amarillento
y blanquecino puntiforme.

G VESICULA Y VIAS BILIARES

Serosa lisa, blanda, al corte mucosa verde aterciopeladz y diez centimetros clbicos de bms
verde, sin calculos, masas ¢ lesiones. Vias biliares: Permeables.

H PANCREAS
Peso de ciento setenla gramos. Alargadp, coloracién péiida, consist
normal y conducto pancreatico permeable, sin masas ni lesiones,

. lobulacién

M0 GEL iNACHE
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4.2.10 APARATO GENITOURINARIO

A RINONES

Con un peso de clento treinta y cinco gramos cada rndn. De forma ehpsoide, de faci
descapsulacién y con buena diferenciacidn corlicomedular, congestionados.

B APARATO PIELOCALICIAL Y URETERES
Pelvis rengl y uréteres permeables.

C  VEJGA

Consistencia blanda, coloracidn blanguecina mucosa de aspecto normal, al cone setenta
centimetros cibicos de orina de aspecto amarillo.

0. TESTICULOS CORDONY PROSTATA

Testlcule 1zquierdo: Palido.

Testlculo dereche: alrofliade

Préstata y cordén de configuracien anatémica normal

4.2.11 APARATO LINFOHEMATOPOYETICO

A, BAZO
Peso de ciento ochenta gramos. Congestienado, frlable; al certe tumefacte con cocimiento.

4.2.12 SISTEMA ENDOCRINO

A. HIPOFISIS
De configuracidn anatomica normal.

B TIROIDES
De configuracion anatémica normal, congestionado.

. C. SUPRARRENALES . 5.
De forma cénica, coloracién rojo amarillenta, consistencia blanda; congestionadas.

z .
£y

4.3 MUESTRAS TOMADAS Y EXAMENES SOLICITADOS

4.3.1 Sangre con preservante

Examen Solicitado Alcoholemia

4.3.2 Sangre sin preservante

Examen Solicitado. Drogas de abuso
4.3.3 Orna

Examen Sclicitado: Drogas de abuso
4.3.4 Centenido gastrico

Examen Solicitadd' A solicitud de Fiscal

y 44 M}JESTRAS TOMADAS REMITIDAS AL ALMACEN DE EVIDENCIAS DEL MINISTERIO
' PUBLICO

4.4 13angre en papel FTA
5. CONCLUSIONES

5 1 Edema cerebral.

5 2 Hemorragia subaracnoidea generalizada.

5.3 Trauma craneoencefalico.

5.4 Fraclura mullifragmentarna de maxilar inferior derecho.
5.5 Fractura de la parrilla costal a nivel de sexta a la décima costilla bilz
56 Quemaduras de hasia cuarto grado de un cien por ciento de lagupearficie total
5.7 Fractura expuesta a nivel maleolar interna de riembro infg @r

5 8 Congesldn visceral, ) 7
5.9 Aspiracion intrinseca hematica.

5.10 Los hallazgos descritos en protocolo.
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6. CAUSA DE MUERTE

Edema cerebral, hemofragia subaracncldea generalizada  secundaric
cranepencefalico.

a frauma
7. TIEMPO ESTIMADO DE LA MUERTE
De seis a diez horas.

8. CONSIDERACIONES

El caddver fue dentficade posteriormente como MARCIO ALEXANDER_QUEZADA
PALENCIA, segin consta en certificado de defuncidn. .

Placa de identificacidn se entrega a famillares.

El presente dictamen va exterdido en siete hojas escritas en 5u anverso, tas mismas llevan el sello
de 1a Unldad de Medicina Forense, asl como la firma y sellpdel perito gue se suscribe.

Deferentemente,

Cédula de Vecindad No de Orden U-22 y Registro 15250
Extendida en El Progrese, Juliapa

.
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ANEXO “E”
CERTIFICADO DE
EXPORTACION Y

REGISTRO DE
MATRICULA FAA



The United States of America NO. E422559
Department of Transportation

Federal Aviation Administration

Washington, D.C.

Export Certificate of Airworthiness

This certifies that the product identified below and particularly described in Sper:ification(s)1 of
the Federal Aviation Administration, Numbered _ 1410, 1E4 and PYEA

has been examined as of the date of this certificate, is considered
airworthy in accordance with a comprehensive and detailed airworthiness code of the United
States Government, and is in compliance with those special requirements of the importing
country filed with the United States Government, except as noted below. The certificate in no
way attests to compliance with any agreements or contracts between the vendor and
purchaser, nor does it constitute authority to operate an aircraft.

Product.: AIRCRAFT ENGINES INSTALLED
LYCOMING AVCO I0-540-C4B5

Manufacturer: PIPER AIRCRAFT CORPORATION L. SN: L-il81-48 TSO: 165.37 TSN: 5335.3
R. SN: L-2207-48 TSO: 192.8 TSN: UNK
o PROPELLERS INSTALLED
HARTZELL EC-EZYR-2RBS
L. SN: BP9826B TSN: 126.82
R. SN: BP9829B TSN: 126.82
New: Newly overhauled: Used aircraft: x

Model: pa-23-250 6 PLOM

Serial No: 27-4244

Country to which exported: REPUBLIC OF GUATEMALA
Exceptions: xong

NOTE: ANNUAL INSPECTION ACCOMPLISHED OCTOBER 12, 2010 AT AIRCRAFT TOTAL TIME 6672.0
.
. -

BROOKS F., SMITH

Signature of Authorized Reprasentative

NOVEMBER 08, 2z010 DART40C125EA
Date Distnct Office or Designee Number

1

For completa aircrafl, list applicable specification or type cerlificale dala shes! for the aircrafl, engine, and propelfer. Applicable spacification
or type cortificale dala sheel, If no! attached to this export certificata, will have been forwarded to the appropnate governmental office of the
importing country.

FAA Form 81304 {10-08) Supersedes Previous Edition
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FAA REGISTRY

N-Nuniber Inquiry Results

N68YTY has Reserved/Multiple Records

Reserved N-Number
Type Reservation  Hold

Wiode S Code 527223470 -
Rexerved Date 020720172
Renewal Date None
Purge rate OURG72007
—  Pendineg Number
. o None
{hanee
ate Chanee )
frate Chang Nupe

Authorized

Reserving Party

CANCELLED/NOT ASSIGNED

Name

Sereet ‘ N
Ciry Nune
Stife '
Zip Unde Noue

Cuounty

Couniry

Deregistered Aircraft
Devepistered Awreratt § ol |

\ Aircratt Description

] Y ) oy 3 . -~ .
Serial Nunrber RS l'vpe Registration Corpuration
Manuincturer PIPER Cerrificate lssue Nome
Ny ' Dute N
Muadel PA-23.250 Maode 5 Caode 32223470
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ANEXOQ “F”
* ULTIMO MANTENIMIENTO
EFECTUADO & LA
- AERONAVE Y OVERHAUL
DE CERO HORAS A LOS
MOTORES




TACH
TIME

FLIGHT | TIME IN Entries must be endorsed with Name, Raling and Certificale Number of

SERVICE Technician or Repair Facility. {See back pages far other specific entries.)

I

La Acronave Marca: Piper Apache, Modelo: PA-23-250, Serie: 27-4244, Matricula: TG-VCH

RH TAC: 1,443:33 LH TAC: 1,842:95

T.T: 6,694:55

La acronave anteriormente descrita se ha inspeccicnado de acverdo a fas regulaciones vigentes de la
DGAC de Guatemala y se ha cumplido ¢on una Inspeccién Anual, segin el manual del fabricante Piper 8-
PA-23-150, 160, 235, 250 SKU # Al< PPOS de Enero 2012 al 31 de Abril del 2012. Se procoedié a revisar las
directivas de Aeronavegabilidad con el sistema de AVANTEXT 2012-03. Recurrentes: 69-13-03: Heater
exhaust tube: Se inspecciono, heater deactwated 72-11-01: Possible fire from fuel vapor: Inspection,
Sin fugas, 74-13-03: Stabilator attach bolts: Ihspection, no se encontré corrosién, 79-11-06: Land: ng
gear selector lever: Inspection, no se encontraron rajaduras, 80-18-10: Fuel selector valves: Inspected,
se reviso la operacion de los controles, 81-04-05R1: Flap-spar hinge attachment: Inspection, no se ct
and correct damage to the flap control torgue tube: inspeccién por rajaduras y alargamiento, NUEVOS:
2009encontraron rajaduras, 88-21-07R1: Fuel filer compartment: Se revisaron todas las mangueras,
2003-09-13: Dete-13-06: To detect and correct damaged, worn, corroded, or non-conforming nose
baggage door components: Se revisd la puerta de equipaje de 'a nariz y se verifico que ne tiene
corrosion, y se instalé la placa con las instrucciones sugeridas por el AD. Se revisaron y se lubricaren los
controles de vuelo y sus superficies, inspeccion de controles, cables, poleas y pedales, inspeccion de
trenes y fricciones. Yo Certifico que esta aeronave fue mspecuonada de acucrdo a las instrucciones de
mantenimiento por un programa especifico v certifico que esta en condiciones AERONAVEGABLES,
detalfes del siguiente programa se sncuentra en esta estacién de reparacion bajo la orden de trabajo
N0.2012-0802 de fecha 08 de Febrero del 2012. Mecanico: Eduardo A. Berthet Gu

ek v Heionoro baiine Guzrtén
' EpAN. 2362987 - DGAC No. B8

VU1 ABA

DATE RECORDING | TDDAYS | TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
TACH FLIGHT | TIME ¥ Entries must be endorsed with Name, Rating and Cerlficate Mumboer of
19 TIME SERVICE

Technician or Reparir Facility. (See back pages for other specific enines

La Aeronave Marca: Piper Apache, Modelo PA-23-250, Ser\e 27-4244, Matricula: TG-VCH

RHTAC: 1,443:33 LH TAC; 1,842:95

T.T: 6,694:55

La aercnave anteriormente descrita se le han instalado las Hélices Hartzell {(RH), Modelo: HC-E2YR,
Serie: BP-9829-B, (RH) Modelo: HC- E2YR: Serie: BP-9829-B. Yo Certifico que osta aeronave fue
inspeccionada de acuerdo a las mstruccmnes de mantenimiento por un programa especifico y certifico
que estd en condiciones AERONAVEGABLES detalles del siguiente programa se encuentra en esta
estacion de reparacion bajo la orden de’ trabajo N6.2012-0802 de fecha 08 de Febrero del 2012.

Mecénico: Eduardo A. Berthet Guzman, No. DGAC 858, Taller autorizado No. DGAC /GO0 -
R . *
. L {’c

) ’ : " E Afejondro Berhiet Guzmén
LE}% /K e - FAANO, 2362987 - DEAC No. 858




nm[// RECORDING | TooAYs | ToTAL |
&

TACH FLIGHT | TIMEIN
1941 3o | TIME SERVICE

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
Entries must be endorsed with Name, Rating and Cerlificaie Number of
Technician or Repair Facility. (Saa back pages for other spacific entries )

' A@ G e e / (= 7,,/,4’ th’/ﬂ
5 {7 B ik L 11 ¢ A |

r.[. U—a—CCfJ /C’/ Sf.-__f;vc» FR=Yan k7

MDA Tamn"FGT1CS —

~Zy S EFCa,

10=2E =95 eacheilieE o SIS NI 0L 1 2SS MOH s Zeng
This engine removed from N6891Y for major over-
haul at K-Aeroc, Inc. Reinstalled engine with new
engine mount, bolts and nuts. Etched, primed and
painted mount. Installed New fluid hoses. Install
overhauled magnetos with new cushions. Installed
overhauled starter and alternator with new mount
bushings and bracket. Fabricate and install new
baffle seals. Fabricdate and install new baffles
as reguired. Install overhauled fuel system incl
serve, injectors and flow dividers. Repalce
injector lines as reguired. Install new injector
line support clamps IAW Lycoming SB 342, C/W
AD 93-02-05. Repailr Exhaust system A/R 1nstall
new supports and hardware. Repair exhaust heat

CONTINUED

1091 A




RECORCING | TODAYS | TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
TACH FLIGHT | TIME N Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of
TIME SERVICE

Technician or Repair Facility. { See back pages for other specific enlnes.

shroud and retainer cable. Replace induction atir
filter, inlet duct and air induction box wiih new
parts. Repalr alternate air box. Replace alt. air
cable. Replace alt air and vent scat tubes.
Install vacuum pump exhaust extensions. Install

- overhauled engine driven fuel pump. Install new
o1l filter and 13 gts aeroshell 100 wmineral oil.
Complete ground break in runs-satisfactory. A/C
test flown 2.4 hours, satisfactory. All
applicable AD notes through 97-21 C/W, see AD log

This engine has been inspected and approved for

{;/%;Epd is airwerthy at this time. -

-
T Lochmueller -




19 &y 7

TIME

mmf%v RECORDING | TODAYS | TOTAL
TACH

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
Entries must be endorsed with Name. Raling and Certificale Number of
Technician or Repair Facility, {See back pages for other specific entnes )

FLIGHT TIME IN
SERVICE

AD D 7ol —oY Covplird it
f)r5?[f’“"/p°‘"*5 T e L) epd T et
' es il AT RS v A

A0 | C,ﬁé <y /18 ety d
/\f A Ié?l/ /1 (tfgr/;gésﬂtcsg

10=26-97 R tach:1260.95 SMOH: S =l Gl E R a)
This engine inspected IAW 100 hour inspection per
Piper and Textron Lycoming inspection instruction
forms. Cylinders and accesscries removed as
required for completion of overhaul per Textron

Lycoming SB240N. Installed overhauled cylinders
supplied by K-Rero, Inc. Installed overhauéed

starter, alternatcr, fuel servo, fuel injectors
flow divider, injector lines and right magneto.
Install new magneto cushions. Install new mount
bushings, nuts and bolts. Install new flexible
fluid lines. Install new injector line clamps TAW
Lycoming SB342A and C/W AD 93-02-05. Repair alt.

air box. Replace induction air flilter, box, and

r

.inlet duct with new parts. Fabricate and 1install

4 CONTINUED

VYT AZ




IR LAY

RECORDING
TACH
TIME

TODAYS
FLIGHT | TIMEIN

SERVICE

TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
Entries must be endorsed with Name, Raling and Certificate Number of
Technician or Repair Facilily. {See back pages for other specific entnes )

new baffle seals. Fabricate and replace baffles
as required. Install new exhaust seperator clamp
cable and shrouds. Install new vacuum pump exh.
extension. Replace governor gasket. Install new
0il "guick drain" wvalve. Etch, prime and paint
engine mount. Repalr alternate air box as needed.
Install overhauled oil cooler and lines. Install
new upper breather tube attach elbow. Replace
engine compartment air ducts with new scat tube.
Install 13 gts aeroshell 100 mineral oil and new
filter. Complete ground break in runs, satisfac-
tory. Aircraft test flown 2.4 hours, operation

 satisfactory. All applicable AD note thru 97-21

C/W see attached log.

CONTINUE

I certifv that this engine has been inspécted
IAW an annual _inspection and has been determined
to be in an airworthy condition at this time.

il (P00
Michael H. Lochmueller

AP 264536752 1A

(N

END




ANEXO “G”
CERTIFICADO DE
MANTENIMIENTO DE
MOTORES Y REPORTE
DE BOROSCOP1A DE
CADA MOTOR




TOTAL
TIME IN
SERVICE

TODAYS
FLIGHT

RECORDING
TACH
TIME

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alteration:
Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number_of
Technician or Repair Facility. {See back pages for other specific entries |

1

© 1991 ASA

El Motar Marca: Textron Lycoming, {LH) Modelo: 10-540-CABS, Serie: L-1181-48, Matricula: TG-VCH
‘A—M

TAC: 1,842:95

T.7:1,842:55

T.D.R: 185:32 . .
El motor anteriormente descrito se ha inspeccionado de acuerdo a fas regulaciones vigentes de la DGAC
de Guatemala y se, ha cumplide con. la7Inspeccién Anual, segin el manual del fabricante Textron
Lycoming SKU # AV-TLG efectivo de Enero 2012 a,Abril 31 2012. Se cambio aceite, v filtro, 12 litros de
sceite 20W-50, 1}”’Fi|‘t;_o de aceite P/N CH4B110, se limpiaron y se inspegcionaron bujias, se limpid el
) “lubricaron controles, limpieza de filtro de gasolina.:Se tomaron Compresiones:

S 3 ] a 5

100/100 | 100/100 | 100/100 | 100/100

.

exterior del motor y se

1
| 100/100

Se procedio a revisar las directivas de Aeronavegabilidad con el sistema de AVANTEXT 2012-03 efectiva
04/10/12. Tiene AD Nuevos. 2009-26-12: To prevent loss of engine power due to cracks at the head-
to-barrel interface and posible engine failure caused by the separation of the cylinder head: N/A por
que no tiene partes Eci instafadas. Recurrentes-2004-10-14: CORRECTION —Prevent loosening or failure
of the crankshaft gear retaining bolt: Se cumpli6 de acuerdo al MSB 475C Yo Certifico que este motor' fue
inspeccionado de acuerdo a las instrucciones de mantenimiento por un programa especifico y certifico
que estd en condiciones AERONAVEGABLES, detalles del siguiente programa se encuentra en esta
estacion de reparacién bajo la orden de trabajo No 2012-0802 de fecha (3 g eI 2012.
Mecénico: Eduardo A. Berthet Guzman, No. DGAC 858. Taller autorizado v DGAC j&f

100/100

2

T
DATE

19

RECORDING | TODAYS | TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
TACH FLIGHT TIME IN Entries must be endorsed with Name. Rating and Certificate Number ¢!
TIME SERVICE

I

Technician or Repair Faciity. {See back pages for other specific entries.)

L

£l Motor Marca: Textron Lycoming,(RH) Modelo:10-540-C4B5 , Serie: L-2207-48 , Matricula: TG-VCH
TAC: 1,443:33
T.7:1,433:33
T.0.R: 212:73
E! motor anteriormente descrito se ha inspeccionado de acuerdo a las regulaciones vigentes de [a DGAC
de Guatemala y se ha cumplido con la Inspeccion Anual, segin el manual del fabricante Textron
Lycoming SKU # AV-TLG»;@fec'giyq;dé Enero-2012 é Abril 31 2012. Se cambip aceite, y filtro, 12 litros de
aceite 20W-50, ¥'Filtro-de aceite P/N CH48110, se limpiaron y se inspeccionaron ‘bujias, se limpié ef
exterior del motor v se lubricaron controles, limpieza de filtro de gasolina. ge tomaron Compresiones:

l 1 z 3 4 5 6

{ 100/100 | 100/100 | 100/100 | 100/10C | 100/100 | 100/100

Se procedid a revisar las directivas de Aeronavegabilidad con el sistema de AVANTEXT 2012-03 efectiva
04/10/12. Tiene AD Nuevos. 2009-26-12: To prevent loss of engine power due to cracks at the head-
to-barrel interface and posible engine failure caused by the separation of the cylinder head: N/A por
que no tiene partes Eci instaladas. Recurrentes: 2004-10-14: CORRECTION —Prevent ioosening or failure
of the crankshaft gear retaining bolt: Se cumplié de acuerdc al MSB 475C Yo Certifico que este motor fue
inspeccionado de acuerdo a las instrucciones de mantenimiento por un programa especifico y certifico
que estd en condiciones AERONAVEGABLES, detalles del siguiente programa se encuentra en esta
estacién de reparacion bajo ta orden de trabajo No 2012-0802 de fecha 08 de Febrero del 2012.

Mecanico: Eduardo A. Berthet Guzman, No. DGAC 858. Taller autorizado No. DGAC /
e

7
= Aleiandio Barhet Guzmian®

RN L,
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REPORTE DE BOROSCOPIA
AEROMECANICA

AVION MATRICULA: TG-VCH FECHA: 24-03-2012

MOTOR MARCA: LYCOMING MODELOQO: 10-540-C4B5

No.DE SERIE: 1220748 HORAS DESDE OH: 212:73

TACOMETRO-HOROMETRO: 144333 .

OMA RESPONSABLE: AEROMECANICA

PERSONAL CERTIFICADOR: GUSTAVO COSENZA LICENCIA DGAC:1220

CILINDRO No. 1

BOROSCOPIA:
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto ninguna sefial de
corrosion 2/16

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 3
BOROSCOPIA:

BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Leve corrosion

PISTON:OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:




VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 5
BOROSCOPIA: Cilindro Perfecto

BARRIL: OK. OBSERVACIONES:

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:QOK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 6
BOROSCOPIA: NORMAL

BARRIL: OK. OBSERVACIONES:

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No.4

BOROSCOPIA:
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Corrosion leve

PISTON: OK. OBSERVACIONES:




CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 2

BOROSCOPIA:
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CONCLUSION: Boroscopia demuestra corrosion leve en cilindro 1 y
5 dentro de los limites aceptables por el fabricante no afecta su
AERONAVEGABILIDAD.

w/ QFIEA0
. <
L5 S ap T

Personal-Certificador %, r4
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REPORTE DE BOROSCOPIA
AEROMECANICA

AVION MATRICULA: TG-VCH FECHA: 24-03-2012

MOTOR MARCA: LYCOMING MODELQO: 10-540-C4B5

No.DE SERIE: 1-1181-48 _ HORAS DESDE OH: 185:32
TACOMETRO-HOROMETRO: 2,039:2.

OMA RESPONSABLE: AEROMECANICA

PERSONAL CERTIFICADOR: GUSTAVO COSENZA LICENCIA DGAC:1220

CILINDRO No. 1

BOROSCOPIA:
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto ninguna sefial de
corrosion 2/16

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 3
BOROSCOPIA:

BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Cilindro Perfecto

PISTON:OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:




VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 5
BOROSCOPIA: Cilindro Perfecto

BARRIL: OK. OBSERVACIONES:

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 6
BOROSCOPIA: NORMAL

BARRIL: OK. OBSERVACIONES:

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No.4

BOROSCOPIA: :
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Corrosion leve

PISTON: OK. OBSERVACIONES:




CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 2

BOROSCOPIA:
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto

PISTON: OK. OBSERVACIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. © OBSERVACIONES:

CONCLUSION: _Boroscopia demuestra corrosion leve en cilindro 1 y
5 dentro de los limites aceptables por el fabricante no afecta su
AERONAVEGABILIDAD.

-
LT

Persona_-l/ﬁertiﬁcador




ANEXO “H”
CERTIFICADO DE
MANTENIMIENTO DE LAS
HELICES, CERTIFICACION

DE INSTALACION DE
HELICES
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La Hélice Marca: Hartzell {RH), Modelo: HC-E2YR, Serie: BP-9829-B, Matricula: TG-VCH
TAC: 1,443:33

31va

T.T:1,443:33
T.D.R: 00:00 i 4=
La Hélice anteriormente descrita se ha inspeccionado de acuerdo a las regulaciones vigentes de la DGAC Eg
de Guatemala y se ha cumplide con la Inspeccién Anual segun el manual del fabricante HARTZELL "X
Technical Documents Library efectivo Febrero 01, 2012. Se procedid a2 inspeccionar la hélice por
rajaduras o golpes. Se procedid a revisar las directivas de Aeronavegabilidad con el sisterma de
AVANTEXT 2012-03. Recurrentes: 85-14-1(IR2: Blade clamp assemblies: Se efectus de acuerdo a las
instrucciones del AD, 97-18-02: Prevent blade separation due to cracked blades, hubs, or blade clamps: Se o
efectud de acuerdo a las instrucciones del AD, 97-18-02R1: CORRECTION - Prevent blade separationduetc m
cracked blades, hubs, or blade clamps: Se &fectud de acuerdo a las instrucciones del AD. Yo Certifico gue 2
esta Hélice fue inspeccionada de acuerdo a las instrucciones de mantenimiento por un programa 2
especifico y certifico gue estd en condiciones AERONAVEGABLES, detalles del siguiente programa se 2{
encuentra en esta estacidn de reparacion bajo la orden de trabajo No 2012-0802 de fecha 08 de Febrero g
del 2012. Mecanico: Eduardo A. Berthet Guzman, No. DGAC 858. Taller aut do No. DGAC /G003 o
DGAC /GGO3 o - e : ]
e, e rfliaat™ g s g e i
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La Hélice Marca: Hartzell {RH), Modelo: HC-L2YR, Serie: BP-9829-B, Matricula: TG-VCH gg
TAC: 1,443:33 . M
T.T: 1,443:33 e

T.D.R: 00:00

'La Hélice anteriormente descrita se ha mstalada en la Aeronave PA-23- 250 con matricula; TG-VCH,
.segun orden de trapajo ND 2012- 0802 qe fecha 08 de Febrero del 2012. Mecanlcq ‘Eduardo A. Berthet

Guzman, No. DGAC 858. Taller autorlzado No. DGAC /GOOB Mecamco Eduardo A t Guzman,
No. DGAC 858. Taller autori’zado No. DGAC/GOOS F
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ANEXO “1”
PESO Y BALANCE
DE L& AERONAVE




Weight / Balance & Equipment List Revision Page #: 1
Air 88 Inc. dba CROWNAIR - CWNR273K
3753 John J. Montgomery Drive San Diegsc CA 92123
858-277-1453
WB ID #: 219 A/C Make ; PIPER
AJC Tail #: NBBI1Y A/C Model : PA-23-250
Register Name : MARTIN A, GORDON AIC Serial #: 27-4244 .
Address : 3550 THIRD AVE #3D WO Ref #t - AV-01-1053

City, State, PC : SAN DIEGO, CA 92103 WRB Date : Jul-20-2001
Previous data taken from document dated Apr-11-2000  Previous useful load = 1966.85
Model / Part # Description {LB/IN) Weight CG/Arm Moment

Previous dtata -> 323315 90.48 20252915
*REMOVED : T
KA-25 KING -1.30 34.00 -44 20
PM-1 FIPER MARKER BEACON -120 -9.50 11.40
VP-22A2 NARCO ) -0.90 7150 -64.35
VP-22B1 NARCO ) -0.70 71.50 -50.05
REMOVED 4 ltems @ 410 3590 -147 20
PINSTALLED
GMA-340 GARMIN AUDIO PANEL 160 71.50 114.40
Ci-102 COM MARKER ANTENNA 1.00 -9.50 -9.50
INSTALLED ‘ 2 items @ 2.60 40 35 104.90
NEW DATA >> NEW USEFUL LQAD = 1968.35 / 323165 / 90 51 292486.85

NEW A/C WEIGHT. 2231 65 LBS 7

NEW A/C C.G. 90.51 IN

NEW A/C MOMENT: 292486.85

NEW A/C USEFUL LOAD: 1968.35 LBS %
GROSS WEIGHT: 5200.00 LBS M

/? wL,L@AM /7/4%%

Authorized Individual . CWN&E??;K RUSSELL HAYS




ANEXO “J”
TRANSCRIPCION DE
COMUNICACIONES DE
LAS FRECUENCIAS
AUROR A



PIPER AZTECA TG-VCH
TRANSCRIPCION DE LA COMUNICACION CONTROLADOR DE TRANSITO AEREQ ~ PILOTO
21/04/2012

CONTROL TERRESTRE LA AURORA 121.9 MHz
Inicia comunicacion 17 38 44 UTC

HORA UTC PILOTO/ATC TRANSCRIPCION

17 38 44 Piloto TG-VCH superficie el victor charlie hotel

17 39 09 Piloto TG-VCH superficie el victor charlie hotel
1739 11 ATC victor charlie hotel, ¢ me confirma?
17 35 14 Pilote TG-VCH afirmativo

17 3916 ATC victor charlie hotel, control terrestre
17 3918 Pilotc TG-VCH en interiores del eco instrucciones

de rodaje y despegue, por favor

173922 7. ATC recibido, épodria revisar su equipo?
su transmision es bastante mala.

17 35 34 Piloto TG-VCH ¢Como me copia ahora superficie?
victor charlie hotel

1739 37 ATC legibilidad tres, un poco mas legible.
Localizando su plan de vuelo, mantenga
escucha.

17 359 44 Piloto TG-VCH copiado, manteniendo el victor
charlie hotel

17 3952 ATC victor charlie hotel, me confirma

éInteriores del este?

17 35 55 Piloto TG-VCH afirma

17 3957 ATC interiores a discrecion con precaucion
notifique antes de la calle de rodaje del
este

17 40 01 Piloto TG-VCH copiado le notifico antes de alcanzar

[1’1 -
\'\ w"FP,'M IS (C«."



174113

17 41 17

17 4120

174259

1743 10

1743 13

1743 16

Piloto TG-VCH
ATC
Piloto TG-VCH
ATC
Piloto TG-VCH

ATC

Piloto TG-vCH

TORRE LA AURORA 118.1 MHz
Inicia comunicacion 17 46 48 UTC

17 46 48

174651

17 46 53

17 46 59

17 4704

17 47 06

17 47 12

17 47 14

N

Piloto Tig-vCH

ATC

Piloto TG-VCH

ATC

Piloto TG-VCH

ATC

Pitote TG-VCH

ATC

este, victor charlie hotel

superficie el victor charlie hotel,
alcanza calle de rodaje del este.

ala vista, ruede punto de espera
cero uno via calle de rodaje del este

pista cero uno, eh este. Muchas
gracias.

victor charlie hotel en el aire active
codigo céro cinco dos seis, cero cinco
veintiséls contacte torre dieciocho uno.
me confirma el codigo, por favor

cero cinco dos seis

cero cinco dos seis

Aurora Torre el victor charlie hotel
victor charlie hotel, Aurora Torre

cabecera cero uno, chegueado vy listo
para el despegue.

victor charlie hotel, me confirma
area a mantener

solo un patrén de trafico
el victor charlie hotel

victor ¢harlie hotel, pista cero, uno
autorizado a despegar. Helicoptero en
acercamiento dos punto cinco al noroeste

copiado, el victor charlie hote!

lima alpha echo repo'rt abeam tower /
west of the station.




174717

17 48 38

17 48 45

17 48 52

17 44 22

17 49 38

17 49 46

175006

175012

i :7:'%

s 3

Piloto  TG-LAE
Piloto  TG-LAE
ATC

Piloto TG-LAE
ATC

ATC

ATC
Piloto TG-LAE

£
=
C=y
=
<
\")
.

lima alpha echo wilco ahhh left
downwind {interfiere otra estacion)

lima alpha echo is now left down
wind and abeam to tower for zero one.

twin engine is taking off runway zero
one, the wind three six zero degrees
zero four knots runway zero one,
cleared to land, on ground one two
one decimal niner.

lima alpha echeo cleared to land,
Importavia.

victor'charlie hotel, se observa humo
a su lado izguierdo, ¢me confirma?

se escucha una voz ilegible
*Ex®tce entre corta* ¥ar¥

victor charlie hotel pista uno nueve
disponible.

alpha echo | had acrash, continue,
ahhh in ground one two one decimal niner,

lima aipha eco we'll continuge, ahhh
Importavia, in the ground one twenty one
niner. Sir what happened north west to the
station?



HOJA DE INFORME ATS DE:

ACCIDENTE {A)

suceso () |

DEPENDENCIA. TWR INFORME No. 000170
Ay e T (<) (D) (E) 7 {F) i N
SECTOR EN EL CARGO DE LA | NOMBRE DE LA | DEPENDENCIAS ATS
L FLEHAY NEPENDENCIA AREA DE FLO PRSONA QUE | PERSONA QUE |  ¥/O AERONAVES |
L OHORA UTC ATC | MANIOBRAS | ALTITUD | PRESENTAFL | PRESENTAEL PARTICIPANTES
| , | {S1aplica) INFORME L INFORME
] BRI ! 4 MNFORME - e
21/04/12 . . M . TWR
104/ TWR ' Circutto . TWR aurieto
1750UTC | N T oL Moscoso | TOVCH

Descrinaon'

‘ l?dSUT'C’des‘pegO dé la p+5t:; 01 el A?C TG VCH Tipe PA27 informando gue efectuaria un PDT (Patrén- d.emxI
| Trabico), al estar en el aire a la altura'del hangar de DHL se le infermo que se observaba humo del lade |
iquierdo de la aeronave, a lo cual el TG VCH no respondié; luego se le dijo que la pista 16 estaba disponible,
| se observo que vird a la izquierda desplomandose al NW de la estacién a la aitura del Zoo La Aurora.
Inmediatamente se observd una columna de humo densa. Dichas coordinaciones fueron efectuadas
| inmediatamente Rec bio, Radar, COE, HO, AM, Bomberos, D1, AlS, FAG, SEI. Hora def Accidente 1750 UTC. - |

Fecha de elaboracion del informe: Guatemala, 21/04/2012

Nambre y firma de la persona que elaboro el informe: Mauricio Moscoso -

MITAR o SPEC! 18004K 8000 5CT02025/16 Q1023 A 2021 HZ

NOTA S no essuficente el espacio para describic el informe, utilice el revarso de este documento
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CIRCULAR
~ FSD-CR-007-2011,
SERVICE INSTRUCTION
NO. 1009AT



FSD-CR-ES-007-2011

Py TODOS LOS OPERADORES, PROPIETARIOS, ORGAMIZACIONES DE
MANTENIMIENTO APROBADAS, PILOTOS AVIADORES Y MECANICOS
DE AVIACION GENERAL :

L JUAN JOSE CARLOS S./INTERVENTOR
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Tochar Guat@rmaly, 22 de marzo de 2011,

sapre TIEMPO DE VIDA CALENDARIO DE MOTORES RECIPROCOS Y HELICES (TBO)

Lo Direccion General de Aeronautica Civil, hace dal cononimiznto genelal gue de acusdo
A Las constantes sohatudes de propetarios v oparadores de aviacidn general en relacion 2 la
Lenovacicn del ceritficado de aeronavegabilidad de motores v hélices gue han  excedido en
Lempo calendano recarnendado por el fabricante en su TBO:

Cooafuima que a partr de la fecha de emision de la presente,  la Secaidn oo
Acronavegabildlad de s ,Gerenciz de Estandares de Vuelo, continuard renovande los
Lertticados de aeronavegapﬂ’:dad s requerir el cumplimiente del TBO calendano e los
w2y FECProCos recomendado por el fabricante, siemgre vy cuando en cu efocto
Plasonte [a siaquiente documentacion:

L

| Informe por escrite del piloto (s) propietario {5) y/u operador que ope=ran la acrondve
mdicando gue conocen plenament# las condiciones del TBO calendano de 1os motores
v fue se responsabilizan de su operacion,

[

. . Cartificacion por escrito de la OMA (Organizaciin de Manterinsenty Aprobads) en
,:‘ dance cortifica gue el motor se encuentra en condiciones aeronavegables, dequds de
- haber reahzado las venficaciones descritas en e ncise b de la presente craldar, v
gue deben estar basadas de acuerdo a las espeificaciones o datos aceptables def
fabricanie.

Adicicialmente debera reahizar lo siguiente:

<

) Sollctar ante la DGAC un permiso de vuelo, (et ciunl deberd <or roalizanes conjurtame e
conn el personat certificador de ia OMA)Y con el propdsito de venficarl 1o siguente,

~

ronsumo de aceite,

1.
£ fempearatura.
3 zresion de flule de combustible,

Misimos oue deberdn ser registrados en la certficacion de returno o servion dl
motor 9 estos se encuentran dentro de los limiies especiiicados del rabricante.



[ Verificaniones por parte de fa OMA:

i Tnspeccidn por particulas extrafizs en los filuos de acelte
? Prueha de espectrometria de condicion de acene, lomada de la acoiicra
3 Camnpresionas diferenciales de cilindros.

Verficaidn por fugas de aire en la parte alta v baja de fos alindios.

5 Venrficar las buplias {spark Plugs) por condicidn y/in evidencia de depdsitos de
cachon y/o acerte por desgaste excesivo de las gulas de valvulas o dosgasie de
anillos de miston.

G, Tnepecoion de Boroscopio por condicion y corrosien aplicable o clinddros de

acero, {no efectivo an cllindros cromados, tratados v nigeelados)

Para aquellas asjonaves a las cuales ya se les hays aplcado con antenondad este
requeliniento, so le recomienda al operador u Or'"gam/_auén de Mantenimieole a cargo, 1amar
en cuenta los resultados de boroscopia v analisis de aceite antenicies; con 105 propdsitos de
llevar el controt de la condicién interpa del motor,

Fi: el vaso de aquelios motores que el resultede de las varhcaniones anlernormente expueslas
y e la CQrganizacion de Mantemmeento considera gue o Lempo e la @ecunidn del vuelo
D o chal ol consumao de aceite @s demasiado corfo, poded levar o contial del consnn

a0 Yiavés de la nitadcoras de vuele ¢ de tos reportes del pilata viu o aneradon voash pode

delsrasnar < caimportaimzato de dicho elemente

Aguillas agronaves que realzan operaciones esporadicas ( de S0 hoias al aiho) de acueido o
recomendaciones del fabricante, es conveniente et cambio de hitra y de aceite, por 1o 1menos 2
vores al afio; con el propdsito de evitar las acumulaciones de humedad, 16 que pusda provocar
dafos nternes de corrosion en el motor, por no seguir 1as mstrucciones de preservacion
ndicaclas por el fabricante,

Fospectn 4 las idlines esta DGAC ha fomade en cuenta Woda la drcumemacdn emiida gor o
fabricanta pana todos los tpos y modelos de hélices tales come Boletmes y Cartas de Serviciy
uue establecen e tempo calendano (TBO) vy considerando que ) fabrnicante en mingin
momento recomienda excederse en los pencdos de overhoul, estoblece que se debera Jde
cumpln con lgs nlervaios especficados pgr cada uno de los fabnicantes del producto.
‘

Lo presente arcalar 2s valida tmicament pai‘ag propositos de continual operando 13 ag onave
cun el componente venoido en o que orreqomde 4f tiempo de vida calendalio  dentra del
termtonio Navonal Gualemalleco; por 1@ qug fel operador cuanco efactie alguna operacion
haca otre Estado deberd tomar en cuenta lag rgegu!a';mnes estatleaidas del Estado de destng

P WNtervantor Mop
SASuatameate 4

JUA] OSiCARLOS 5.

Intenventor
Direccian General de Aercndutica Civil
CLoL Ay
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Tel 570-323-6181
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www. lycoming com I N S R I O N
DATE: May 9, 2008 Service Instruction No. 1009AT
(Supersedes Service Instruction No. 1009AS)
Engineering Aspects are
FAA Approved
SUBJLECT: Recommended Time Between Overhaul Periods
MODELS AFFECTED: All Lycoming Piston Aircrafl Engines

The following chart shows the established time between overhaul (TBO) for Lycoming piston aircraft
engines. TBO’s can be established on engines that incorperate GENUINE LYCOMING PARTS only, and
are not applicable if the engine contains parts other than those supplied by Lycoming. Service experience,
variations in operating conditions, and frequency of operation are some of the factors taken into
consideration when a TBO 1s established. Because of variations in the manner in which engines are

operatcd and maintained, Lycoming can give no assurance that any individual operator will achicve
the recommended TBO.

Continuous service assumes that the atreraft will not be out of service for any extended period of time.
Refer to latest revision of Service Letter Bo. L180 if the aircraft is to be out of service for a period of time
greater than 30 days.

Engine deterioration in the form of corrosion (rust) and the drying out and hardening of
composition materials such as gaskets, seals, flexible hoses and fuel pump diaphragms can occur if an
engine is out of service for an extended period of time. Due to the loss of a protective oil film after an
extended period of inactivity, abnormal wear on soft metal bearing surfaces can occur during engine
start. Therefore, all engines that do not accumulate the hourly period of time between overhauls
specified in this publication are recommended to be overhauled in the w_r_

Engince occessories and propellers may require overhaul prior to engine overhaul and should be
accomplished in accordance with the accessucy manufacturer’s recommendation,

The TBO's in the chart do not apply to engines engaged i crop dusting or other chemical-application
flying. These engines should be overhauled at 1500-bour intervals or at.recommended TBO, whichever is
lower.

Reliability and average service life cannot be predicted when an engine has undergong any modification
not approved by Lycoming. The TBO’s shown in the table are recommendations for engines as
manufactured, without considering any modifications that may alter the life of the engine.
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RECOMMENDED TIME BETWEEN OVERHAUL PERIODS

—

FIXED WING AIRCRAFT

} Engine Modcls See Note Hours
(0-235 Series (except —F. -G, -1) 12 2400
0-235-F, -G, -] 13 2000
o-290-0 e 2000
o-290-02 e 1500
0-320 Series {except 0-320-H) 110,11 2000
0-320-H 11 2000
10-320-A, -E 1,10, 11 2000
[0-320-B, -D, -F 4,6.10.11 2000
i0-320-C 2.4,10.11 1800
AlO-320 (160 HP) 6 1600
AEIO-320 Series 0 1600
(0-340 Series ] 2000
(0-340 Series (excepl O-360-E, -J2A) 1.4, 10.11 2000
0-360-E 4,11 2000
10-360-L2A . 11 2000
[0-360-A, -C, -D, -J (200 HP?) 4.5.6.10,11 2000
10-360-B, -E, -, -M (180 HP 1,4,10.11 2000
TO-360-C.-F; TIO-360-C 3.11 800
TO-360-E (180 HP) 34.11 1800
AYQ-360 (200 HP) 8 1400
TIO-360-A Series 3,11 1200
AEIO-360 Serics (180 HPY 6 {600
AE10Q-360 Series (200 HPY 6 1400
0-435.GO-435s e 1200
GO, GSO-480; [GSO-480 i 1400
0-540-A, -B, -E4AS 1,10 2000
0-540-E4B5, -E4C5 111 - 2000
0-540-G, -H, -J 1011 2000
0-540-1,3C5D 2.11 2000
10-540-A, -B (250 HP) L1011 1400
[0-540-C 1,10, 11 2000
[0-540-D 1,10 2000
10-540-E, -G, -P 110,11 1600
10-540-S. -AA 2,10 1 800
10-540-1, -R 2,10 1800
10-540-14A5 10 2000
10-540-AB A5, -ACLAS 11 2000
[0-540-K, =L, «M, -N, -T, -V, -W 10,11 2000
AEIO-54( Series 6 1400
GO & 1GS0O-540 Series .~ e 1200
TIO-540-V _-W, -AE 34.11 2000
TIO-540-C, -AA, -AB, -AF, -AG,_-AH, -Al -AK 347,11 2000
TIO-540-A, -F. -J, -N, -R. -§, -U 3.4.11.14 1800
TIO-341-A (320 HP) 3 1300
TIO-541-E (380 HP) 3.9 1600
TIGO-541 (425 HP) 3 1200
10-580-BlA Il 2000
AEIO-580-B1A ¢ 1400
[0-720 Series @ (800

ISSUED REVISED

YEAR

MO | DAY | YEAR MO | DAY
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RECOMMENDED TIME BETWEEN OVERHAUL PERIODS (CONT.)

ROTARY WING AIRCRAFT ]
F Enginc Muadels See Note Hours
0-320-A2C. -B2C 11 2000
HO-360-C1A 11 2000
0-360-C2B,-C2D:; HO-360 (except —C1A), HIO-360-B =~ = c;eeeeo 1500
0-360-JZA |1 2000
HI0-360-A. -C.-D.-E. -FSeries e 1500
HIO-360-G1A 1] 2000
VO-360-A Series e 600
V0-360-B; [VO-360 e 1000
VO-435-A Series _ e e 1200
V(-435-B Series e 1200
TVO-435 Series 3 1000
0-540-F1BS 11 2000
10-540-AE1AS C 11 2000
VO-540 Series 8 1200
IVO-540 Series e 600

| TVO. TIVO-340 Series 3.8 1200 |

NOTES

1. Only engines built with Y2 inch dia. exhaust valve stems, Engines of this series with 7/16 inch dia.
exhaust valves should not exceed 1200 hours between overhauls regardless of the type of operation. New
and remanufactured engines built with ‘4. inch dia. exhaust valve stems are identified, respectively, by serial
numbers and date in the latest revision of Service Instruction No. 1136.

2. These engines are designed to incorporate exhaust turbocharging.
3. Turbochargers may require removal, prior to engine overhaul, for carbon removal and repair.
4. Engines with reverse rotation have same overhaul times as corresponding normal rotation engines.

5. 1200 HOURS: Engines that do not have large main bearing dowels should not be operated more than
1200 hours between overhauls.

1400 HOURS: Engines that have large main bearing dowels may be operated to 1400 hours between
overhauls. These include engines with serial numbers L-7100-51A and up, and L-101-67A and up; engines
which are in compliance with the latest revision of Service Bulletin No. 326; and remanufactured engines
shipped after Janvary 26, 1970.

2000 HOURS: Engines that have large main bearing dowels and redesigned camshafts may be operated
10 2000 hours between overhauls. These include engines with serial numbers 1-9762-51A and up; 10-360-
CI1E6 engines with serial numbers 1.-9723-51A and up; LIO-360-C1E6 engines with serial numbers L-524-
67A and up; engincs that are in compliance with the latest revision of Service Bulletin No. 326 and Service
Instruction No. 1263, Remanufactured engines shipped after October 1, 1972 may be operated to 2000 hours
betwecen overhauls except those with serial numbers 1.-2349-51A and L«7852-51A which do not have the
redesigned camshaft and must not exceed 1400 hours of operating time between overhauls.

ISSUED REVISED PAGE NO. | REVISION
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6. The reliabilily and service life of engines can be detrimentally affected if they are repeatedly operated at
alternating high and low power applications which cause extreme changes in cylinder temperatures. Flight
mancuvers which cause engine overspeed also contribute to abnormal wear characteristics that tend to
shorten engine life. These factors must be cdnsidered to establish TBO of aerobatic engines; thercfore it is
the responsibility of the operator to determine the percentage of time the engine is used for acrobatics and
establish his own TBO. The maximum recommended is the time specified in this instruction.

7. TIO-540-C Series engines with serial numbers L-1754-61 and up, TIO-540-C Series engines that were
remanufactured or overhauled at Lycoming Engines, Williamsport, PA after March 1, 1971 and T10-540-C
serics engines that have been modified to incorporate large main bearing dowels as described in the latest
revision of Service Instruction No. 1225 may be opetated to 2000 hours. Engines that do not incorporate this
modification must not exceed 1500 hours between overhauls.

8. VO, TVO and TIVO-540 engines built with P/N 77450 connecting rods as described in the latest revision
of Service Bulletin No. 371 may be continued in service to 1200 hours. Engines that do not incorporate this
new connecting rod are restricted to 1000 hours for VO-540 models and 900 hours for TVO and TIV(Q-540.
See latest revision of Service Bulletin No. 371 for improved connecting rod assembly,

9. TIO-541-E serics engines with serial numbers 1-804-59 and up, remanufactured engines shipped after
March 1. 1976 and all engines that incorporate the improved crankcases and cylinder assemblies described
in the latest revision to Service Bulletin Nos. 334 and 353 may be operated for 1600 hours before overhaul.
Engines not in compliance with these requirements are limited to 1200 hours recommended time betwecn
overhaul.

10. Some engines in the field have been altered to incorporate an inverted oil system in order to perform
aerobatic maneuvers. Whenever this modification is done to an engine, the TBO of the engine must be
determined in the same manner listed for AEIO engines of the same model series.

i - . . - i N

1. JIf an engine is being used in “frequent” type service and accumulates 40 hours or more per month, and
4% been so operated consistently since being placed in service, add 200 hours 1o TBO time.

N

I

12. To qualify for the 2400 hour TBO, high-compression 0-235’s must have the increased strength pistons
(P/N LW-18729). See latest revision of Service Letter No. L213.

[3. The high-compression O-235-F, -G and I series do not have the increased-strength pistons (P/N LW-
1 8729): therefore, they do not qualify for the 2400 hour TBO.
“'l

{4. TIO-540-A series engines with serial numbers L-1880-61 and up, T1O-540-A series engines that were
remanufactured or overhauled at Lycoming Engines, Williamsport, PA after March 1, 1971 and TIO-540-A
series engines that have been modified to incorporate large main bearing dowels as described in the latest
revision of Service Instruction No. 1225 may be operated to 1800 hours. Engines that do not incorporate this
modification must not exceed 1500 hours between overhauls.
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face de su conacimiento kas responsabitidades en que incurid §ilo daziamdo no fue
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Registro Grz al de 1a Fropiedad

Guatemala, C.A.

RAZON

Codigo verificador: 2C07B24731E0G5198
Registradé{s} la{s}) inscripcidn{es) que literalmente dice(n):

Relerencia de inscripcian No. 1258{00143375%

nscripeicn de Bienes Muebles Naves y Aeronaves.  Inscripcion Mamero: 2

AERONAVE- G471 Folio 141 Libro 2E de Naves y Aeronaves. . RODERICO OCHAETA
CASTELLAMOS, comprof{aron} a MARIO RODOLFO ORTIZ esta aeranave, por el precio de
Q20,000.00. pagados de conformidad con Testimonio de l& escritura nimera 15 autorizada el
13 de tebrero del ario 2012 por el notario JOSE MANUEL ESTRADA ROMARES. Dacumento
presentado 7 de marzo de 2012 a las 12:12:04 horas, ingresado este y su copia electidnica con

namero: 12R100054041. Operador 144 Edgar Castellanos,  Honorarios Q175.00.  Guateinala,
14 de marzo de 2012

TN
7N
J ]
@O GJSTRO GEN
ro [ EJ?AL QL LA P c
éf —— Pf‘w vﬂ @JC_\\L
L1 oxr W vARNL ARCYALD TOL X “E i
- RECSTRADCHA ALNLAR ’ WPEJ
FRE s To0 O BN EALAL DT LA PPOIMEDAD
' 0
2 - KCG188

GUATEMALA, ¢ A

B nLC LT EEEEEEEEE ifin de asieniasregistrales) --------cmmmmmimmmmmeaa -
honerarics Q175 20, Razdén que consta en 1 hiojals). Ciudad de Guatemala,
i 2012

g

Total de
15 de marzeo de

R Lugd LY RMA AREV&LU Y04 E D

e ﬁrcmmm AUK AR <y
RITCLL TR REN AL DT LA PROPERD

FLEHRR R

Ngta: Puede corroborarse ef confenido de estarazan por medic de cualquiera de 1,35 SIQUIENTIes DRCIONES:
i) Solicitar certificacion en &l Regisfro Gengral de |a Piopiedad,
) Obtencrina copia sinple en el Registio Genheral de la Propiedad, o

c) Consultatlo gratuitamente en la pagina wel: www.rgp.org.g! enla opcion "Validarrazopes
de tesimonio’.
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No. Dooumen‘to 12&?10(}[}54&41
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DlRECClON uENERAL DE AERONAUT!CA CIVIL

- Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
) L Standard Arworlhiness Certificate
-1 Nacienalidad y Matricula i 2. Fabricante y modelo 13 No de serie de la aeronave

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A

" Nationalty and reqisoration maris Manufacturer and model . Aworaft senal numbes
TG-VCH ' PIPER PA 23-259 1 27-4244
4 Categoliay operacin N ., o - No. Certificado de Tipo
it operation NORMAL/PRIVADA |

i Type cetificate No 1A10 |
I

5 Este cerlmicado de Asronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Cwil Internacional de fecha 7
do dicieminge de 1944, la Ley de Avacion Crl bajo Decrete Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 v ¢l RAC 21,
para la agronave antes menclonada, gue se consideraré que redne condiciones de a abiliact mientras se mantenga, |
mspeccione y uliice de acuerdo con lo gue antecede y las limitaciones de util S’rﬁpﬁ@%enteb Cste certificado debe
permanecer a bordo de la aeronave.

This Cerfinate of Anworthmess 1s 1ssued purstant to the Convention on International Civi ,-w,auo:

CLaw Deoree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 21 i respeot to the above mend r?‘mym@ﬁ@a &2y [ & e,

‘ f71c7l,‘?f‘alf1c(1 inspected and opsrated i stcotdance with the pemnprﬁ operating hmitatior ms B mﬁfﬂ@?ﬁ‘ﬁ{qme sircrafi 0 42
8 Fechade o otorgamiento 7 Fecha de V\genma Porel Depargdment EstaN@res de VUil

! Da's of lssue f Date of vahdity DC: {C Flight Sf(nm’m r)\D WP Ee (EUATE@A\-Ft‘j

26.-MAR-12 DEL 29-MAR-12 ; \_

e
AL 28-MAR-13 E Nombre y klrma\WﬁR’CO MO

Name and Signaturs

Jefe e Asrohavegallida
Alrworthiness, Clwef

B3 No De Registro DOGAC (DGAC fie number) 65 LP 6 9 Clave de Asronavegablilidad 156102-12-03/ 113

DGAC FS-640 (Rev. No 003, Noviembre 2009)
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—— DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CiVIL NO 8 1adh ‘#Z//f
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL SR .
www.dgacguate.com .

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A.

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE
PROVISIONAL / TEMPORARY

1. Marca de naclonalidad o marca 2. Fabricanle y designacion de la 3. Nimero de serie de la agronave:
camun, y marca de matricula agronave dada por el {abricante: {Aircraft serial No )
(Natlonality or commeon mark and (Manufacturer and manufacturer's
registration mark) designation of aircraft)
TG-VCH Piper Aircraft Co. 27-4244
Modelo: PA-23-250 . o

© 6. Nombre def operador {Operator Name)

7. Domicilio del operador (Address of operator) .

8. Se cenlifica por el presenle que la aercnave arriba descrita ha side debidamente inscrila en ef (1 is hereby cerlified that the
above described aircraft has been duly enlered on the) P 6 Folio 65 de conformidad con el Convenio
de Aviacion Civil Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1,944, y con la Ley de Aviacién Civil de Gualemala (in accor-
dance with the Convention on inlemational Civil Avialion dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION OF INFORMATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,
ARTICLE 321 OF THE PENAL CQR

. A B
' 4 n
oy T b e - . s .
(Firma/Signature): . .. __$, e e A}..‘yi;;rjﬁ{.’ M Asturias M
Direc o[,fée eraf / General Director (' § w30 TOR '
i it &Mwmwy

e TN,
! A, : o =
{Firma/Signature): . L \ A
Registrador Aerondutico Nacio afional Regislr}f M&ha%mé AritLoug Prasa
v : REGISTRADUR A ERONAUTICO NAGIOMAL

“':e?ha de Expedicion (Issue Dale} 28 de Febrepp de 2012

Fecha de Expiracion: (Expiration Date) 27 ‘.je..lm.a,yé.l de 2012

* Observaciones / Comments:
Colores: Blanco con Lineas Celeste y Moradas

Exp. H-473

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA Civie
DEPARTAMENTO DE ALRONAVEGABILIDAD

a0 o
6 MAR 2012 |
1L >)

A [0 225 by

HORAS: RITE

Oz {olios:
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Dureccmn General de Aeronautlca Civil
9av 14-75 Aeropuerto Internacional LA AURORA Zona 13
Tels.: - www.dgacguate.com

RAN-RES-00070-2012

Guatemala, 28 de Febrero de 2012
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL Guatemala, 28 de febrero de 2012.
SE TIENE A LA VISTA PARA RESOLVER, la solicitud de Ceriificado
Provisional de la Aeronave Fabricante: Piper Aircraft Co. Tipo: Avioneta
bimotor, Numero de Serie: 27-4244, Modelo: PA-23-250, Colores: Blanco,
con Lineas Celeste y Moradas. Propiedad del Sefior MARIC RODOLFO
ORTIZ con Matricula TG-VCH. CONSIDERANDOQ: Que el usuario solicito a te”
este Registro, la emision de un Cerlificado de Matricula Provisional, habiendo
cumplido con fos requisitos que establece la Ley a excepcidn de 1.- el
Certificado de Aeronavegabilidad de Exportacién, con ta cadena de
legalizacion de Firmas, 2.- la Certificacion del Registro General de fa
Propiedad, 3.- la inscripcion de la Escritura Publica Ndmero 5, 4.- el
documento que acredite el derecho de Propiedad, y 5.- la Péliza de Seguro.
POR TANTO: Con base en lo considerado, leyes citadas y lo que para el
efecto prescriben los articulos 44 y 47 de la Ley de Aviacion Civil, y los
articulos 76,y 77 79 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, al resolver
DECLARA: [. Se autoriza |4 siguiente inscripcion en el Folio 065 Libra 6 de
Aeronaves Privadas: PRIMERA DE MATRICULA TG-VCH. Certificado de
matricula 1449 de fecha 28 de febrero de 2012 vence el 27 de mayo 2012,
para que el usuario cumpla con presentar 1. El Certificado de
Aeronavegabilidad de Expoertacion con ta cadena de legalizacion de firmas, 2.-
la Certificacién det Registro General de la Propiedad, 3.- la inscripcién de ia
Escritura Publica Nimero 5, 4.- El documentio que acredite el Derecho de
propiedad y 5.- la poliza de Seguro. Documento 302-2012 Presentado el 28
de febrero 2012 a las 13:06 horas. Guatemala 28 de noviembre de 2012.
Analista Victor Manuel de Jesus Cobos Ramirez. Il La presente resolucidn
' certifica que la inscripcion de la aeronave se encuentra en prggesy de
actualizacion, para los efectos de la emision del Certif
Aeronavegabilidad que emite el Departamento de Estandares dg
Oportunamente entréguese al interesado el Certificado de Matriculg

Lic. Jbsé Anton
REGISTRADOR AERO&J%(%E?&WF
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Manisterio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda

Institno Nacional de Sismologia. Vuicanologia. Mctcorologia ¢ Hidrologia — INSIVUMEH —

Dircecidn. 7°. AV 14-37 Zona 13

Teléfono: 22615245 Departamenlo de Investigacién y Servieios Climaticos

Guatemala, 23 de abril de 2012

Senor

Victor Haroldo Celada Munoz

Jefe del departamento de seguridad de Vuelo T . . du AR are
e Investigacion de Accidentes ’ -
Direccion General de Aeronautica Civil
Presente

Iy

Sefor Celada:

Por este medio me permito saludarlio, &l mismo tiempo doy respuesta a su oficio de
fecha 23 de abril de 2012 referencia SVIA-0O-00075-2012, donde solicita el estado del tiempo
en forma detallada del dia 21 de abril de 2012, de las 11:00 a las 14:00 hora local del
Aeropuerto Internacional La Aurora.

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas de la
estacién meteoroldgica del Aeropuerto Internacional la Aurora.

21 de Abril de 11:0'0 a 14:00 hor‘{as

11:00

MGGT 18004KT 8000 SCT020 25/16 Q1023 A3021 HZ=

Viento Sur, velocidad de cuatro nudos, visibilidad horizontal ocho kilémetros reducida por
bruma, nubosidad dispersa a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente de 25 grados
Celsius, temperatura de punto de rocio de 15 grados Celsius, altimetro de 1023 milibares,
3021 en pulgadas.

12:00

MGGT 36006KT 8000 SCT020 FEWO024CB 28/16 Q1022 A3018HZ CB S/SW=

Viento Norte, velocidad de seis nudos, visibilidad horizontal ocho kildmetros reducida por
bruma, nubosidad dispersa a 2,000 pies, pocas nubes a 2,400 pies de cumulonimbos,
temperatura ambiente de 28 grados Celsius, temperatura de punto de rocio de 16 grados
Celsius, altimetro de 1022 milibares, 3018 en pulgadas, cumulonimbos a! Sur y Surceste de la
estacion.

12:35

MGGT 18008KT 9999 TS SCT020TCU SCT024CB CB/TS/LTNG/PCPN SSE/S/SW TCU
N/E/NW=

Viente Sur, velocidad de oeho nudos, visibilidad horizontal mayor de diez kilometros,
nubosidad dispersa de cimulos potentes a 2,000 pies, nubosidad dispersa de cumulonimbos a
2,400 pies, cumulonimbos con tronadas, relampagos y precipitaciéon al Sur-sureste, Sur vy
Suroeste, cumulos potentes al Norte, Este y. Noroeste de la estacidn.

. %
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Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura v Vivienda

Instituto Nacional de Sismologia, Vulecanologia, Meteorologia e Hidrologia — INSIVUMEH —

Dircecidn: 7. AV 14-37 Zona (3

Tcléfono: 22613245 Departamento de Investigacion y Servicios Climaticos

13:00

MGGT 18010KT 6000 VCTS SCT020TCU FEWO024CB SCT080 23/17 Q1022 A3018
CB/TS/LTNG/PCPN/S/SSW/SW TCU N/E=

Viento Sur, velocidad de diez nudos, visibilidad de seis kildmetros, nubosidad dispersa de
cumulos potentes a 2,000 pies, pocas nubes de cumulonimbos a 2,400 pies, nubes dispersas a
8,000 pies de altura, temperatura ambiente de 23 grados Celsius, temperatura de punto de
rocio de 17 grados Celsius, altimetro de 1022 milibares, 3018 en pulgadas, cumulonimbos con
tronadas, relampagos y precipitacidn al Sur, Sur-suroeste y Surceste, cémulos potentes al
Norte y Este de la estacidn.

14:00

MGGT 18005KT 6000 SCT014 FEW022CB 23/18 Q1021 A3015 HZ CB N/NNW=

Viento Sur, velocidad de cinco nudos, visibilidad horizontal de seis kilémetros, nubosidad
dispersa a 1,400 pies y pocas nubes de cumulonimbos a 2,200 pies, temperatura ambiente de
23 grados Celsius, temperatura de punto de rocio de 18 grados Celsius, altimetro de 1021
milibares, 3015 en pulgadas, visibilidad reducida por bruma, cumulonimbos al Norte y Nor-
noreste de la estacion,

Sin mas que agregar y en espera que la informacion sea de utilidad.,

5 .

Atentamente,

Encargado de Meteorologla
TEL 22606303 ;




ANEXO “M”
POSICION DE LAS
PALANCAS DE
CONTROL DE AMBOS
MOTORES
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