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INTRODUCCIÓN 
 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil 
Internacional, no es el objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves 
culpar a nadie, ni imponer una responsabilidad jurídica. El único objetivo de la 

investigación a través del informe final, es la prevención de accidentes e incidentes. 

Reglamento de la Ley de Aviación Civil Artículo No. 169, RAC 13.2.2. 
 
 La Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades investigación técnica relacionadas 
con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio 
nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronáutica en todos sus 
campos. 
 
 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las 
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo 
efectivo de la mitigación de riesgos para la prevención de accidentes. 
 

 

 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Unidad de Investigación de Accidentes (UIA) 
y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o 
ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte 
en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir 
este documento sin la autorización por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. 
Cualquier duda referente a este documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigación de Accidentes, Art. 21, 
22 numeral 1 de la ley de acceso a la información pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la 
investigación de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación civil ratificado por el 
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001.Regulacion 
de Aviación Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3 
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GLOSARIO 
 

DEFINICIONES: 
Accidentes de Aviación: 
 

 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que, en el caso de 
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo 
de la aeronave, con la intención de realizar un vuelo, y el momento en que todas las 
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre 
entre el momento en que la aeronave eta lista para desplazarse con el propósito de 
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su 
sistema de propulsión principal, durante el cual: 
 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:  
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o  
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las 
partes que    se hayan desprendido de la aeronave, o  

- Por exposición directa al chorro de un reactor. 
 

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado 
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de 
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas 
normalmente a los pasajeros y la tripulación; o 
 

b) La aeronave sufre daños o roturas estructurales que: 
 - afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus 

características de vuelo; y 
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 - que normalmente exigen una reparación importante o el recambio del 

componente afectado, 
 

 Excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se limita a un solo motor 
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, 
neumáticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, 
parabrisas, revestimiento de las aeronaves (como pequeñas abolladuras o 
perforaciones), o por daños a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador, 
tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo 
perforaciones en el radomo) o  
 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.  
 Nota 1 – Para uniformidad estadística únicamente, toda lesión que ocasione la 

muerte dentro de los 30 días contados a partir de la fecha en que ocurrió el 
accidente, está clasificada por la OACI como lesión Mortal. 

 Nota 2 – Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada 
la búsqueda oficial y no se han localizado los restos. 

 Nota 3 – El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se 
tratara en el capítulo 5.1 del anexo 13 de la OACI. 

 Nota 4 – En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientación para 
determinar los daños de aeronave.  

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organización de Aviación Civil Internacional. 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 

 
 
 
 

 
 

2321-5200    info@dgac.gob.gt    www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐RPL	 	 Página	7	de	34	
	
	

 
 
 

Actos Inseguros: 
La acción de efectuar actos previos a la realización del vuelo, los cuales no se 

encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para 
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la 
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al 
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho 
vuelo, recibir información o noticias tales como familiares enfermos. 
 
Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones 
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y 
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades 
aduanales y de migración. 
 
Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire 
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 
(RAC 13, página No. 1) 
 
Auto rotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado 
totalmente por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 
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Cabina estéril: 

Momento en que la tripulación de una aeronave está pendiente y atenta de 
cualquier situación anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta 
situacional, que deberá estar en un 100%, con una disposición a la aplicación de 
procedimientos adecuados, esta condición de cabina se aplica en las fases criticas 
del vuelo. 
 
Certificado tipo suplementario: 
 Documento expedido por el estado contratante para definir la modificación de 
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos 
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 
 

Factores contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, 
si se hubieran eliminado o evitado, habían reducido la probabilidad de que el accidente 
o incidente ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente 

o incidente. La identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de 
culpa ni determinación de responsabilidad administrativa, civil o penal. 
 
Habilitaciones:  

Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; 
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes 
a dicha licencia.  (RAC – LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 
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Incidente de aviación: 

Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que no llegue a 
ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas. 
 

Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados 
a partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de 
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 
músculos o tendones; o 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que 

afecten más del 5% de la superficie del cuerpo; u 
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposición a 

radiaciones perjudiciales. 
(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 

 

Piloto al Mando: 
Piloto  responsable   de  la  operación  y  seguridad  de  la  aeronave,  personas  y  

bienes transportados  durante  el  tiempo  de  vuelo;  y , en  casos  especiales  hasta que  la 
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
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Registradores De Vuelo: 
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigación 

de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, página No. 4). 
 
 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 

para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del asunto y formándole 
una visión general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles 
del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realización de un 

guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya 
que se trata de un resumen rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 
 
 

Universal Time Coordinarte (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día alrededor 

del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegación 
aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del día  y se llama Meridiano de 
Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs). 
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ABREVIATURAS: 
 

ATC:     Air Traffic Controller. 
COA:     Certificado de Operador Aéreo. 
DGAC:    Dirección General de Aeronáutica Civil. 
DME:     Distance measure equipment. 
     Equipo de medición de distancia. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
FAA     Federal Aviation Administration. 
GPS:     Global Position System. 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
UIA     Unidad de Investigación de Accidentes. 
INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
NIL:     Not Item Listed. 
NDB     Non-Directional Beacon  
     Radio Baliza No Direccional. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 
PCLM:    Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto al mando). 
PSR:     Primary Surveillance Radar. 

SSR:     Surveillance System Radar. 
SL:     Sea level. 
     Nivel del Mar. 
SNM:     Sobre el Nivel Medio del Mar. 
VNO:     Velocidad Normal de Operación. 
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INFORME FINAL  
ACCIDENTE DEL HELICÓPTERO 

EUROCOPTER AS 350B  
MATRICULA TG-RPL  

 
 
1. INFORMACION FACTUAL: 
 

Marca:      EUROCOPTER FRANCE. 
 
 
Modelo:     AS 350 B.  
 
 
No. de serie:     2561. 
 
 
Certificado Tipo:    H9EU, Revisión 19, 30 de Julio 2012. 
 
 
Capacidad de asientos:   1+5 PCLH 
 
 
Categoría:     Normal. 
 
 
Colores:     Azul y Celeste. 
 
 
Certificado de aeronavegabilidad: Vigente del 22 de octubre del 2011 al 21 de 

octubre del 2012. Clave 031385-11-10/325. 
 
 
Seguro de la aeronave:  Vigente del 10-09-2011 hasta 10-09-2012, 

bajo la póliza de Aviación No. AV-10080. 
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Lugar del impacto:  Carretera CA-9, Km. 44 municipio de Palín, 

departamento de Escuintla, Guatemala.  
 
 
Fecha del accidente:   11 de Agosto de 2012. 
 
 
Coordenadas del lugar del accidente: N14°23´48.8”, W90°43´38.2.  
 
 
Elevación del lugar del accidente: 3,409´ pies. 
 
 
Hora aproximada del accidente: 11:20 hora Local 17:20 UTC.  
 
 
Propietario: Pineda de León y Cía., Ltda. 
 
 
Piloto al mando:    Gerardo Augusto Poitevin Harman. 
 
 
Tipo y No. de licencia:   Comercial de Helicóptero No. 80. 
 
 
Vigencia certificado licencia:  hasta el 30 de septiembre del año 2012. 
 
 
Nacionalidad:    Guatemalteco 
 
 
Personas a bordo:    1 (una) 
 
 
Fase de vuelo en la que sucedió 
el accidente: En ruta con vuelo lento y bajo, en 

condiciones meteorológicas no favorables al 
vuelo. 
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1.1 SINOPSIS: 

La Unidad de Investigación de Accidentes al tener conocimiento del 
acontecimiento, procedió a notificar de lo sucedido a las autoridades locales, estado 
de diseño y fabricación; la investigación fue realizada por el Investigador a Cargo, 
nombrado por la  Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil de Guatemala,  quien expide el Informe Final. 
 

El 11 de agosto de 2012 a las 11:20 Hora local, (17:20 UTC.), la aeronave se 
encontraba volando en el área de Palín, Escuintla en el “Cañón de Palín” cuando por 
condiciones meteorológicas adversas para el vuelo 3 y a baja altura, la aeronave hace 
contacto con un árbol provocando que se precipite a tierra.  
 
 
1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO: 

Resumen de los vuelos: el día viernes 10 de Agosto de 2012, según el Plan de 
Vuelo la aeronave Matrícula TG-RPL, despega del Aeropuerto Internacional “La 
Aurora”, al mando del Capitán Gerardo Augusto Poitevin Harman, con licencia 
Comercial de helicópteros No. 80, con destino inicial del helipuerto PREMIER, ubicado 
en kilómetro 25 carretera al salvador, posteriormente despega y se dirige hacia el área 
denominada Juan Gaviota Marina del Sur ubicada en el municipio de San José en el 
departamento de Escuintla en la Costa Sur de Guatemala, aterrizando en dicho lugar 
a las 12:00 horas; luego a las 14:30 horas local, despega con destino al Aeropuerto 
Internacional “La Aurora”, debido al mal clima en la ruta de vuelo, el piloto decide 
aterrizar en la lotificación “Escuintla Garden” como medida de prevención, dejando en 
resguardo la aeronave, indicando que regresaría al día siguiente para continuar su 
vuelo, notificando a torre de control de dicha decisión. 
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 El día sábado 11, el piloto decide continuar con el vuelo de traslado de la 
aeronave, desde su punto de resguardo hacia el Aeropuerto Internacional “La Aurora” 
en ciudad capital de Guatemala. 
 Las condiciones para el vuelo eran malas con muy poca visibilidad, al estar 
volando el área del Cañón de Palín la aeronave golpea contra un árbol provocando que 
el piloto perdiera el control del helicóptero precipitándose a tierra, con las 
consecuencias siguientes. 
Anexo “A”: Plan de Vuelo. 
 
 
1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO: 

Aproximadamente a 15.0 metros de la orilla de la Carretera CA-9, Km. 44 en municipio 
de Palín, departamento de Escuintla, Guatemala.  
Ver fotografías No. 1 y 2.  
Anexo “B”: Fotografías Satelitales. 
 
 
1.2 LESIONES A PERSONAS: 

No se reportó algún tipo de lesión o daño al único tripulante del helicóptero. 
 

CUADRO DE LESIONES 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 
Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 
Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 
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1.3 DAÑOS AL HELICÓPTERO: 

El helicóptero presenta daños en el fuselaje, Rotor Principal  y Botalón de Cola. 
Ver fotografías No. 3, 4, 5, 6, 7, 8 y 9. 

 
 
1.4 OTROS DAÑOS: 

No se observaron o reportaron daños a otras personas o a la propiedad privada 
en el área donde quedo accidentado el helicóptero. 
 
 
1.5 INFORMACIÓN PERSONAL: 

El 12 de abril de 1978, el piloto obtiene la licencia de Piloto Privado de 
Helicóptero, el 03 de diciembre de 1978 obtiene la de Piloto Comercial de Helicóptero 
No. 80, después de llenar las condiciones requeridas por la RAC. LPTA, es poseedor 
de la Licencia de Piloto de Trasporte Ala Fija No. 864, por lo que este piloto tiene las 
habilitaciones de vuelo para aeronaves de ala fija y helicópteros. 
 

Al momento del accidente tenia registrado en su libro de vuelo un total de 
2,678.4 horas de vuelo en helicóptero. 
 

De acuerdo a la bitácora de vuelo del capitán de nave él había volado previo al 
accidente las siguientes horas: 
 

Últimos 12 meses:   74.4 horas. 
Últimos 06 meses:   33.7 horas. 
Últimos 03 meses:   13.1 horas. 
Último mes:      5.6 horas. 
Últimas 24 horas:      1.5 horas. 

Anexo “C”: Perfil del piloto, Certificado Médico y Licencia. 
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1.6 INFORMACIÓN DEL HELICÓPTERO: 

La aeronave se encontraba en condición aeronavegable y certificada para el 
vuelo, el Certificado de Aeronavegabilidad y Matrícula, Seguro contra accidentes de la 
aeronave, se encontraban vigentes. 
 

No se encontró en el record de la aeronave algún reporte que pudiera incidir o 
ser un factor determinante en el suceso. 
 

La última inspección de mantenimiento preventivo fue efectuado de acuerdo a 
los manuales del fabricante, fue certificada el 17 de julio del 2012, con un Horómetro 
de 1500.5 horas., habiendo volado el helicóptero un total de 17.0 horas desde su 
última inspección. 
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matrícula, y 
Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje y Motor. 
 
 
1.7 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

Las observaciones meteorológicas de fecha 11 de agosto de 2012, las cuales 
fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, Vulcanología, 
Meteorología e Hidrología, se realizaron en la estación meteorológica del Aeropuerto 
Internacional “La Aurora”, dichas condiciones no eran las prevalecientes en el área del 
cañón de Palín, debido a la distancia donde fueron observadas y documentadas. 
 

Las condiciones meteorológicas observadas en el área de Palín a la hora 
anterior, presente y posterior al impacto, eran adversas para el vuelo visual. 
 

Se adjunta fotografías de las condiciones en el Cañón de Palín, lugar en donde 

ocurrió el accidente. 
Anexo “E”: Reporte Meteorológico. 
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 

No aplica por tipo de vuelo de la aeronave. 

 
1.9 COMUNICACIÓN: 

Las comunicaciones fueron establecidas en las frecuencias estandarizadas por 
los servicios de Tránsito Aéreo de Torre San José, durante el vuelo el piloto no reporto 
alguna novedad hacia su destino o de retorno al Aeropuerto Internacional “La Aurora”. 
 
1.10 INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 

Debido a que el accidente ocurrió en una zona montañosa, no aplica. 
 
 
1.11 REGISTRADORES DE VUELO: 

Este tipo de helicóptero no cuenta con dispositivos de grabadora de datos o 
grabadora de comunicaciones. 
 
1.12 INFORMACIÓN SOBRE LOS RESTOS DEL HELICÓPTERO Y DEL IMPACTO: 

La estructura del helicóptero y sus componentes principales y dinámicos 
tuvieron daños el cual se califica como destrucción total. 
 

1.13 INFORMACIÓN MÉDICA Y PATOLÓGICA: 

No aplica, por no haberse lesionado el único tripulante.  
 

1.14 INCENDIOS: 

Durante la emergencia no se produjo intento o conato de incendio. 
 
 
1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: 

No aplica por no haber lesionados. 
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACIÓN: 

Los datos, fotografías e incluso las entrevistas personales a observadores, fueron 
realizados en el lugar del accidente, la información técnica del helicóptero y sus 
componentes, fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelo, bitácoras de 
mantenimiento y manuales del fabricante. 
 
 
1.17 INFORMACIÓN SOBRE LA ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

El helicóptero pertenece a la Empresa Pineda de León y Cia. Ltda., la cual era 
utilizada para vuelos privados. 

La empresa encargada del mantenimiento preventivo y correctivo del 
helicóptero es Beechcraft  de Guatemala OMA DGAC, No. DGAC/G 015, de acuerdo 
con el expediente de mantenimiento, tiene registrado sus servicios entre otros los 
anuales e intermedios de 50.0 y 100.0 hrs., no encontrando algún reporte que 
evidenciara falla o mal función anterior al accidente, que pudieran incidir en una causa 
posible. 
 
 

1.18 INFORMACIÓN ADICIONAL: 
 

Características Generales del helicóptero: 
 Tripulante:      1. 
 pasajeros:      50 
 Largo:       35 ft 10½ in. 
 Diámetro del Rotor:    35 ft 1 in. 
 Alto:       10 ft 3½ in. 
 Área del Disco:     966.1 sq ft. 
 Peso Vacío:      2,588 lb. 
 Peso de despegue:     4,960 lb. 
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Motor: 
 Turbomeca Arriel 2B turboshaft,  847 shp. 
 
 Rendimiento de la aeronave: 
 Nunca exceder en velocidad:   155 knots, 178 mph. 
 Velocidad de crucero:    132 knots, 152 mph. 
 Alcance:      357 nm, 411 min. 
 Autonomía de vuelo:   4.1 hrs. 
 Máxima altura de vuelo:    15,100 ft. 
 Velocidad de ascenso:   1,675 ft/min. 
Anexo “F”: Hoja del Certificado Tipo del Helicóptero. 
 
 
1.19 TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTIL O EFICAZ: 
 

Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación 
directa, procesando los datos recopilados en el área del suceso, desde el método 
deductivo a lo directo, con bases analíticas en el campo del conocimiento técnico y 
operacional, las hipótesis fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos de factores 

colaboradores, evidencias documentales y técnicas, instituyendo las causas de acuerdo 
a los hallazgos y técnicas de investigación específicas utilizadas para el presente caso. 
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1.20 INFORME FOTOGRÁFICO: 

LUGAR DEL IMPACTO: 
 

 
Fotografía No.: 01 

 
 
 

 
Fotografía No.: 02 
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DAÑOS AL HELICÓPTERO 
 
 

 
 

Fotografía No.: 03 
Vista de los daños al Rotor Principal. 

 

 
 

Fotografía No.: 04 
Daño al Botalón de Cola. 
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Fotografía No.: 05 
Vista posterior recostada sobre el lado izquierdo. 

 
 

 
 

Fotografía No.: 06 
Vista de frente del helicóptero. 
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Fotografía No.: 07 
Vista de los daños ocasionados a los soportes de la Transmisión. 

 
 

 
 

Fotografía No.: 08 
Vista cercana del daño en el tren de aterrizaje. 
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Fotografía No.: 09 
Vista del daño en el tren de aterrizaje lado derecho. 

 
 
 

 

 
 

Fotografía No.: 10 
Vista del helicóptero desde la carretera y condiciones del clima prevalecientes. 
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Fotografía No.: 11 
Vista trasera del helicóptero sin el Botalón. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fotografía No.: 12 
Preparación del helicóptero para el traslado. 
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Fotografía No.: 13 
Vista de los daños del helicóptero en el hangar.  

 
 

 
 

Fotografía No.: 14 
Daño por deformación a la estructura. 

 
 
 
 



 
 

 

 
 
 
 

 
 

2321-5200    info@dgac.gob.gt    www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐RPL	 	 Página	28	de	34	
	
	

 
2. ANALISIS: 

La información para el presente informe, fue recolectada a través de fotografías, 
entrevistas escritas y propiamente en el área del accidente del helicóptero, la 

documentación fue analizada en la Unidad de Investigación de Accidentes y fue 
suministrada por el operador, la Biblioteca Técnica de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, fabricante, manual de vuelo y registros de mantenimiento. Los 
criterios fueron tomados para formular posibles causas y posterior análisis, las técnicas 
de investigación entre otras entrevistas, las cuales fueron consensuadas por parte de 
pilotos y técnicos del ámbito aeronáutico conjuntamente con La Unidad de 
Investigación de Accidentes. 
 
 

2.1 INFORMACIÓN PERSONAL: 

El piloto al día del accidente ostentaba 71 años de edad cumplidos, sin 
limitaciones para ejercer su profesión en su certificado médico o licencia, extendida 
por la DGAC, por parte de la Gerencia de Licencias. 
 

Se extiende la licencia de piloto Privado el 30 de noviembre de 1,967, 

posteriormente el 26 de noviembre de 1,975 solicita el chequeo para optar a la licencia 
de Vuelo por Instrumentos, obteniendo la misma el 7 de enero de 1,976. 
 

El 11 de junio de 1,976 se habilita para vuelo en bimotores, el 6 de junio de 1,978 
se extiende la licencia de Privado de Helicóptero, en diciembre de 1,979 se le habilita 
como Piloto Comercial de Helicóptero, Licencia No. 80. 
 

El 20 de marzo de 2,012 al renovar la licencia, tenía registrado en su fecha médica 
un total de 2,646.12 horas voladas. 
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Las renovaciones de certificado y licencia como piloto aviador comercial, fueron 
efectuadas de acuerdo a los requerimientos de la Gerencia de Licencias de la Dirección 

General de Aeronáutica Civil. 
 
 
2.2 INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

Los registros históricos del mantenimiento, no muestran reportes abiertos o 

recurrentes de discrepancias que fueran factor colaborador en el presente accidente, 
indican además que el mantenimiento efectuado al helicóptero, fue realizado de 
acuerdo a los manuales de mantenimiento del fabricante. 

 

Su Certificado de Aeronavegabilidad se encontraba vigente, teniendo como 
fecha de valides hasta el 21 de octubre del año 2012, cumplimiento con las 
Regulaciones de Aviación Civil del Estado de Guatemala. 

 

Los sistemas, componentes dinámicos y controles de vuelo del helicóptero, no 
mostraron fallas o mal funcionamiento al momento de inspección pos-accidente. 
 

No se encontró la hoja del Peso y Balance correspondiente al vuelo del suceso. 
VER FOTOGRAFIAS DE LA 10, 11, 12, 13 Y 14. 
 
 

2.3 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

Las condiciones meteorológicas no eran favorables para el vuelo en el área del 
Cañón de Palín Escuintla. 
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El área del Cañón de Palín , se encuentra entre las faldas del Volcán de Fuego 
y Pacaya, teniendo esta orografía efectos de viento ascendente o descendentes de 
acuerdo a la época del año o el ingreso de diferentes frentes fríos o cálidos, como el 
que se presentaba el día del accidente, el reporte de meteorología no mostró alguno 
de estos efectos, debido a que no se encuentra ninguna estación que provea la 
información pertinente para este caso, sin embargo, es común la presencia de nubes 
y viento sobre esta área, de acuerdo a los habitantes de Palín, Escuintla en esta época 
del año se encuentra mal tiempo con mucha lluvia. Y nubes bajas (Fecha del 
accidente). 
 
 
2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 

No aplica por el tipo de vuelo. 
 
 
2.5 COMUNICACIONES: 

Las comunicaciones de la aeronave y Centro de Control fueron eminentemente 
técnicas y no reportó el piloto tener alguna falla en el helicóptero. 
 
 
2.6 INFORMACIÓN DEL HELIPUERTO: 

No aplica, el accidente fue en la montaña. 
 
2.7 REGISTRADORES DE VUELO: 

Debido al tipo de helicóptero, marca y diseño, esté no posee grabadores de 
registro de datos de sistemas o grabaciones de comunicaciones en cabina. 
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2.8 INFORMACIÓN GENERAL DE LOS RESTOS E IMPACTO DEL HELICÓPTERO: 

El helicóptero después de pegar contra unos árboles se precipita a tierra 
impactando sobre el lado izquierdo contra el terreno, dañando por impacto el Fuselaje, 
el Rotor Principal y el Botalón de cola. 
 
 
2.9 INFORMACIÓN MÉDICA: 

De acuerdo a la información en el reporte escrito del piloto, el piloto no tuvo  
ningún tipo de lesión física, por lo que indico el capitán del helicóptero: “no fue 
necesario el traslado a un centro asistencial”. 
 
 
2.10 SUPERVIVENCIA: 

No aplica, por no tener lesionados. 
 
 

2.11 MANTENIMIENTO DEL HELICÓPTERO: 

El mantenimiento estaba a cargo de la OMA DGAC/G-015, Beechcraft de 
Guatemala, Hangar 18 Aeropuerto, “La Aurora” Zona 13. 
 
 De acuerdo a la bitácora de mantenimiento del helicóptero se le efectuó un 
servicio de 100 hrs. anual el 19/07/2012. 
  
 La bitácora de vuelo y mantenimiento, indica que los servicios fueron efectuados 
de acuerdo al Manual de Mantenimiento y su programa, no se encontró en los registros 
de mantenimiento programado, rutinario o correctivo, ninguna discrepancia o reporte 

de mantenimiento que fuera factor colaborador para el presente caso. 
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2.12 EQUIPAJE: 

No aplica. 
 
 

2.13 APRECIACIÓN DEL ÁREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA:  

El área de impacto o punto donde se desploma el helicóptero, esta 
aproximadamente a 15.0 metros de la Autopista de Palín, no ocasiono daños en el 
área de impacto. 
 
 

3. CONCLUSIONES: 
El helicóptero estaba certificado para volar de acuerdo a los procedimientos de 

la Gerencia de Estándares de Vuelo y de conformidad con las Regulaciones de Aviación 
Civil de Guatemala. 
 

Los registros técnicos de mantenimiento indicaron que el helicóptero había 

cumplido con su programa de mantenimiento y equipado de acuerdo al manual del 
fabricante, por lo que reunía las condiciones de aeronavegabilidad al momento de 
iniciar el vuelo. 
 

El combustible utilizado en el helicóptero, corresponde al tipo y grado 
recomendado por el fabricante. 
 

El helicóptero se internó en un banco de nubes al sobre volar el área del Cañón 
de Palín encerrándolo completamente en los 360° con nubes bajas y espesas, 
obligando a efectuar el vuelo a baja altura, colisionando contra unos árboles y 
precipitándose a tierra debido a la falta de visibilidad. 
 

El piloto poseía su licencia y habilitaciones correspondientes para el tipo y marca 
del helicóptero, además de encontrarse en condiciones médicas apropiadas para el 
vuelo. 
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Las declaraciones tomadas al piloto, indicaron que su conocimiento y 

comprensión de los sistemas del helicóptero eran adecuados para el tipo de aeronave. 
 
3.1 ACTOS INSEGUROS: 

A pesar de conocer las condiciones meteorológicas existentes en el área donde 
se encontraba, decide emprender el vuelo, guiándose solamente con la carretera en 
condiciones degradadas de vuelo. 

 
3.2 CAUSA: 

En el presente caso, la causa fue volar con poca visibilidad, baja altura y baja 
velocidad en el área del percance la cual fue en la Carretera CA-9, Km. 44 municipio 
de Palín, departamento de Escuintla, Guatemala, por lo que este accidente se cataloga 
de tipo operacional. 
 

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD: 
 

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas y 
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo 

más seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en 
el presente caso se recomienda: 
 

Los pilotos deben de mantener un monitoreo constante previó al vuelo visual 
de las condiciones meteorológica y estudio de los datos de la ruta de vuelo desde su 
inicio hasta su destino; así como las características de rendimiento correcto de las 
aeronaves o helicópteros y su desempeño al volar, tomando en cuenta en su ruta de 
vuelo la orografía y condiciones meteorológicas.  
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5. ANEXOS: 
 

LISTA DE ANEXOS 
 

“A”   Plan de Vuelo. 
 
 

“B”   Fotografías Satelitales. 
 
 

“C”    Perfil del piloto, Certificado Médico y Licencia. 
 
 
“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de 

Matricula y Certificaciones de Mantenimiento de 
Fuselaje y Motor. 

 
 
“E”  Reporte Meteorológico. 
 
 
“F”  Hoja de Certificado Tipo del Helicóptero. 
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ANExo•c• 
PERFIL DEL PILOTO, 

CERTIFICADO 
MEDICO Y LICENCIA. 



i 

., 
I 

,, 
ll 

j 
I 
'. 
' 

Correlative : 
Nombre : 

2000856 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Telefono: 
Tipo : 
Nacimiento : 

GERARDO AUGUSTO POITEVIN HARMAN 
24 78-3581 5208-9595/4149149 
lndependiente 
GUATEMALA CIU DAD , GUATEMALA 

Nacimiento : 
Autoridad: 
Correa : 

25/Mar/1940 
GUATEMALA 
poitevinjerry@ya hoo .com 

Sexo : Masculine 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educative : 
Pasaporte : 
Estado Civil : 
ldentidad: 

Diversificado 

1. Casado 
1674821490101 

Dnmicilio: 10 CALLE 5-34 , BALCONES Il l SAN CRISTOBAL ZONA 8 MIXCO. 
, Postal : 

ldiomas : 
Adicionales : 

Liccncia 
' ~-------·--. 

864 

Libra: 
Folio : 
Cabello : 
Ojo : 
Peso : 
Estatura: 

CANO 
AVELLANADOS 

Fecha Examen : 17/Sep/2008 
Recibo : 

l' ais: ( iUA ITMi\1. /\ . Fscucla : N/ A. l:xam inador : N/A Fecha Emi sio n: 20 15-02-1 6. Fccha Ven ci micnto 2020-02- lX 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 
AV ION MU LTI MOTOR TERRESTRE 
AVI ON MUL TIMOTOR TERRESTRE HERALD TYPE 300 
AVI ON MU LTI MOTOR TERRESTRE DHC-7 CAP ITAN 
AVI ON MU LTI MOTQR TERRESTRE DHC-6-1 
AVION MU LTI MOTOR TERRESTRE 8200 
INSTRUME NTOS 
INSTRU CTO R DE VUELO 

---- ---- -- ·---- ·-- --- --- -
Liccncia 80 . . 

lnicial . 
06/Jan/1976. 
11/Jun/1976' 
24/Nov/1988 
18/Dec/1996 
06/0ct/1980 
21/Aug/1987 
07/Jan/1976 

______ __:__ --01 1§_~_1 1 ~_!32_ -

PILOTO COMERCIAL- HELICOPTERO 
Pa is: CJ Ui\ TL M AI. A. i:scuela N / i\_ Lxam inador: N/ A. Fecha Em is ion 20 15-02-1 6. Fccha Vcnc im iento: 2020-02 -28 

tbil itaciones 
'i=1ELICOPTERO MONOMOTOR TERRESTRE 

lnicial 
13/Dec/1979 

180 
188 .00 

Final 

Final 

Pagtna No. 1 
27/04 /20 17 

' 1 2b05 a m 



tl 

I• 
i 

Correlative: 
Nombre: 
Telefono : 
Tipo: 
Nacimiento: 

2000856 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

GERARDO AUGUSTO POITEVIN HARMAN 
2478-3581 5208-9595/4149149 Nacimiento: 
lndependiente Autoridad: 
GUATEMALA CIU DAD , GUATEMALA Correo: 

Sexo: Masculine Libro: 
Nacionalidad : GUATEMALTE CA 
Educative: 
Pasaporte : 
Estado Civil: 
ldentidad: 
Domicilio: 

Diver$ificado 

1. Casado 
1674821490101 
10 CALLE 5c34, BALCONES Ill SAN CRISTOBAL ZONA 8 MIXCO . 

Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura : 

25/Mar/1940 
GUATEMALA 
poitevinjerry@yahoo .com 

CANO 
AVE LLANADOS 

180 
188.00 

. Postal : 
ldiomas : 

Fecha Examen: 17/Sep/2008 
Recibo: 

Adicionales: 

- ---- -------- - - -'----- --

Ccrtificado de Validez Lista de Certificados 

Certificado: 3924A , Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en CLASE 1, Fecha Examen: 
2008-09-17, Resultados: SATISFACTOR IO, Anotaciones SATISFACTORIO 
Certificado: 864A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2009-03-16, Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado 80A , Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1. Fecha Exam en 
2009-03-16, Resultados ' No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certifid1do: 864A, M'edico : ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: 
2009-09-21 , Resultados: TRANSPORTE , Ancitaciones TRANS PORTE 
Certificado 80A , Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Exam en: 
2009-09-21 , Resultados: HELICOPTERO, Anotaciones : HELICOPTERO 
Certificado: 864A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2010-03-08 . Resu ltados ; No Reg istrado, Anotaciones : Ninguna . 
Certificado 80A , Medrco RO BERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: . 
2010-03-08 , Resu ltados· No Registrado , Anotaciones : Ninguna 

rtificado: 864A, Med ico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen; 
'zll10-09-27 , Resu ltados : TRANSPORTE AVION , Anotaciones TRANSPORTE AVION 
Certificado: 80A , Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Exam en: . 
2010-09-27 , Resultados: COMERCIAL l;iELICOPTER , Anotaciones COMERCIAL HELICOPTER 
Certificado: 864A, Med ico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: 
2011-03-18, Resultados:. TRANSPORTE AVION , Anotaciones: TRANSPORTE AVION 
Certificado 80A, Med ico: ROBERTO RODAS ALBUREZ. Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: · 
2011-03-18, Resultados COMERCIAL HELICOPTER, Anotaciones COMERCIAL HELICOPTER 
Certificado: 864A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen CLASE 1, Fecha Examen: 
2011-09-19, Resultados: TRANS PORTE LINEA AER, Anotaciones TRANS PORTE LINEA AER . 
Certificado": 80A , Med ico ROB1:':RTO RODAS ALBUREZ; Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
20 11-09-19. Resu ltados COMERCIAL HELICOPTER, Anotaciones : COMERCIAL HELICOPTER 
Certificado: 80A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Exam en : 
2012-03-16, Resultados : COMERCIAL HE LI COPTER, Anotaciones : COMERCIAL HELICOPTER 
Certificado: 864A Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen : 
2012-03-16, Resu ltados : TRAr<JPORTE , Anotaciones : TRANPORTE 
Certificado: 80A, Medico. ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en CLASE 1, Fecha Exam en 
2012-09-21 , Resultados: No Registrado; Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 864A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ , Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Exam en: 
201 2-09-21 , Res ul tados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 80A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ; Clase Exam en: CLASE 1, Fecha Exam en 
2013-09-18, Resultados: PILOTO COMERCIAL, Anotaciones: PILOTO COMERCIAL 
Certificado: 864A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Exam en : 
2013-09-1 8, Resultados: No Reg istrado , Anotaciones : Ninguna 

lnicial Final 
25/Sep/2008 31/Mar/2009 

17/Mar/2009 30/Sep/2009 

17 /Mar/2009 30/Sep/2009 

21/Sep/2009 31/Mar/2010 

21/Sep/2009 31 /M ar/201 0 

08/Mar/2010 30/Sep/20 1 0 

08/Mar/201 0 30/Sep/201 0 

28/Sep/2010 30/Mar/2011 

27/Sep/2010 30/Mar/2011 

22/Mar/2011 
: 

30/Sep/2011 

22/Mar/2011 30/Sep/2011 

19/Sep/2011 31/Mar/2012 

19/Sep/2011 31/Mar/2012 

20/Mar/2012 30/Sep/20 12 

20/Mar/2012 30/Sep/20 12 

24/Sep/2012 30/Mar/2013 

24/Sep/2012 30/Mar/2013 

18/Sep/2013 31/Mar/2014 

1 8/Sep/20 13 31/Mar/2014 

--~ -~ ' -
l'agma No 7 

27/04/2 01 I 
'1 2b 06 a m 



Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Correlative: 2000856 
Nombre: GERARDO AUGUSTO POITEVIN HARMAN 
Telefono : 2478-3581 5208-9595/4149149 
Tipo: lndependier'lte 
Nacimiento : G UATEMAL~A CIUDAD , GUATEMALA 
Sexo: Mascul ino 
Nacionalidad : GUATEMALTECA 
Educative : 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 
Domicilio: 

Diversificado 

1 Casado 
1674821490101 
10 CALLE 5-34 , BALCONES Ill SAN CRISTOBAL ZONA 8 MIXCO. 

Nacimiento: 
Autoridad.: 
Correo: 
Libro : 
Folio : 
Cabello: 
Ojo: 
Peso : 
Estatura: 

25/Mar/1940 
GUATEMALA 
poitevinjerry@yahoo .com 

CANO 
AVELLANADOS 

180 
188.00 

Postal: 
'i'ai'o mas : 

Fecha Examen : 17/Sep/2008 
Recibo: 

Adicionales : 

' 
Certificado: 864A, Med ico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: 
2014-03-1 7, Resu ltados • ATP AVION, Anotaciones : 'ATP AVION . . 
Certificado 80A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Exam en: 
2014-03-17, Resultados: COMERCIAL HELICOPTER, Anotaciones COMERCIAL HELICOPTER 
Cert ificado BOA , Medico RO BERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen : 
2014-09-16 , Resultados • HELICOPTERO, Anotaciones HELICOPTERO 
Certificado: 864A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Examen: 
2015-03-16, Resultados: ATP AVION , Anotaciones : ATP AVION 
Certificado: BOA. Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1. Fecha Examen : 
2015-03-16, Resultados: HELICOPTERO, Anotaciones: HELICOPTERO 
Certificado: BOA, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en: CLASE 1, Fecha Exam en : 
2016-09-18, Resultados: HEL1(10PTERO, Anotaciones HELICOPTERO 
Certificado: B64A, Medico · ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen ; 
2015-09-1 8, Resultados: AVION, Anotaciones : AVION 
Certificado: B64A , Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Examen• 
2016-03-14, Resultados: ATP AVION, Anotac_iones: ATP AVION 
Certificado BOA, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en: CLASE 1, Fecha Exam en: : 
2016-03-14, Resultados: COMERCIAL HELICOPTER, Anotaciones COMERCIAL HELICOPTER 
Certificado: 80A, Medico ROB!;'RTO RODAS ALBUREZ. Clase Exam en CLASE 1, Fecha Exam en . 
?()16-09-12 , Resultados: COMERCIAL HE LICOPTER, Anotaciones COMERCIAL HELICOPTER 

rtificado': 864A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Examen' 
':!616-09-12, Resultados: ATP AVION, Anotaciones : ATP AVION ' 
Certificado: 864 , Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Exam en: : 
2017-03-13, Resultados: ATP, -Anotaciones : ATP 
Certificado: 80 , Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Exam en 2017-03-13, 
Resultados· COMERCIAL HELICOP, Anotaciones . COMERCIAL HELICOP . 
Certific~do B64A. Medico . MODESTO GARAY MOYA, Clase Exam en CLASE 1, Fecha Exam en 2013-03-08, 
Resultados : No Reg istrado . Anotaciones : Ningu na 
Certificado: 80A , Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Exam en CLAS E 1, Fecha Exam en: 20 13-03-08, 
Resultados: No Reg ist rado, AnMaciones : Ningu na , · 
Certificado: B64A, Medico : MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2014-09-16, 

_Rest:J_Iti!do~ AVION_,_:_~n~taciones _AVION _ ___ -~---- ________ _ 

18/Mar/2014 

18/Mar/2014 

22/Sep/2014 

20/Mar/2015 

20/Mar/2015 

23/Sep/2015 

23/Sep/2015 

16/Mar/2016 

16/Mar/201 6 

27/Sep/2016 

27/Sep/2016 

13/Mar/2017 

23/Mar/2017. 

08/Mar/2013 

OB/Mar/2013 

22/Sep/2014 

' 30/Sep/2014 

' 30/Sep/2014 

30/Mar/2015 

: 30/Sep/2015 

30/Sep/2015 

30/Mar/2016 

30/Mar/2016 

30/Sep/20 16 

30/Sep/2016 

30/Mar/2017 

· 30/Mar/2017 

30/Sep/20 17 

30/Sep/2017 

30/Sep/2013 

30/Sep/2013 

30/Mar/2015 

Pag 1na No . 3 
2710 ~1?01 1 

~ 1 :25 06 a m 



Dinicci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regiona l 

Perfil de Personal Aeronautico 

Correlative : 2000856 
Nombre : GERAR DO AUGUSTO POITEVIN HARMAN 
Telefono : 24 78-3581 5208-9595/4 149 149 
Tipo : lndependiente 
Nacim iento: GUATEMAlA CIUDAD , GUATEMALA 
Sexo : Mascul ino 
Nacionalidad : GUATEMALTE CA 
Educative : 
Pasaporte : 
Estado Civil: 
ldentidad : 

Diversi ficado 

1. Casado 
167482 1490 101 

Domicilio: 10 CALLE 5-34, BALC ONES Il l SAN CRISTOBAL ZONA 8 MIXCO. 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correa : 
Libra : 
Folio : 
Cabello: 
Ojo : 
Peso: 
Estatura: 

25/Mar/1940 
GUATEMALA 
poitevinje rry@yahoo.co m 

CAN O 
AVELLANADOS 

180 
188 00 

Postal : 
I 1omas : 

Fecha Examen : 17/Sep/2008 
Recibo : 

Adicionales : 

----- - --- --- - - - - - --
Gcsti6n Lista de Gcstioncs ' 

Licenci a 864 , Dacumenta: REPASO DE VUELO . Tipa de Gestian . MANTENI MIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL) , Camb1a en umero de Licenc1a 864 
L1cenci a 864, Dacumenta. REPASO DE VUELO , Tipa de Gestian : MANTENI MIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL) , Cambio en Numera de Licencia: 864 
L1cenc1a: 864 , Dacumenta REPASO DE VUELO , Tipa de Gestion MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL), Camb1a en Numero de Licencia: 864 
Licencia 80, Dacume nto REPASO DE VUELO , Tipo de Gestion MANTENIMI ENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL) , Cam bio en Numero de Licencia 80 
L1cencia 80 , Dacum.enta: REP·ASO DE VUELO , Tipa de Gestian MANTENIMIENTO DE LA COMPETENC IA 
(CHEQUEO BIANUAL) , Cambio en Numera de Licencia: 80 
Licencia 80 , Dacum:enta REPASO DE VUELO , Tipa de Gestion: MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 

_jCHEQUEO BJ~NUAL) , ·cambia en Numero de L icenc~Q___ 

lnicial 
08/May/201 3 

17/Mar/201 5 

16/Mar/2017 

19/Ma r/201 3 

18/Feb/2015 

22/Mar/2017 

Final 
; 30/May/2015 

30/Mar/2017 

16/Mar/2019 

30/Mar/2015 

28/Feb/2017 

23/Mar/2017 

l'agma No 4 
27/0~/?017 

11 25 06 a 'T' 

• 



MINISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA 

Republica de Guatemala, C. A. 

·-~__.... 
~ 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUnCA CIVIL 

.· 

10683 

CERTIFICADO MEDICO PARA CLASE_-_-_-U_N_O_( 1_>_---
Nombre del examlnado 

BERARDO AUBUSTO POITEVIN HffRf1AN 
Direcci6n 

10 CALLE 5-34 Balcones 3 Z-8 Hixco.c.S.Caristobal 2478-3581 
Fecha de Nac. Peso Estatura Pelo Ojos Sexo 

25-mar-4 D 190 18Bcm cane a vel 1. masc 

Hago constar que Ia persona citada en el epigrafe, llena los requlsitos prescrltos en el 
reglamento de Llcenclas al Personal Tecnlco Aeronautlco 

Tipo de Lice"fkFlNSPORT£ Y H£LICO!J't'!R~nc~64--BO 

Limitaciones 
Usa .lentes vision cercana y vision remo a 

Lugar y fecha del examen 

Guatemala: viernes 16 de marzo-2012 

Firma del Medico 

Firma del Examinad 

"Declaro que los datos suministrados en esta ficha son ciertos, cualquler alteraci6n o 
declaraci6n falsa a esta ficha sera sancionada de conformidad con Ia Leglslaci6n Vigente 
y sin perjuicio de Ia Responsabilidad Penal que corresponda.' 

• 
1 

c -1- --SEIS MESES---
La vahdez de presente ert11cado es de---------------
FORMA FS-737 

---- ------



I) Republica de Guatem.ila 
Republic of GuatLmala 

VIII) Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Civil Aeronautical General Direction 

IV) Nombre Name 
GERARDO AUGUSTO POITEVIN HARMAN 

II) Licencia PILOTO COMERCIAL- HELICOPTERO 
COMMERCIAL PILOT-HELICOPTER License 

Ill) No. de Licencia License Number _J.'"'''' 

V) Direccion Address 
80 

10 CALLE 5-34, BALCONES Ill SAN CRISTOJ?h~ ZONA 8 MIX CO. 
IVA) Fecha de Nacimiento Date of Birth 25-<l3-1940 
VI) Nacionalidad Nacionality·, · .• J>UATEMALTECA 

-%- ~ 
X} Director General, XI) Sella 

' · 

111. - No. 80 
I) REPUBLICA DE GUATEMALA 

Mmasteno de Comunrcac1ones . lnfraestrvctura y ViV1erw1a 
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIl 

IX.- CERTIFICADO DE VALIDEZ DE LICENCIA 
IV.- GERARDO AUGUSTO POITEVIN HARMAN 
II.- LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL- HELICOPTERO 

Titular de Ia 

Ill. - No. =-80=-------,---,---- Ha pasado satisfactonamente 
Examen Medtco et dia 16 de ___ Marzo ___ ~_ 
y ha cumplido los de mas requtsttos pa ra reval•dac•On de Ia 
L!t: -<::" r:-c• as ~·de tas hab~!!:3c · ~'"!l2'~ Q•Je er: !a rn. !S!r:! f!~I...H2!" .t;:>n 

Ia Ltcencta correspondtente 
es por conslgUiente VALIDA 

.IX.- Hasta el dia 30 de __ __:S:.:e:rp:.:l:.:ie:.:.m:.:.b::..rcc:e _ __./ del 

dei ?012 

201 2 



ANEXO"D• 
CERTIFICADO DE 

AERONAVEGABILIDAD 
, MATRfCULA Y 

CERTIFICACIONES DE 
- MANTENIMIENTO DE 

FUSELAJE Y MOTOR. 
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DIRECCION GENERAL DE AEF!ONft.UT!CA Clv'IL 
Certlficado de Aeronavegabilidad Estbth·br 

Sranc!rw'l AIIVIOrthiiL.'·--- C u1if1ca rc 
2 f- aor•car'te y rnocjF-~-­
'/i:;>r~_.tc:.lc r litf::r Dr;J .rn.'JCIP: 

EUROCOPTER AS 350B 

t--.J'~- C· -!"ti/. 
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LiiiEJGAC 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 

9av 14-75 Aeropuerto !nternacional LA AURORA Zona 13 
Tels.: - www.dgacguate.com 

RAN-CERTI-00241-2011 

Guatemala, 13 de Octubre de 2011 

El inlr<lscrito REClSTRADOR AERONAUTICO NACIONAL de Ia Direcci6n General 
de Acronc:'iutica Civil de Guatemala, con base en el Articulo 81°. del Reglamento de la 
I .cy dl' /\ v iaci cm Ci v il Acucrdo Gubernativo No. 384-2001. 

C E R T IF I C A: 

Que en el cxpediente y libro correspondiente de este Registro Aeronautico Nacional 
de Ia aeronave identificada con la matricula TG-RPL, aparecen los datos siguientes: 

Constructor: Aerospatiale Helicopter Co., modelo AS 350 B, Serie 2561; inscrita en el 
Rcgistro /\eronautico Nacional en el folio 439 del Libro 4 de Aeronaves Privadas. 

Para dcctos de la emisi6n del Certificado de Aeronavegabilidad que emite el 
Departamento de U~tandares de Vuelo, la aeronave se encuentra actualizada en su 
inscripcicm. Certificado de matricula 206 de fecha 21 de septiembre de 2009, el cual no 
ha opcrado ningun cambio a la fecha: Emitido a nombre de la propietaria Pineda de 
Leon y Cia. Ltda. 

Y, ~) Mel cntrcgar a donde corresponde; extiendo, firmo y sello la presente, en la ciu"'~ "'d 

de Guatemala, a los trece dias del mes de octubre de dos mil once. 

\ Documento 1258-2011, pTesentado el12 de octubre de 2011 a las 9:37 horas. 

DIRECCION GENERAL DE 
AERONAUTICA CIVIL 



.-~~i'b;.WII'~·~~~:~.'.(-~~~~--.............. IW""" ___ ,.._...,.. __ ... ~ )~~'1!;~~~---~0 

Unidad f'--larca f·-'lodelo f'-Jo . de Sef'ie 
.~~.M'~&w~.a.~r""'·- ----~~itif~'ntn"' .. -'!'~~~~. II-><""'''"''""'""'"''".'"""'""""' Estruc tura 

AS-350-B .- 2561.-
~--~--~~~~~--~--~~~~-=--+~~.-- ~~ 

r--'lotor No. 1 44U/ . -

~ 

~~~ . '"~~r-... ''" -~, ..... -... -~---''"''''"" 

I~~~~~~~ No. i / AEROSPATIALE 350A37-000402 .- M660.-
~ ~ . ~ 

Princi1Ja l t ~ 
"""_. 1\'!."Q~~- .w..o~~'-'="~~ --~!~~~~~. mrxr.m.~~-IQ;I$';'1:T.a""~li-i~'Mr.rli0t.t'M~r.u~.1'1W'!C~ 

Henr:e r·-Jo. 2 / · i. • J 

... ~::~::.~:~S?l!£'1J.~l,.,_,. ) -~ H.,..l 3i0~-330~~-
Nornb re y Direccic.Sn de Ia Of'- 'lA. I No. de Certificack' de Ia Of- lA: 

BEECHCRAFT DE G~A:::~A z .U J -~ 
Yo certi.fico que se efectuc1 una inspecci6n Anua l a las unidade-s identif icadas y deso-ita.s en 
121 casil la 2, y que se ha se-;~u id c· y E'Jecutado el Programa de l·i1antenil-ni ento del Fabricante, 
p.a1 a est >:' t ipo y nwdl-:'lo de aero11av8_, cu rnp li endo con los A.S,B's, S. B's. .. T .B''s y A. D''s, 
ap li cab les a b fecha y de .:ocu erdo con los requel'irn fentos que estab le-cen en las Regul aciones 
sigiJientes: RA.C 02, R.AC 21 , R.t..C -39, RA.C 43_,. K4C 145 de Gu aterna la y que Ia informacicil'i 
surnin istr·ada en esta FORi•lA FS-2: 15, es ·verdaue l-a y correct3. 

No1nbre de- Ia Organizac l6n de ~-1 -an t~-- I;J:J iento Apro ' 

Fi rma y Selk.~ del Cert1f i -c a do::)~-::' ;-~ ~---::1Qo;l:::7611~~=::..;---
No mbn:_. dE-l C.e r tificado~- CARLOS H. MIRANDA CH . 

' 

BEECHCRAFT DE GUATEMALA.­
da. --- ---------

CARLOS HUMBERTO MIRANDA 
LI CE NCIA No . 758 

GUATEMALA DGAC. 

F~echa _ _ _I:!__/ MARZQ__ i2011 
BEECHCRAFT DE GUATEMALA 

No. c!>:" UCt' IKia 758 .---'----"'-__;:_;_-----..---..--; 
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ANEXO"E• 
REPORTE 

METEOROL6GICO. 



Ministcri o d~.: ( 'omunicac ion<.:s. l nfra~.:s truc·tura' Vi\ icnda 
i'nsti;uto Nacional de: Si,.;molof!.ia. Vulcanolof!.ifl. Mctcorologia c ll idrolof!.ia INS IVLJM I .ll 

Dirc:cc i6n: 7". /\V I..J-'1 7 /.nna 13 
I ckl(liHl: 22(, 132 1:' 

Departamento de l nvcstigacit)n ~ Scrv icios Climaticos 

Capitan Julio Roberto Godoy Solorzano 
Sub-Jefatura Unidad de lnvestigaci6n de Accidentes. 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Capitan Godoy 

• 

Guatemala, 13 de Marzo de 2017 

Por este media me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de 
fecha 10 de marzo de 2017 con referencia oficio No.UIA-80-2017, donde solicita el estado de 
tiempo en forma detallada del dia sabado 11 de agostc;> del af\o 2012, de las 10:00 a las 12:00 
hora local del area del Canon de Palin, Escuintla o del Area mas cercan . 

AI respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadc.: ~ : n 
nuestra estaciones mas cercanas a dicho Iugar; Estaci6n del PUERTO DE SAN JOSE ubicada 
en Ia base militar de Paracaidismo, y estaci6n Ia Aurora, ubicada en el Aeropuerto 
Internacional La Aurora zona 13 de esta capital . 

Dia 11 de agosto 
10:00 horas 

ESTACION PUERTO SAN JOSE 

24006KT 9999 SCT016 SCTOSO 29/25 Q1012 A29.88= 
VIENTO SUROESTE, VELOCIDAD DE 6 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,600 PIES Y 8,000 PIES DE ALTURA, TEMPERATURA 
AMBIENTt: 29° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 25° CENTIGRADOS, 
ALTIMETRO Q1012 MILIBARES, EN PULGADAS 29.88. 

11:00 Horas 
18006KT 9999 SCT016 BKNOSO 29/25 Q1013 A29.91= 
VIENTO SUR, VELOCIDAD DE 6 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,600 PIES Y MEDIO NUBLADO A 8,000 PIES DE 
AL~URA. TEMPERATURA AMBIENTE 29° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 25° 
CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1013 MILIBARES, EN PULGADAS 29.91. 

12:00 liORAS 
12010KT 9999 SCT016 BKNOSO 30/26 Q1012 A29.88= 
VIENTO SURESTE, VELOCIDAD DE 10 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA .A 1,600 PIES Y MEDIO NUBLADO A 8,000 PIES DE 
ALTURA . TEMP ERATURA AMBIENTE 30° CE!)JTIGRADOS, TEMPERATLJRA PUNTO DE ROCIO 26° 
CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1012 MILIBARES, EN PULGADAS 29.88. 



Ministcrio de Comunicacioncs. lnfraestructura y Vivienda 
lnstit uto Nacional de Sismologia. Vulcanologia. Meteorologia e Hidrologia -- INSIV UME II 
Direcci6n: 7". AV 1'1-57 Zona 13 
Tek\fono: 22613245 

Dia 11 de agosto 
10:00 horas 

Depanamento de ln vcstigaci6n y Servicios Cl imaticos 

ESTACION LA AURORA. 

36010KT 9999 SCT018 21/17 Q1024 A30.24 FEWI:OO= 
VIENTO NORTE, VELOCIDAD DE 10 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A nTEZ 
KILOr-1ETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,800 PIES DE ALTURA, TEMPERATURA AMBIEf\JTE 
21 o CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 17° CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1024 
MILIBARES, EN PULGADAS 30.24 Y POCA NUBOSIDAD A 10,000 PIES DE ALTURA. 

11:00 Horas 
36010KT 9999 SCT018TCU 23/16 Q1024 A30.24 FEW100 TCU SSE= 
VIENTO NORTE, VELOCIDAD DE 10 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,800 PIES DE ALTURA CON CUMULO POTENTE . 
TEMPERATURA AMBIENTE 23° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 16° 
CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1024 MILIBARES, EN PULGADAS 30.24 POCAS NUBES A 10,000 
PIES DE ALTURA, CUMULO POTENTE AL SUR SURESTE. 

12:00 HORAS 
36012KT 9999 BKN018 FEW024CB 23/17 Q1024 A30.24 CB/PCPN/E/S/SW= 
VIENTO NORTE, VELOCIDAD DE 12 NUDOS, VISIBILIDAD HORIZONTAL MAYOR A DIEZ 
KILOMETROS, MEDIO NUBLADO A 1,800 PIES Y POCA NUBOSIDAD A 2,400 PIES DE ALTURA 
CON CUMULO-NIMBUS . ~EMPtRATURA AMBIENTE 23° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO 
DE ROCIO 17° CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1024 MILIBARES, EN PULGADAS 30.24 CUMULO­
NIMBUS, PRECIPITACION AL ESTE, SUR Y SUROESTE . 

Sin mas que agregar y en espera que Ia informacion le sea de utilidad, 



Area del Canon de Palin 

condiciones Meteoro16gicas a las 

15:45 UTC 9:45 Hora local; delll 

de agosto 2012 .Accidente 

helic6ptero TG-RPL 
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ANEXO"F• 
HOJA DE 

CERTIFICADO TIPO 
DEL HELIC6PTERO . 



DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
FEDERAL AVIATION J\DM INISTRA TION 

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. H9EU 

119llJ 
R~vision 19 

Lurocopt~r France 
/\S350C 
/\S350D 
/\S350D I 
/\S 350B 
/\S3501ll 
/\S3501l.~ 

/\S3501l/\ 
/\S3501l.l 
l:C 1.\0il ·l 
ICIJOT2 

( iuh 30. 2012 / 

This data sheet. which is a part ofTyre Certificate No. H9E U. prescribes conditions and limitations under wh ich the product filr 
which the l yre Certilicate was issued meets the airworthiness requirements of the Fed~ral /\viution R~gulations. 

U JROCOPTFR FRANCE 
/\crorort International Marseille Provence 
13725- Marignane - Ced~x 
France 

I. Model /\S-350C ··ASTA R .. (Nonna l Category) Helicopter. aprroved December 21, 1977. 

\, 

( )i\ 

Page No. I 2 3 4 5 
Rev. No. 19 13 13 13 13 

Page No. 18 19 20 2 1 
R~v. No. 19 19 18 18 

I. Lycoming (.TS I 0 I 600A with Bendix power turbine governor 
Lycoming PIN 4.301.101.04 

- Normal fuels : 
-Wide Cut: 

Kerosene. MIL-T-5624 (.IPS): ASTM 0 1655 jet A and A I 
MIL-T-5624 (JP4): STM 01655 .let B 

- Emergencv Fuel: 
(Maximum viscosity: 12 centistokcs (S~e corresponding limitations in 
Lycoming installation manual under .. Installation Instructions .. ). 

- /\u_l(lJ}l_QJiy_c: __ Dic;~LLu~l ~ ASTM D975 (N ° 2D) or lighter 
- Synth~tic oil (5 Cst) Mll .. l..23o99 
· Synth~.:tic oil (3 Cst) MII..I..7XOR 
Mixing ofth~s~ oil s arc not r~rmitted. 

- Pow~r Ratings (S~a L~v~l. IS/\) 
Takeoff(5 mn} 592 shp. 
Max. Continuous 505 shp. 

- Gas ()enerator Speeds 
Takeoff(5 mn) 48.825 rpm ( 102%) 
Max.Continuous 48.060 rpm ( I 00 .4%} 
Transient 49.685 rpm (I 03.8%} 

- Lnginc Gear Box Limitations 
Takeoff 592 shp. 

·Max. Con tinuous 505 shp. 
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Ill. Modcii\S-350Dl ··ASTI\R" (Nonnal Category) ll elicopter, approved August '1. 1978. 

1 
Same <IS Model AS 3501) except for maximum weight. 

4000 lb (See NOTE 5) 

IV. Modcii\S-3508 " ECUREUIL" (Nonnal Category) Helicopter. approved November 9. 1978. 

I TURBOMECI\ A1Tiel I B 

- Nonnal Fuels: Kerosene: MIL-T-83133: 1\STM Dlo55 .lctl\1. .ktl\ 

Oil, 

llcli~.:opter Limits . 

-Wide Cut (.11'4). MIL-T-5o24: 1\STM Dlo55 Jet 13 
lligh nash point (.II' 5): MII.-T-5o24 
- Fmerg~li!~ Sec NOT! 

- Synthetic oil (5 Cst) 
-Synthetic oil (3 Cst) 
- S) nthetic oil (3 Cst) 

Mil .I .23o99 
Mil .I .7XOR 

-Synthetic oil (3.9 Cst) 1\croshcll Turbine Oil YJO 
Mixing of these oils is not pennitted. 

- Power Ratings (Sea Level. I SA) 
Takeoff (5 min) 641 shp. 
Max. Continuous 590 shp. 

-Cas Cicnerator Speeds (Sea Leve l) . ISA 
Takeoff 5l.ROO rpm (I OO'Yo) 
Max. Continuous 50.750 rpm ( 98%) 
Transient 54.400 rpm (I 05%) 

- Engine tear Box Limitations 
Max. torque stabilized I 09% (I 00% corresponds to 641 shp at 6.000 1·pm 

power shaft speed) 
- Exhaust Gas Temperature Cf4) 

Takeoff 
Max. Continuous 
Starting ma.\. 

Ma.ximumtakcofTpowcr (5 min) 
Maximum continuous 

Maximum takeoff(5 min) 
Maximum continuous 

4300 lb (sec NOTE o) 

810°C 
775°C 
8'10°( . 

ill!S.Q.Ut 
83°1(, 
83% 

83% 
83% 

SliP 
'i31 
531 

531 
531 

V. Model AS 350B I "ECU REUI L." (Nom1al Category) Helicopter, approved February 13. 1987. 

"w 
_\<)(, 

_\<)(, 

396 
3% 

Similar to 1\S 35(lll c.\ccpt Turbomeca 1\rriel ID en!!inc. main and tail rotors as 1\S 355Fl. maximum "eight. other chanf'.es . 

LngitJ<:. I TURIWMFCA 1\RRIU . ID. 

l·uel. Refer to Flight Manual 1\S 35013 I for approved and additive spcci lication . 

lliL Refer to Flight Manual AS 35013 I f(lr approved and additive specilication. 
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