GUATEMALA o

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

Unidad de Investigacion de Accidentes

Reporte No.: SVIA-10-2012.
Titulo: Informe Final
Matricula: TG-RPL

EUROCOPTER AS 350B
11 DE AGOSTO DE 2012
Carretera CA-9 Km. 44, municipio de Palin, departamento de Escuintla,
Guatemala.

Preparado por:

Unidad de Investigacion de Accidentes, D.G.A.C., Guatemala.

Direccion General de Aeronautica Civil, Guatemala C.A.

Fecha de publicacion: 09 de mayo 2017.

Atencion:
El presente reporte es liberado Unicamente para propdsitos de seguridad técnico-operacional, bajo el entendido, que el Gnico fin
es la de prevencion, recomendando su aplicacion bajo los derechos de propiedad expresados dentro del presente reporte.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 1 de 34



yUATEMALA | EDGAC

L

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

INDICE

INTRODUGCCION ...ttt s ae et a st a et s s st et s e s s et et n s st et et ssass et s s anaeta seenaees 4
GLOSARIO ...ttt ettt sttt et e st et e s sttt esae st s s e s e et s s ae st s s aet et s s ante st sentetananenaenas 5
ABREVIATURAS: .....ocuvttetetetetseete e tesae et et st sesssae s e s s ass et e s esssaeses s st etesesssasseses st stesasanastesasnssaesesannseses 11
INFORMAGCION FACTUAL: ....couetiuerriersesessessssestesessssessessssessssessesessessssessssessssessesessssessessssessssenes 12
1.1 SINOPSIS: ..ottt vttt et a bbb a s st a sttt s b et bt et b s et et nen 14
1.1.1  ANTECEDENTES DEL VUELO: ......ouiuviceceeteeeeecee sttt nenaae 14
1.1.2  LUGAR DEL IMPACTO: ....oouieviieceeeeteseeeae e esas et st esasae s sae s ssssssaesessanaeen 15

1.2 LESIONES A PERSONAS: ....ovvuiuiteriecectesesssestesss et sessasse s ssassesesssssse s ssssaesesssssesessssaesesanans 15
1.3 DANOS AL HELICOPTERO: .....uvuieivveieeeiteteseecte ettt ssasae e sae s sae s s s sesasaesesanans 16
1.4 OTROS DANOS: ....eeevviectete ettt ettt ettt sttt sasse s et s ssae s s sanansesans 16
1.5 INFORMACION PERSONAL: ......cucuvierecteteieertesesesssesesesssesesesasassesessssssesessssssessssssssssessssssassans 16
1.6 INFORMACION DEL HELICOPTERO: ....cuevevieiecteiecectesesseetesessessesessessesessassesesessssssesssassesasans 17
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA: .....ooovvieeereeeeeeeeeeeeseseeeeeessesessessessessssassesesessssssesssasassasans 17
1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION: ......ourvvrieiecieiieeete st se s ses s sse s s snans 18
1.9 COMUNICACION: ..ottt ettt ae e sa st s s st enas et e s sanssaesesanans 18
1.10 INFORMACION DEL AERODROMO: .....cooviveiereceieeeceeeesseeiesessessssessesssssssassesssesssassesssassssasens 18
1.11 REGISTRADORES DE VUELO: ...cuvveveieieericecteie et st sesae e sae s s s s s sesanans 18
1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL IMPACTO: .....cccvevevrecrerinnnee. 18
1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA: .....cucvvreeceeiereeetetetesee e vesesaesesessse e sesa st sesanaesenas 18
L. 1A INCENDIOS: w.evvevececveeeeeeecte s et s sttt se st es s s s s s ssae s s et et s sestesessansetesensnansesnanansasans 18
1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: ......ououiveveeieceeeeteeeeeteeesseeae s sesesessssesssassssssessssssesssassnsasans 18
1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION: ...oveveieiteiiieceeie ettt esesae s sa s s s s s sanens 19
1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION: .....cocvoveeeerereceee e 19
1.18 INFORMACION ADICIONAL: .....curvvveecteteeeecteeeseseaetesesessetesesesassesesessesesesssaesesesssesssesssassessans 19
1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTIL O EFICAZ: c..vvveeeveeeeeeeeeeeeeeeee e aenne 20
1.20 INFORME FOTOGRAFICO: ......oeevviecieteececte sttt st ese s s sanans 21
ANALISIS: «...eveuerreereseesessesessesessssessessesesssessesessssessessrsesessestessnsesenssesessesessensssessssesesessesessesessan 28
2.1 INFORMAGCION PERSONAL: .....oocuvvieieceeteececesteteesaetesesesaeseses s sesesasseses s st sssssesesenssaesenas 28
2.2 INFORMAGCION DE LA AERONAVE: .......ceviveerecteteeeeectetesesesetesessaesesesssesesesesassesesesssaesssesasaenns 29
2.3 INFORMACION METEOROLOGICA: .....curvveereceeeeeeeeeeeeeteseeees s essessessssess s sassssessssesanenens 29

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 2 de 34



AL | TBDGAC

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION: ....oovirecvieceeeeeeeete et eesas s es st esae s sassenenans 30
2.5 COMUNICACIONES: ....oouvieerceereeeteeeesesesseseesessesesassessesessssessesessessssssessssessssssssesssssssssassansesas 30
2.6 INFORMACION DEL HELIPUERTO: w...cuveeeceeiececicesecteseeteseses s sessss s s s sssssasssas s s sssasssssenssens 30
2.7 REGISTRADORES DE VUELO: .....ouveveecececteeeteeeeessstesee st s ssesssss s tsssstessssssssssssssssssesseens 30
2.8 INFORMACION GENERAL DE LOS RESTOS E IMPACTO DEL HELICOPTERO:.........covvevevernnnen. 31
2.9 INFORMACION MEDICA: .....ovieieeereececeeteseeeeae ettt s e ae s asae s s s 31
210 SUPERVIVENCIA: ...ovoveceectevecee et see st sas st ssas s s sesesss et essssasasssassasss s sesssasssssssassansesas 31
2.11 MANTENIMIENTO DEL HELICOPTERO:......oucuiurveiecrerieeesesae st esae s enae s 31
212 EQUIPAJE: c..ecvveeeceeeeeeeeee ettt s ettt et s s et s st et esen et et sn st et en s et s nanes 32
2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA: «.....ouveeereereeeereeeeseeeeseneseneenans 32
3. CONCLUSIONES: .....c0eveueuerrererersesesesssesesesssesesssssssesssssesessssesessnsssesesssssensssssssesssssesenssssesensnns 32
3.1 ACTOS INSEGURODS:......cuvierceeicesteeeetesestesessessesesessasassessssesassessssesssssassassssssssessssnessnassansesas 33
3.2 CAUSA: oottt ettt ettt ettt s et a sttt e et s enantesenas sae 33
4., RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:.......cccoveueererrenesssesssessssssessssssesesssssessssssssssssssesssssssenens 33
5. ANEXOS: ...veueeerrrereetrseseseesesesessssesesssesessssssesessssesssessnsssesessesesessssssesssssesesensesesesensesesenssssesesenns 34

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 3 de 34



'GU‘{I‘IL\/IAIA IMEDGAC

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves
culpar a nadie, ni imponer una responsabilidad juridica. El unico objetivo de la
investigacion a través del informe final, es la prevenciéon de accidentes e incidentes.

Reglamento de la Ley de Aviacién Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades investigacion técnica relacionadas
con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio
nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en todos sus

campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacién de riesgos para la prevencién de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
ninguna informacién que contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte
en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacién. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir
este documento sin la autorizacién por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la ley de acceso a la informacién publica. Este documento no podra utilizarse para propdésitos ajenos a la

investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacién de Aviacién Civil ratificado por el
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.Regulacion
de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3
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GLOSARIO

DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
entre el momento en que la aeronave eta lista para desplazarse con el propoésito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su

sistema de propulsién principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus

caracteristicas de vuelo; y
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- que normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del

componente afectado,

Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de las aeronaves (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafios a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador,
tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo

perforaciones en el radomo) o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesion que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrio el
accidente, esté clasificada por la OACI como lesion Mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se
tratara en el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientacion para
determinar los dafios de aeronave.

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
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Actos Inseguros:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.

Aerdédromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(RAC 13, pagina No. 1)

Auto rotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.
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Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta de
cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta
situacional, que debera estar en un 100%, con una disposicién a la aplicacion de
procedimientos adecuados, esta condicion de cabina se aplica en las fases criticas

del vuelo.

Certificado tipo suplementario:
Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos

pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente
o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de

culpa ni determinacién de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella 'y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes

a dicha licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).
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Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcién de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o
d) Ocasione dafos a cualquier érgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; u
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicién a

radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y, en casos especiales hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).
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Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 4).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular,
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y formandole
una vision general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles
del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realizaciéon de un
guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya

gue se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia alrededor
del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegacion
aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama Meridiano de

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aerondautica Civil.
DME: Distance measure equipment.

Equipo de medicion de distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
UIA Unidad de Investigacion de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB Non-Directional Beacon

Radio Baliza No Direccional.

OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL

ACCIDENTE DEL HELICOPTERO
EUROCOPTER AS 350B
MATRICULA TG-RPL

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

No. de serie:

Certificado Tipo:

Capacidad de asientos:

Categoria:

Colores:

Certificado de aeronavegabilidad:

Seguro de la aeronave:

EUROCOPTER FRANCE.

AS 350 B.

2561.

HIEU, Revision 19, 30 de Julio 2012.

1+5 PCLH

Normal.

Azul y Celeste.

Vigente del 22 de octubre del 2011 al 21 de
octubre del 2012. Clave 031385-11-10/325.

Vigente del 10-09-2011 hasta 10-09-2012,
bajo la pdliza de Aviacion No. AV-10080.
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Lugar del impacto: Carretera CA-9, Km. 44 municipio de Palin,
departamento de Escuintla, Guatemala.

Fecha del accidente: 11 de Agosto de 2012.

Coordenadas del lugar del accidente:  N14°23748.8”, W90°43" 38.2.

Elevacion del lugar del accidente: 3,409 pies.

Hora aproximada del accidente: 11:20 hora Local 17:20 UTC.
Propietario: Pineda de Ledn y Cia., Ltda.

Piloto al mando: Gerardo Augusto Poitevin Harman.
Tipo y No. de licencia: Comercial de Helicoptero No. 80.
Vigencia certificado licencia: hasta el 30 de septiembre del afio 2012.
Nacionalidad: Guatemalteco

Personas a bordo: 1 (una)

Fase de vuelo en la que sucedio

el accidente: En ruta con vuelo lento y bajo, en
condiciones meteoroldgicas no favorables al
vuelo.
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1.1 SINOPSIS:

La Unidad de Investigacion de Accidentes al tener conocimiento del
acontecimiento, procedio a notificar de lo sucedido a las autoridades locales, estado
de disefio y fabricacién; la investigacion fue realizada por el Investigador a Cargo,
nombrado por la Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de

Aerondutica Civil de Guatemala, quien expide el Informe Final.

El 11 de agosto de 2012 a las 11:20 Hora local, (17:20 UTC.), la aeronave se
encontraba volando en el area de Palin, Escuintla en el “Cafion de Palin” cuando por
condiciones meteoroldgicas adversas para el vuelo 3 y a baja altura, la aeronave hace

contacto con un arbol provocando que se precipite a tierra.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

Resumen de los vuelos: el dia viernes 10 de Agosto de 2012, segun el Plan de
Vuelo la aeronave Matricula TG-RPL, despega del Aeropuerto Internacional “La
Aurora”, al mando del Capitdn Gerardo Augusto Poitevin Harman, con licencia
Comercial de helicopteros No. 80, con destino inicial del helipuerto PREMIER, ubicado
en kilbmetro 25 carretera al salvador, posteriormente despega y se dirige hacia el area
denominada Juan Gaviota Marina del Sur ubicada en el municipio de San José en el
departamento de Escuintla en la Costa Sur de Guatemala, aterrizando en dicho lugar
a las 12:00 horas; luego a las 14:30 horas local, despega con destino al Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, debido al mal clima en la ruta de vuelo, el piloto decide
aterrizar en la lotificacion “Escuintla Garden” como medida de prevencion, dejando en
resguardo la aeronave, indicando que regresaria al dia siguiente para continuar su

vuelo, notificando a torre de control de dicha decision.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 14 de 34



' = wy
GUATEMALA

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

El dia sabado 11, el piloto decide continuar con el vuelo de traslado de la
aeronave, desde su punto de resguardo hacia el Aeropuerto Internacional “La Aurora”
en ciudad capital de Guatemala.

Las condiciones para el vuelo eran malas con muy poca visibilidad, al estar
volando el area del Cafion de Palin la aeronave golpea contra un arbol provocando que
el piloto perdiera el control del helicoptero precipitandose a tierra, con las
consecuencias siguientes.

Anexo “A”: Plan de Vuelo.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:

Aproximadamente a 15.0 metros de la orilla de la Carretera CA-9, Km. 44 en municipio
de Palin, departamento de Escuintla, Guatemala.

Ver fotografias No. 1y 2.

Anexo “B”: Fotografias Satelitales.
1.2 LESIONES A PERSONAS:
No se reportd algun tipo de lesion o dafio al Unico tripulante del helicoptero.

CUADRO DE LESIONES

Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0] 1
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1.3 DANOS AL HELICOPTERO:
El helicdptero presenta dafios en el fuselaje, Rotor Principal y Botal6n de Cola.
Ver fotografias No. 3,4,5,6, 7,8y 9.

1.4 OTROS DANOS:
No se observaron o reportaron dafios a otras personas o a la propiedad privada

en el &rea donde quedo accidentado el helicoptero.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

El 12 de abril de 1978, el piloto obtiene la licencia de Piloto Privado de
Helicoptero, el 03 de diciembre de 1978 obtiene la de Piloto Comercial de Helicoptero
No. 80, después de llenar las condiciones requeridas por la RAC. LPTA, es poseedor
de la Licencia de Piloto de Trasporte Ala Fija No. 864, por lo que este piloto tiene las

habilitaciones de vuelo para aeronaves de ala fija y helicépteros.

Al momento del accidente tenia registrado en su libro de vuelo un total de

2,678.4 horas de vuelo en helicéptero.

De acuerdo a la bitacora de vuelo del capitan de nave él habia volado previo al

accidente las siguientes horas:

Ultimos 12 meses: 74.4 horas.
Ultimos 06 meses: 33.7 horas.
Ultimos 03 meses: 13.1 horas.
Ultimo mes: 5.6 horas.
Ultimas 24 horas: 1.5 horas.

Anexo “C”: Perfil del piloto, Certificado Médico y Licencia.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 16 de 34



'GLLXI‘EMA A I ™DGAC

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

1.6 INFORMACION DEL HELICOPTERO:
La aeronave se encontraba en condicion aeronavegable y certificada para el
vuelo, el Certificado de Aeronavegabilidad y Matricula, Seguro contra accidentes de la

aeronave, se encontraban vigentes.

No se encontro en el record de la aeronave algin reporte que pudiera incidir o

ser un factor determinante en el suceso.

La ultima inspeccion de mantenimiento preventivo fue efectuado de acuerdo a
los manuales del fabricante, fue certificada el 17 de julio del 2012, con un Horémetro
de 1500.5 horas., habiendo volado el helicoptero un total de 17.0 horas desde su
altima inspeccion.

Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula, y

Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje y Motor.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteorologicas de fecha 11 de agosto de 2012, las cuales
fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia, se realizaron en la estacion meteoroldgica del Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, dichas condiciones no eran las prevalecientes en el area del

cafién de Palin, debido a la distancia donde fueron observadas y documentadas.

Las condiciones meteorolégicas observadas en el area de Palin a la hora

anterior, presente y posterior al impacto, eran adversas para el vuelo visual.

Se adjunta fotografias de las condiciones en el Cafién de Palin, lugar en donde
ocurrio el accidente.

Anexo “E”: Reporte Meteoroldgico.
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por tipo de vuelo de la aeronave.

1.9 COMUNICACION:
Las comunicaciones fueron establecidas en las frecuencias estandarizadas por
los servicios de Transito Aéreo de Torre San José, durante el vuelo el piloto no reporto

alguna novedad hacia su destino o de retorno al Aeropuerto Internacional “La Aurora”.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

Debido a que el accidente ocurrié en una zona montafiosa, no aplica.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
Este tipo de helicoptero no cuenta con dispositivos de grabadora de datos o

grabadora de comunicaciones.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL IMPACTO:
La estructura del helicoptero y sus componentes principales y dinamicos

tuvieron dafios el cual se califica como destruccion total.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica, por no haberse lesionado el Unico tripulante.

1.14 INCENDIOS:

Durante la emergencia no se produjo intento o conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores, fueron
realizados en el lugar del accidente, la informacién técnica del helicéptero y sus
componentes, fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelo, bitacoras de

mantenimiento y manuales del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
El helicoptero pertenece a la Empresa Pineda de Leon y Cia. Ltda., la cual era
utilizada para vuelos privados.

La empresa encargada del mantenimiento preventivo y correctivo del
helicoptero es Beechcraft de Guatemala OMA DGAC, No. DGAC/G 015, de acuerdo
con el expediente de mantenimiento, tiene registrado sus servicios entre otros los
anuales e intermedios de 50.0 y 100.0 hrs., no encontrando algun reporte que
evidenciara falla o mal funcion anterior al accidente, que pudieran incidir en una causa

posible.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

Caracteristicas Generales del helicoptero:

o Tripulante: 1.

e pasajeros: 50

e Largo: 35 ft 10%2 in.
« Diametro del Rotor: 35ft1in.

e Alto: 10 ft 3%% in.
« Area del Disco: 966.1 sq ft.

e« Peso Vacio: 2,588 Ib.

e Peso de despegue: 4,960 Ib.
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Motor:

e Turbomeca Arriel 2B turboshaft, 847 shp.

Rendimiento de la aeronave:

« Nunca exceder en velocidad: 155 knots, 178 mph.
e Velocidad de crucero: 132 knots, 152 mph.
e Alcance: 357 nm, 411 min.

« Autonomia de vuelo: 4.1 hrs.

e« Maxima altura de vuelo: 15,100 ft.

« Velocidad de ascenso: 1,675 ft/min.

Anexo “F”: Hoja del Certificado Tipo del Helicoptero.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTIL O EFICAZ:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos recopilados en el &rea del suceso, desde el método
deductivo a lo directo, con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y
operacional, las hipétesis fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores, evidencias documentales y técnicas, instituyendo las causas de acuerdo

a los hallazgos y técnicas de investigacion especificas utilizadas para el presente caso.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 20 de 34



GUATEMALA

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO:

Fotografia No.: 02

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RPL Pagina 21 de 34



ORI I™DGAC
GUATEMALA I

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

DANOS AL HELICOPTERO

Fotografia No.: 03
Vista de los dafios al Rotor Principal.

Fotografia No.: 04
Dafio al Botalén de Cola.
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Fotografia No.: 05
Vista posterior recostada sobre el lado izquierdo.

Fotografia No.: 06
Vista de frente del helicoptero.
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Fotografia No.: 07
Vista de los dafios ocasionados a los soportes de la Transmision.

Fotografia No.: 08
Vista cercana del dafio en el tren de aterrizaje.
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Fotografia No.: 09
Vista del dafio en el tren de aterrizaje lado derecho.

Fotografia No.: 10
Vista del helicoptero desde la carretera y condiciones del clima prevalecientes.
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Fotografia No.: 11
Vista trasera del helicoptero sin el Botalon.

Fotografia No.: 12
Preparacion del helicoptero para el traslado.
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Fotografia No.: 13
Vista de los dafios del helicéptero en el hangar.

Fotografia No.: 14
Dafio por deformacién a la estructura.
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2. ANALISIS:

La informacién para el presente informe, fue recolectada a través de fotografias,
entrevistas escritas y propiamente en el area del accidente del helicoptero, la
documentacién fue analizada en la Unidad de Investigacion de Accidentes y fue
suministrada por el operador, la Biblioteca Técnica de la Direccion General de
Aeronautica Civil, fabricante, manual de vuelo y registros de mantenimiento. Los
criterios fueron tomados para formular posibles causas y posterior andlisis, las técnicas
de investigacion entre otras entrevistas, las cuales fueron consensuadas por parte de
pilotos y técnicos del ambito aeronautico conjuntamente con La Unidad de

Investigacion de Accidentes.

2.1 INFORMACION PERSONAL:
El piloto al dia del accidente ostentaba 71 afios de edad cumplidos, sin
limitaciones para ejercer su profesién en su certificado médico o licencia, extendida

por la DGAC, por parte de la Gerencia de Licencias.

Se extiende la licencia de piloto Privado el 30 de noviembre de 1,967,
posteriormente el 26 de noviembre de 1,975 solicita el chequeo para optar a la licencia

de Vuelo por Instrumentos, obteniendo la misma el 7 de enero de 1,976.

El 11 de junio de 1,976 se habilita para vuelo en bimotores, el 6 de junio de 1,978
se extiende la licencia de Privado de Helicoptero, en diciembre de 1,979 se le habilita

como Piloto Comercial de Helicoptero, Licencia No. 80.

El 20 de marzo de 2,012 al renovar la licencia, tenia registrado en su fecha médica

un total de 2,646.12 horas voladas.
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Las renovaciones de certificado y licencia como piloto aviador comercial, fueron
efectuadas de acuerdo a los requerimientos de la Gerencia de Licencias de la Direccion

General de Aeronautica Civil.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Los registros histéricos del mantenimiento, no muestran reportes abiertos o
recurrentes de discrepancias que fueran factor colaborador en el presente accidente,
indican ademéas que el mantenimiento efectuado al helicéptero, fue realizado de

acuerdo a los manuales de mantenimiento del fabricante.

Su Certificado de Aeronavegabilidad se encontraba vigente, teniendo como
fecha de valides hasta el 21 de octubre del afio 2012, cumplimiento con las

Regulaciones de Aviacién Civil del Estado de Guatemala.

Los sistemas, componentes dinamicos y controles de vuelo del helicéptero, no

mostraron fallas o mal funcionamiento al momento de inspeccion pos-accidente.

No se encontré la hoja del Peso y Balance correspondiente al vuelo del suceso.
VER FOTOGRAFIAS DE LA 10, 11, 12,13 Y 14.

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones meteoroldgicas no eran favorables para el vuelo en el area del

Cafnon de Palin Escuintla.
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El &rea del Cafion de Palin , se encuentra entre las faldas del Volcan de Fuego
y Pacaya, teniendo esta orografia efectos de viento ascendente o descendentes de
acuerdo a la época del afio o el ingreso de diferentes frentes frios o célidos, como el
gue se presentaba el dia del accidente, el reporte de meteorologia no mostré alguno
de estos efectos, debido a que no se encuentra ninguna estacidbn que provea la
informacion pertinente para este caso, sin embargo, es comun la presencia de nubes
y viento sobre esta area, de acuerdo a los habitantes de Palin, Escuintla en esta época
del afio se encuentra mal tiempo con mucha lluvia. Y nubes bajas (Fecha del

accidente).

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por el tipo de vuelo.

2.5 COMUNICACIONES:
Las comunicaciones de la aeronave y Centro de Control fueron eminentemente

técnicas y no reporto el piloto tener alguna falla en el helicéptero.

2.6 INFORMACION DEL HELIPUERTO:

No aplica, el accidente fue en la montafia.

2.7 REGISTRADORES DE VUELO:
Debido al tipo de helicéptero, marca y disefio, esté no posee grabadores de

registro de datos de sistemas o grabaciones de comunicaciones en cabina.
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2.8 INFORMACION GENERAL DE LOS RESTOS E IMPACTO DEL HELICOPTERO:
El helicoptero después de pegar contra unos arboles se precipita a tierra
impactando sobre el lado izquierdo contra el terreno, dafiando por impacto el Fuselaje,

el Rotor Principal y el Botalon de cola.

2.9 INFORMACION MEDICA:
De acuerdo a la informacién en el reporte escrito del piloto, el piloto no tuvo
ningun tipo de lesién fisica, por lo que indico el capitan del helicoptero: “no fue

necesario el traslado a un centro asistencial”.

2.10 SUPERVIVENCIA:

No aplica, por no tener lesionados.

2.11 MANTENIMIENTO DEL HELICOPTERO:
El mantenimiento estaba a cargo de la OMA DGAC/G-015, Beechcraft de

Guatemala, Hangar 18 Aeropuerto, “La Aurora” Zona 13.

De acuerdo a la bitacora de mantenimiento del helicéptero se le efectué un
servicio de 100 hrs. anual el 19/07/2012.

La bitacora de vuelo y mantenimiento, indica que los servicios fueron efectuados
de acuerdo al Manual de Mantenimiento y su programa, no se encontro en los registros
de mantenimiento programado, rutinario o correctivo, ninguna discrepancia o reporte

de mantenimiento que fuera factor colaborador para el presente caso.
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2.12 EQUIPAJE:

No aplica.

2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA:
El 4rea de impacto o punto donde se desploma el helicptero, esta
aproximadamente a 15.0 metros de la Autopista de Palin, no ocasiono dafios en el

area de impacto.

3. CONCLUSIONES:
El helicdptero estaba certificado para volar de acuerdo a los procedimientos de
la Gerencia de Estandares de Vuelo y de conformidad con las Regulaciones de Aviacion

Civil de Guatemala.

Los registros técnicos de mantenimiento indicaron que el helicoptero habia
cumplido con su programa de mantenimiento y equipado de acuerdo al manual del
fabricante, por lo que reunia las condiciones de aeronavegabilidad al momento de

iniciar el vuelo.

El combustible utilizado en el helicoptero, corresponde al tipo y grado

recomendado por el fabricante.

El helicéptero se interno en un banco de nubes al sobre volar el area del Cafion
de Palin encerrandolo completamente en los 360° con nubes bajas y espesas,
obligando a efectuar el vuelo a baja altura, colisionando contra unos arboles y

precipitandose a tierra debido a la falta de visibilidad.

El piloto poseia su licencia y habilitaciones correspondientes para el tipo y marca
del helicoptero, ademas de encontrarse en condiciones médicas apropiadas para el

vuelo.
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Las declaraciones tomadas al piloto, indicaron que su conocimiento y

comprension de los sistemas del helicoptero eran adecuados para el tipo de aeronave.

3.1 ACTOS INSEGUROS:
A pesar de conocer las condiciones meteorologicas existentes en el area donde
se encontraba, decide emprender el vuelo, guidndose solamente con la carretera en

condiciones degradadas de vuelo.

3.2 CAUSA:

En el presente caso, la causa fue volar con poca visibilidad, baja altura y baja
velocidad en el area del percance la cual fue en la Carretera CA-9, Km. 44 municipio
de Palin, departamento de Escuintla, Guatemala, por lo que este accidente se cataloga

de tipo operacional.
4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas y
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en

el presente caso se recomienda:

Los pilotos deben de mantener un monitoreo constante previé al vuelo visual
de las condiciones meteoroldgica y estudio de los datos de la ruta de vuelo desde su
inicio hasta su destino; asi como las caracteristicas de rendimiento correcto de las
aeronaves o helicopteros y su desempefio al volar, tomando en cuenta en su ruta de

vuelo la orografia y condiciones meteorolégicas.
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5. ANEXOS:

LISTA DE ANEXOS

“A” Plan de Vuelo.

“B” Fotografias Satelitales.

“c” Perfil del piloto, Certificado Médico y Licencia.

“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de

Matricula y Certificaciones de Mantenimiento de

Fuselaje y Motor.

“E” Reporte Meteoroldgico.

“F” Hoja de Certificado Tipo del Helicoptero.
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