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Statens haverikommission (SHK) har understkt en hiindelse som intréffade
den 24 juni 2013 vid Huggends, i Varmlands ldn, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-UDA.

Haverikommissionen dverldamnar hirmed enligt férordningen (EU) nr

996/2010 om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart en slutrapport 6ver undersékningen.

Pa haverikommissionens vignar

1
Mikael Karanikas Sakari Havbrandt

Ordftrande Utredningsledare



Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att
undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbéttra sakerheten. SHK:s
olycksundersokningar syftar till att sa langt som majligt klarlagga saval handelse-
forlopp och orsak till hdndelsen som skador och effekter i Gvrigt. En undersokning
ska ge underlag for beslut som har som mal att férebygga att en liknande handelse
intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan handelse. Samtidigt ska
undersokningen ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med h&ndelsen och, om det finns skél for det,
for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hédnde det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det géller att
fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor att an-
svars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom rattsva-
sendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékningen som
behandlar réddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit be-
handlade dér. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt omhander-
tagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningen

SHK underréttades den 24 juni 2013 om att en olycka med ett motorsegelflygplan
med registreringsbeteckningen SE-UDA intréffat vid Huggenas, i Varmlands lan.

Héandelsen har undersokts av SHK som foretratts av Mikael Karanikas, ord-
forande, och Sakari Havbrandt, utredningsledare.

Haverikommissionen har bitrétts av Henrik Svensson och Richard Jonsson som
operativa experter.

Undersdkningen har féljts av Transportstyrelsen genom Margareta Andersson.
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet

Agare:

Tidpunkt for handelsen
Plats

Typ av flygning

Véader

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Foraren:
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UDA, Super Dimona

Normal, luftvardighetsbevis med géllande
granskningsbevis (ARC)

Saffle Flygklubb

2013-06-24, kl. 15.30 i dagsljus.

Anm: All tidsangivelse avser

svensk sommartid (UTC + 2 timmar)

Intill Huggenas kyrka, Varmlands léan,
(pos 6908N 01300E; 50 meter Over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: Vind 190 grader 7
knop, sikt >10 km, 3/8 med bas 2500 meter,
temp. +19 °C.

Inga
Betydande
Inga, ingen miljopaverkan

65 ar, S-certifikat
245 timmar, varav 150 timmar pa typen
3,6 timmar, allt pa typen

10

Héandelseforlopp

Avsikten med flygningen var att flyga fran Karlstads flygplats till Saffle flygplats.

Starten skedde kI 15.05. Foraren fick klarering mot Saffle 2000 meter minus”.
Piloten avsag att efter start stiga till 2000 meter och darefter segelflyga mot Saffle

med avslagen motor.

Under segelflygningen mot Saffle fick foraren inte kontakt med termiken utan
sjonk med 2-3 m/s. Pa 500-600 meters hojd uppfattade han att Saffle flygplats
inte kunde nas, varfor han paborjade motorstart.

Startforsoket misslyckades och ett falt for utelandning valdes intill Huggenas
kyrka. Utelandningen genomférdes med avstdngd motor och mot vinden.

Efter utelandningen kande foraren tidspress att komma tillbaka till Saffle for att

overlamna flygplanet till nasta person som bokat sig for flygning. Han satt kvar i
motorsegelflygplanet och gjorde ett nytt forsok att starta motorn, denna gang med
choke, varvid motorn startade direkt. Foraren upplevde att motorn fungerade utan
anmarkning och att faltet var tillrackligt langt for start.



Faltet lutade 5-10 grader och hade Iagt till halvlangt gras.
Foraren taxade till en ny startpunkt, dar han bedémde att tillganglig startstracka
med hansyn till vindriktning och féltets lutning skulle vara tillrackligt.

Under startforloppet uppfattade han att flygplanets kurs inte dverensstamde med
den avsedda, varvid han ansatte hoger sidroder. Detta medférde att flygplanet gi-
rade till hoger.

Vanster hjul studsade till pa en ”jordpuckel”, varefter han upplevde att flygplanet
rullade lattare genom gréset. Kort darefter tog hdger vinge i marken och en
groundloop skedde.

Bakkroppen slogs av i samband med rotationen och propellerbladen skadades vid
kontakten med marken.

Foraren, som var oskadd, kunde sjalva lamna flygplanet.

Utelandningsfaltet

Faltets storlek var ungefar 180 x 140 meter och pa diagonalen 240 meter" (i rikt-
ning gul pil nedan). Féltet undersoktes dagen efter olyckan och det noterades da

att det fanns flera ojdmnheter och stenar i varierande storlek. Grddans héjd varie-
rade fran 10 cm vid startpunkten till 30 cm déar olyckan intraffade.
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Bild 6ver Huggenias fran Google earth

Gul pil Markerar hur utelandningen och utrullning skedde.
Rod pil Markerar startpunkten och svéngd startlinje.

! De angivna métten ar stegade av flera personer och kontrollerade for storleksordning genom Google earth.



Bild pa hjulspér fran starten, notera att flygplanet vridit sig 180 grader mot ursprunglig startriktning. Foto
Johan Lund.

Luftfartyget

Foljande uppgifter &r hamtade ur motorsegelflygplanet flyghandbok:

Stallfart 78 km/h
Min flygfart 86 km/h
Startrullstracka 182 m
Startstracka vid 15m hinder 274 m

Uppgifterna om startprestanda galler vid start fran hardgjord bana och med maxi-
malt tillaten flygvikt.
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Bild pa otorseglaren efter héndelsen. Foto Johan Lun.

Utlatande

| efterhand kan man konstatera att féaltet var for kort for en saker start aven om
hela faltlangden hade utnyttjats. Vidare var markbeskaffenheten och lutningen
sadan att en saker start inte kunde goras.

Det faktum att foraren inte steg ur flygplanet for att rekognosera féltet tyder pa
att han kande behov att snabbt 16sa den uppkomna situationen. Vidare utnyttjades
inte hela den tillgangliga faltlangden, vilket ocksa kan tyda pa att startforsoket
utfordes under stress.

Orsaksfaktorer:

o Féltet rekognoserades inte pa ett andamalsenligt satt fore startforsoket.
e Den tillgangliga startstrackan var otillracklig.
o Startplatsen var olamplig med avseende pa markbeskaffenhet och lutning.

Rekommendationer

Inga.
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