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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de
la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA) de la Republica
Dominicana en relacion con las circunstancias del evento objeto de esta investigacion,
con sus causas probables.

De conformidad con lo sefialado en el Art. 541 del Anexo 13 al Convenio de
Aviacion Civil Internacional; y segun lo dispuesto en el Art. 269 de la ley 491-06 de
aviacion civil de la Republica Dominicana, esta investigacion tiene carécter
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros accidentes e
incidentes graves de aviacion mediante la formulacion, si procede, de recomendaciones
que eviten su repeticion. No se dirige a la determinacion nial establecimiento de culpa o
responsabilidad alguna ni prejuzga la decisién que se pueda tomar en el ambito judicial.
Por consiguiente y de acuerdo a las normas sefialadas anteriormente la,investigacion ha
sido efectuada a través de procedimientos queso necesariamente.se someten a las
garantias y derechos por la que deben regirse las pruebas en un progeso judicial.

Por consecuencia el uso que se haga de este informe para cualquier propdsito
distinto a la prevencién de futuros acCidentes, e incidentes graves, puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erroneas.
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ABREVIATURAS

Comision investigadora de Accidentes de Aviacion.

(Distance Measuring Equipment) es un sistema electrénico que permite establecer la
distancia entre éste y una estacion emisora. Proporciona una medicion de la distancia
(segun la velocidad) al suelo (groundspeed o GS).

Pies (unidad de medida).

Registrador de vuelo (caja negra) dispositivo que, principalmente en las aeronaves y
coches motores 0 locomotoras de trenes, registra la actividad de los instrumentos y las
conversaciones en la cabina. Su funcién es almacenar datos que, en caso de un
accidente, permitan analizar lo ocurrido en los momentos previos.

Sistema de Posicionamiento Global.

Caballos de fuerza.

Instituto de Aviacion Civil.

Junta de Aviacion Civil.

Informe meteorolégico ordinario de aerédromo (en clave meteoroldgica).

Aviso distribuido por medios de telecomunicacionesique contiene informacion relativa
al establecimiento, condicion o modificacion de cualquier._instalacion aeronautica,
servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento, oportune,es esencial para el
personal encargado de las operaciones de vuelo.

Millas Néuticas

Noreste

Noroeste

Oficina Nacional de Meteorologia.

Piloto Privado

Piloto comercial.

Reglaje de la sub escala‘del altimetro para obtener elevacion estando en tierra.

Direccién magnética de la pista:

Presién atmosférica a la elevacion del/@aerédromo (o en gl umbral de la pista).

Sureste

(shaft horseépower) Potenciaentregada al.eje de accionamiento de un motor, tal como se
mide por/un medidor de torsion.

En aerodindmica, la pérdida es una condicion en la cual el angulo de ataque supera el
punto a partir del cual la sustentacion comienza a reducirse.

Suroeste

Control de'aerédromo o torre de control de aerédromo.

Frecuencia ultra alta [300 a 3 000 MHz].

Reglas de vuelo visual:

Muy alta frecuencia [30'a'300 MHZ].

Radiofaro omnidireccional VHF.

VOR y TACAN combinados.

Tiempo universal coordinado.


http://es.wikipedia.org/wiki/Aeronave
http://es.wikipedia.org/wiki/Locomotora
http://es.wikipedia.org/wiki/Aerodin%C3%A1mica
http://es.wikipedia.org/wiki/%C3%81ngulo_de_ataque
http://es.wikipedia.org/wiki/Sustentaci%C3%B3n
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SINOPSIS
Propietario/Operador :FUMCA, S.R. L.
Marca de la Aeronave : Cessna A 188B.
Fecha del evento : 12 de septiembre del 2013.
Hora aprox. del evento : 06:30 a.m.
Lugar del evento : Batey 2, Boca de Mao, Valverde, Rep. Dom.
Personas a bordo : 01 ocupante.
Tipo de operacion : Aspersion de insumos agricolas.
Ubicacién geografica :N19° 35 7.17"
del accidente W 71° 00' 78.4"

1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Resefia del vuelo:

El dia 12 de septiembre del 2013, siendo aproximadamente las 06:30 a.m., la aeronave
Cessna A188B, matricula HI 854, resulté-accidentada mientras se'disponia a despegar
desde la pista de la empresa FUMCA, SRL, Boca de Mao, Valverde, Republica
Dominicana, para realizar trabajeS de aspersion de insumos-agricolas en una finca de la
proximidad. Durante la fase de despegue la aeronave recorriQ toda la pista antes de irse
al aire, luego de haber voladesunos segundos perdié la sustentacion a baja altura y se
precipito sobre una plantacion de‘bananos. Come. resultado de dicho accidente el piloto,
Unico ocupante, no sufrio lesiones y la aeronave resulté con dafios sustanciales.

1.2 Lesiones a personas.

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total en la aeronave Otros
Muertos 00 00 00 00
Graves 00 00 00 00
Leves 00 00 00 00
llesos 01 00 01 00
Total 01 00 01 00
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1.3 Dafios sufridos por la aeronave.

La aeronave como resultado de este accidente, sufrié dafios sustanciales consistentes en:
e Deformacion y roturas de los planos alares y
del empenaje.

Deformacion y roturas del fuselaje.
Deformacion de las hélices.

Desprendimiento del tren de aterrizaje.
Deformacion de los parales de las alas.

Rotura de ambos soportes del motor.

Notese el estado de la aeronave post impacto. ‘

1.4 Otros darios.

En éste evento se produjeron algunos dafios a la plantacion de bananos donde se
precipito la aeronave.

1.5 Informacion de la tripulacion.

a) Informacion del piloto.

e Habilitaciones : Avion monomotores terrestre.
e Fecha de nacimiento : 09 de marzo 1965.

e Nacionalidad : Dominicana.

e Fecha del dltimo chequeo médico : 20 de octubre 2012.

e Total de horas voladas 12,000 hrs.

e Total de.horasien el'tipe : 12,000 hrs.

e Total de horas en los ultimas 90.dias : 200 hrs.

e Total de horas en los dltimos 30 dias : 05 hrs.

e Total de horas.en las ultimas 72 horas : 01 hrs.

e Total de horas en las Gltimas 24 horas : 01 hrs.

e Horade inicio de actividad aérea :06:30 a.m.

e Descanso previo a la hora de comienzo : 05 horas y 30 minutos.
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1.6 Informacién sobre la aeronave.

Matricula

No. Serie

Marca

Fabricante

Modelo

Tipo de aeronave

Fecha de fabricacion de la aeronave
Fecha de ultima inspeccién de 100 horas
Total de horas de la aeronave
Tipo de motor

Cantidad de motores

Marca del motor

Modelo del motor

No. de serie del motor

Total de horas del motor
Potencia del motor

Marca de la hélice

Modelo de la hélice

No. de serie de la hélice

Tipo de combustible utilizado
Peso vacio

Peso maximo de despegue
Tipo de tren

1.7 Informacion meteorologica.

: HI 854.

: 18802589T.

: Cessna.

: Cessna Air Craft Company.
: A188B.

: Avidn Agricola.

: 1976.

: 01 de Agosto del 2013.
:9,205.2 hrs.

: Reciproco Opuesto.
: 01

: Contipental.

: 10-520-Dx:

: 1007590.

:621.1 hrs.

: 284.7 hp.
2McCauley.
“B2A34C205-C.

: 08592,

: AVGAS=100LL.

: 2,160 Ibs.

: 3,300 Ibs.

: Convencional fijo.

Al momento de la ocurrencia del accidente, “las condiciones meteoroldgicas eran
propicias parada operacion, que realizaba la aeronave. Las condiciones ofrecidas por los
servicios de la Oficina Nacional de Meteorologia (ONAMET) en la zona, en fecha 11
de septiembre del afio 2013 a la 2:00 p.m., hasta el dia 13 de septiembre del afio 2013 a
la 1:00 p.m., fueron las siguientes:

AGUACEROS DISPERSOS CON TRONADAS POR EFECTO DE UNA VAGUADA

“Vaguada sobre la porcion oriental del pais, moviéndose hacia el oeste, en combinacion
al viento del este, provocaran aguaceros dispersos con tronadas aisladas en horas de la
tarde y primeras horas de la noche, hacia las regiones noroeste, noreste, sureste, suroeste
y cordillera Central”.

“Analisis realizados ponen en evidencia, la ocurrencia de aguaceros dispersos con
tronadas aisladas en horas de la tarde y noche sobre las regiones antes mencionadas para
mafana y el viernes. Las temperaturas seguirdn calurosa, debido a la época del afio”.

Distrito Nacional. Nubes dispersas a medio nublado con aguaceros dispersos de corta
duracion en horas de la tarde y primeras horas de la noche.

Santo Domingo Norte. Nubes dispersas a medio nublado con aguaceros dispersos de
corta duracién en horas de la tarde y primeras horas de la anoche.
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Santo Domingo Oeste. Medio nublado a nublado en ocasiones con aguaceros dispersos
de corta duracién al final de la tarde.

Santo Domingo Este. Parcialmente nublado con aguaceros dispersos de corta duracion al

final de la tarde.

Para el gran Santo Domingo. Temperaturas maximas entre los 31°C y 33°C y las
minimas entre los 23°C y 25°C.

Tarde y noche. Parcialmente nublado a nublado en ocasiones con aguaceros dispersos de
corta duracion y aisladas tronadas hacia las provincias Monte Plata, Duarte, Dajabon,
Santiago, Santiago Rodriguez, La Vega, Monsefior Nouel, Hato Mayor, El Seibo, San
Juan de la Maguana, Pedernales, Barahona y Elias Pifia.

PRONOSTICOS POR LOCALIDADES

PROVINCIAS TIEMPO PREDOMINANTE TaMax. |T. Min.

Santiago Parcialmente nublado con aguaceras dispersos y 32/33 21/22.
aisladas tronadas tarde y noche,

Puerto Plata Nubes dispersas a medio nublado. 32/33 22/23.

Duarte Parcialmente nublado en ocasiones con chubascos aislados, y | 32/33 22/23
tronadas.

Constanza Medio nublado a nublado con chubascos esporadicos. 25/26 13/14.

Peravia Medio nublado a‘nublade en ocasiones. 31/32 22/23

San Pedro de | Parcialmente nublado con aguaceros dispersosy 33/34 23/24

Macoris aisladas tronadas tarde y nache

La Romana Parcialmente nublado, con aguaceros dispersos y 32/33 21/22.
aisladas tronadas tarde y,noche.

La Vega Parcialmente nublado con chubascos aislados y tronadas. 32/33 21/22.

La Altagracia Nubes dispersas a medio nublado con'aguaceros dispersos y 30/31 23/24.
aisladas,tronadas en la noche.

Samana Nubes dispersas a medio nublado con aguaceros dispersos y 32/33 23/24.
tronadas en la tarde.

Montecristi Medio nublado. 32/33 21/22.

Azua Nubes dispersas a'medio nublado. 33/34 20/22

San Juan de la Medio nublado en ocasiones con aguaceros dispersos y 30/31 22/23

Maguana tronadas en la tarde y noche

Barahona Nubes dispersas a medio nublado. 33/34 22/23.

1.8 Ayudas para la navegacion.

Contaba con navegacion GPS.

1.9 Comunicaciones.

No aplica debido a la categoria de la aeronave.

1.10 Informacién de aerédromo.

El Aerédromo, Boca de Mao, Valverde, Republica Dominicana, propiedad de la
compafiia FUMCA S.R.L., ubicadas en las coordenadas N 19° 35' 06.25" W 071° 01'
50.49", consta de una pista con superficie de material granular (grava) compactado ,
orientada 12 y 30. Tiene una longitud de 1,100 metros por 15 metros de ancho. Una
elevacion sobre el nivel del mar de 59 metros.
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1.11 Registradores de vuelo.

La aeronave no disponia de registrador de conversaciones de cabina, ni de registrador de
datos de vuelo (CVR y FDR por sus siglas en inglés), dado que no son requeridos para
aeronaves de su categoria.

1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave.

Producto del impacto con la superficie la aeronave sufrié desprendimiento del tren
derecho y las duchas de aspersion. Estas partes permanecieron proximas a la aeronave.

1.13 Informacion médica y patologica.

El piloto, masculino de 48 afios de edad, resultd ileso, en este accidente.

Posee una licencia de piloto comercial, amparado en su certificado médico de primera
clase, vigente para la operacion que realizaba, autorizados por el Instituto Dominicano
de Aviacion Civil, IDAC.

Las pruebas toxicologicas, practicadas al piloto resultaron negativas para la deteccion
de Mariguana (THC), Cocaina (COC), Opiaceos (OPI); Anfetaminas, (AMP),
Metanfetaminas (MET), Barbitaricos (BAR), Benzodiacepinas® (BZO) 'y Alcohol
(ALCO). No hubo ningin vestigio de que factores fisioldgicos o incapacitantes
afectaran la actuacion del tripulante de la.aeronave.

1.14 Incendio.
No se produjo incendio durante el vuelo, ni después del impacto contra el terreno.

1.15 Supervivencia.

El piloto, abandoné la aeronave “accidentada por sus propios medios, después de
impactar contra el terreno. El sistema de arnés funciono adecuadamente.

1.16 Ensayos einvestigaciones.

Como parte del proceso de investigacion/se realizaron las siguientes actividades, en el
lugar del accidente:

e Chequeo visual y tomas de fotografias a la aeronave y su motor.
e Marcacion geografica mediante GPS del lugar del accidente.

En las instalacioneside lasCompariia FUMCA, S.R.L. se realizaron las siguientes
actividades:

Verificacion de la continuidad de los cables y los controles de mandos.
Verificacion del estado y condiciones de las bujias del motor.
Verificacion del estado y condiciones de los magnetos del motor.
Inspeccion del sistema de combustible de la aeronave.

Entrevista al capitan de la aeronave.

Toma de muestras de orina para una prueba rapida toxicoldgica.

Se realizé un examen superficial en busca de lesiones al piloto.

Se obtuvieron los records del piloto.
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1.17 Organizacion y gestion.

La empresa explotadora de la aeronave FUMCA, S.R.L., utiliza el Aerédromo de su
propiedad, ubicado en Boca de Mao, Valverde, Republica Dominicana, como centro de
operaciones para sus procedimientos de aspersion de insumos agricolas y
mantenimiento de sus aeronaves en la zona.

2. ANALISIS.

2.1 Andlisis del factor humano.

a) Piloto al mando:

Piloto al mando, masculino de 48 afios de edad y de nacionalidad dominicana, al
momento de accidentarse, poseia una licencia de piloto comercial (PC), vigente para la
operacion que realizaba, con 12,000 horas hasta la fecha debaccidente, amparada en su
certificado medico aeronautico de primera clase.

De acuerdo a las declaraciones del Piloto al Mando, el dia 12 de septiembrerdel’ 2013,
siendo las 6:30 a.m., se preparaba para realizan,un vuelo de.aspersién de insumos
agricolas (180 gls), en la aeronave matricula HI-854,¢n la pista RUMCA Boca de Mao,
propiedad de la empresa Fumigaciones Aéreas del Caribe, (FUMCA) S.R.L.

Dicho vuelo habia sido programadogpara efectuarse en horas temprana de la mafiana,

posteriormente luego de haber obtenido. las informaciones de las condiciones del tiempo
imperantes en el aerédromo, se dirigiéya la pista para iniciar el vuelo, habiendo
despegado a las 6:30 a.m. apreximadamente, procedié a iniciar su despegue por la pista
(12) en uso, utilizandodla misma“en su totalidad, yéndose al aire y segundos después,
pierde sustentacion, soltando la carga, precipitandose a tierra. Esto debido a que el
piloto evidentemente no.dio cumplimiento a la lista de chequeo, por lo que no configurd
correctamente_la, aeronave antes de iniciar la carrera de despegue, utilizando un
procedimiento inadecuado, que consistio en aplicarle full flaps a la aeronave después
del punto de no retorno en la pista; para que esta se elevara, esto provoca un efecto de
falsa sustentacion elevandola por un corto periodo de tiempo y luego haciendo que la
misma pierda la sustentacion'y con la poca altura que tenia, mas la carga de 180 gls de
mezcla, esto produjo que la aeronave perdiera la sustentacion precipitandose a tierra.

Por los resultados obtentdos en el analisis, determinamos que este factor se considera
contribuyente a la ocurrencia de este accidente.
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2.2 Andlisis del factor material.

La aeronave matricula HI 854, es un avién de ala baja, tren convencional, propulsado
por un motor reciproco opuesto, marca Continental 10-520-D, que desarrolla una
potencia de 284.7 hp. Se le habia realizado su ultima inspeccion de 100 horas en fecha
01 de Agosto del 2013 y habian sido cumplidas las directivas de aeronavegabilidad
aplicables a dicha aeronave, por lo que la misma mantenia vigente su
aeronavegabilidad.

Luego del accidente, el motor de la aeronave fue objeto de una inspeccion por parte de
la comision investigadora de accidentes de aviacion en las instalaciones del explotador
que consistio en: remocion de las bujias, movilidad de las hélices, remocion del
distribuidor de combustible, deposito de aceite. Luego de efectuadas estas actividades
no se detectaron funcionamientos inadecuados.

Por los resultados obtenidos en el analisis, determinamos que este factor no se
considera contribuyente a la ocurrencia de este accidente.

2.3 Andlisis del factor fisico

La pista del aer6dromo FUMCA, Boca de Mao, tiene una elevacion de unos 59 metros
sobre el nivel del mar, al momento del accidente habia una visibilidad superior a los 10
km. (llimitada), y el techo con nubes dispersasia una altitud superiora loes 1,000 pies.

Las condiciones meteoroldgicas/existentes eran apropiadas pard la operacion que se
disponia a realizar la aeronave.

Por los resultados obténidos en_eh,analisis, \determinamos que este factor no se
considera contribuyente a la ocurrencia de este accidente.

3. CONCLUSIONES.

3.1 Hallazgos.

En base|a las informaciones y evidencias obtenidas, asi como al analisis de las mismas
sefialamas el siguiente hallazgo:

e La aeronave no se/encontraba correctamente configurada para el despegue,
evidenciande.el.uso inadecuado de la lista de chequeo.

3.2 Causa.

Luego de haber analizado los factores humano, material y fisico, concluimos que el
factor humano fue el contribuyente en este accidente; ya que el piloto utilizdé un
procedimiento inadecuado, consistiendo en aplicarle full flaps a la aeronave después del
punto de no retorno en la pista, para que esta se elevara, esto provoca un efecto de falsa
sustentacion elevandola por un corto periodo de tiempo y luego haciendo que la misma
pierda la sustentacion y con la poca altura que tenia, mas la carga de 180 gls de mezcla,
esto produjo que la aeronave perdiera la sustentacion precipitandose a tierra.
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL.

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, investida de su principal mision,
la de “prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacion civil” recomienda:

e Que la empresa FUMCA, operadora de la aeronave, se asegure que los pilotos
que operen sus aeronaves conozcan y den fiel cumplimiento a las normativas
contenidas en el Manual General de Operaciones, relacionado al uso de las listas
de chequeo.
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Concluido por la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, en fecha 03

de Diciembre del afio 2014, en la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional,
capital de la Republica Dominicana.

Emmanuel Souffront Tamayo
Director CIAA

Alfonso J. Vasquez Vargas
Miembro

Miguel Isacio Diaz
Miembro
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APENDICES

1.Copia de Ila matricula vy registros de
mantenimiento de la agrenave.

2.Fotos.

3.Vista aérea del area del accidente (Imagen
Google Earth).

10
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ol REPUBLICA DOMINICANA ‘¥ ¥s
?LDA_Q INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL (IDAC) w
h CERTIFICADO DE MATRICULA DE AERONAVE
1. MARCAS DE NACIONALIDAD Y B "[i FABRICANTE Y MODELO S S {3.NO. DE SERIE DE LA AERONAVE
MATRICULA |
Hi854 I‘ CESSNA AIRCRAFT COMPANY | 188025897
l
- i B A188B f
4. EMITIDO A: [ x]proPETARIO [ | ARRENDATARIO 5. DIRECCION:
C/Principal #182, Piloto. Municipio de Guayubin, Provincia Montecristi,
FUMIGACIONES AEREAS DEL CARIBE, SR.L. Republica Dominicana.
6. PERIODO DEL ARRENDAMIENTO
N/A
7. TERMINOS Y CONDICIONES i

De conformidad con e art. No 91 de fa Ley de Aviacion Civil, No. 491-06, de fecha 22 de Diciembre de 2006, esta matricula no es
Coiisideiada Goimo piueba de propiedad, en ningln procedimienio conforme a las ieyes Dominicanas, en el caso que fa propiedad
de la aercnave pudiera estar cuestionada.

8. CERTIFICACION
Se certifica que la sernave descrita anteriormente ha sido inscrita en ef Registro N

Nacional de Acronaves, de! Instituts Dominicano
de Aviacion Civil (IDAC), de conformidad con el Convenio de Chicago, de fecha 7 de Diciembre de 1944, con la Ley de Aviacién
Civil No. 491-06 y el Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD).

9. FECHA DE EMISION 10 NOMBRE REPRESENTANTE INDAC i FIRMA /N ¢ T2 canco
14/01/2013 Marcelino Alejandro Herrera Rodriguez / - | Director General
IDAC 4000-1 INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL, (IDAC)
Matricula de la aeronave. /
P : REPUBLICA DOMINICANA T
FIDAC CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL g
1. Nationality and Recistration Mark |2, /Manuiacturer and Modeh T3, tAircraft Serial No.) {u. cass
| CESSNA AIRCRAFT | | AVION
Hi854 ‘ ORI t 1868025897 |in. comgony
l A1R8R | RESTRINGIDO

8. AUTHIRSTY AND BASE FOR EARSSION ) R ) R
Fhis Ceraficate of Airworthiness 1s issued in accordance with the Civil Avigiion law No. 491-66, dmed 21-:.4.-2006.
published on the official gazetie No. 4399, dated  28-12-2005 witich ceriifies  thal jmnr the daie of issue,
the aircrafi 10 which # is emitted has been inspected and found 1o be in compliance with

noees  ea . N aipieatis
FRORES W Ghied aG iFL asdRaiRE

Foi e gReTdE .

. TERMS AND CONDITIONS
‘Unle.u it is swrrendered, suspended or cancelled, it is emablished thm his  cenificate will be in

21-33 and 91, as appropriated, and the aircraft is registered in the Domimcan Republic.

7. (Date of issue) ‘!l IDAC feprosentatve ) f- Signarare
]

nIBTII00T Moree Botello
LPRURT PR 1 At ] IV BT Al
i

)
3 H ey e v ; N
. alleration, uction or undue use of fhis rerfificate wil b punishable according with the [aw
m:smcmmm mo'?. BE PLACED ON THE AIRCRAFT INACCORDANCE WITH THE DOMINICAN REGULATIONS.

AT oBIA

S TITU T M. ARG D5 AR LIVE. (R ]

Certificado de aeronavegabilidad de la aeronave.
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046 HI 854, Batey 2, Los Coquitos, Mao Valverde, Republica Dominicana, 12092013

YEAR RECORDING | TODAY’'S | TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
20 TACH FLIGHT | TIME IR Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of
DATE TIME SERVICE Technician or Repair Facility. (See back pages for other specific entries.)

ENTRADA BITACORA AERONAVE

Registration No: HI 854 Date:Agosto 1, 2013
Aircraft Model:  Cessiia A188B Airframe Total Time:9205.2 Hrs. e

Aircraft Serial No: 18802598T Lectura Tach: 1987.7 Hrs.

Kealizada imptwiuu dc 100 horas/ anual a la acron modclo A18921 o/n 188N2508T matricnla S

HI 854 en conformidad con los requerimi del RAD 43 apendice D y utilizando la guia de inspeccion del manual de
mantenimiento del fabricante.Removidos todos los registros de acceso al fuselaje y alas para facilitar la inspeccion. Se sustituyo la goma
del pdnn d; cola y el tubo de la misma. Fue verificada la tension de los cables de mando en acuerdo con las especificaciones del
fabricanic. Sc cfcctuo la lubricacion ¢ ficies de mando y sus components.en acucrdo a la carta de lubricacion del
manual de mantenimientoFue sustituido el filtro de aire de induccion..Fueron verificados los AD’s aplicables al modelo/serial a traves
del BW 2013-13:
ficado AD84-10-01 R1 revisado Julio 5.1988.Celdas de combustible y drenadores . Verificada la instalacion de los drenadores
raa de la directive Inspeccionado el cierre de las tapas de los tangues.de acuerdo al para.b.
a\nso datorio para el pllom (colocado dentro de su campo visual en la cabina) de acuerdo al para. A.Proxima i e e
inspeccion en 12 meses (Agosto 30,2014).

Verificado AD87-20-03 R2 enmendado Sept.24,1990 Rieles del asiento del piloto.Esta directiva de aeronavegabilidad fue e N
sustituida por 1a AD2011-10-09

Verificado AD2011-10-09 efectivo 17/junio/2011,Standard Practice Structures. Realizada inspeccion recurrente bajo ios
requerimientos de esta directiva. Inspeccionado los rieles de la silla por mjadums exceso de desgaste en los hoyos de fijacion y
\,\)l\dl\,llm La base de la silla del piloto fue inspeccionada por condi del pin de hie asi como espesores minimos de

os perfilers “C” de la base.Ninguna discrepancia observada. Proxima inspeccion en 100 horas de vuelo 0 12 meses (9305.2 A/C T.time
o Agosto 30,2014)

)
‘ l
T YT ——

Certifico haber inspeccionado esta en do a una inspeccion de 100 h ) 1 en do con los requerimi del
manual del fabricante y el RAD 43,apencice D y haber encontrado esta aeronfve en condwon afronaveuahlc apta para retornar a
servicio, > { { |

Y t R

/ Jgan Plen'e Oq
Lie. 03100342017 TMA/AIL -

—

Registro de mantenimiento de la aeronave.

"

O AIRWOR' -
= Total Hours
e - ENTRADA BITACORA HELICE ‘
| Date
| 757 RegisirationNo: HI854 Date:Agosto 1,2013.
Aircraft Model:  Cessna A188B Airframe Total Time:9205.2 Hrs.
Aircreft Serial No: 18802589T ' Propeller TS0:235.6 Hrs.

wextinspectio Propeller makz/model/serial:McCauley B2A34C205-C,s/n 08592
Due:

Realizada inspeccion anval a la helice McCauley mocelo B2AZ4C205-C.numero die serie 08392, instalada

====== ¢n laposicion unica en la asronave Cessna medelo A188B,s/n 18802589T.matricula HI854 en acuerdo a
Year s requerimientos del RAD 43 apendice D y ¢l manual de mantenimiento del fabricante. Verificados los
AD’s aplicables al modelo a traves del BW 2013-13. Ningun nuevo AD encontrado.
Date: s 4 . . . . . o
) Certifico haber inspeccionado esta helice de acuerdo a los requerimientos de una mspeccnon anual y
AD.4 haberla encontrado en condicion aeronavegable,apta para retornar a servigio. /\
| 3y
- ’Jean Pterr_é Oquet .
% { o i
Nexmapectia Lic.03100342017 TMA/AI o ponren
. Mech. Cert. # cr Rep
I Mech. Cert. ¢ or Repair Station # — I — T i ST o

o T T IR MV e A P] : ‘

Registro de mantenimiento de la hélice.

V545 CRIRER 5] R TEEm Ty
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046 HI 854, Batey 2, Los Coquitos, Mao Valverde, Republica Dominicana, 12092013

Total Tme  (""EoC 35t Engine Service and Maintenance Record
Date Record maintenance actions including engine part removal and
Hours | Min | Hours | Min |installation and compliance with inspections, Airworthiness Directives,
20173 Special Inspections, Modifications and Service Bulletins
S papav o ae clo oife maloe. Fue 1wdlalacn en ln posicdw
UNCA e (A porovAVe Cdson i AIBRIZ3 SINV 188025 93T  Seovn manunl
del Fabricable lopcehTrada neporvaveceble. ,;;//,é.‘z /g‘{/}‘,.,,é
Tach: [ZcH.1 Lig. (Rioelo 284 -Tiua
o Mo 2o 2012 [Fue dambildy el acele minepal Por 17 s e
Acecsholl oo, Cambadde Sib 57 (fire de bleTo  Poushe Je Coagi g s ol s 4
e #5/%C, ab2 P5hpn 3 75/f0, 4t 2sfc, #5 FHFe, HE 580 coapide Jef ey
e Tieeew | Paem| Veillcavw Bo bobn Tl,‘,‘\..'%',_ 4t O “Tack 1 3RO R
oo [ naa Licizicolo 224 Tma
t t
21 S 1 > o lz [ toah #o & o baber pealizadn wva jpopoccey o 00 dde
Tazh 1RIR .,_..4- I T | @07640  Saniw manmal Jel Fabecasls
fnd Rénud piwadudos do £ aln 43| agencice D, Fue Cambude ol 4CeiTe o T itde
Jo AlaTTe Vi Hed s alee  @laTadad o Limeiadas Tedas lus husias . el amcleb
Eee <order dew 2.4t Jde lueooshol! joe i< ‘
/o locTuela ol In procbe e Pdesion Sow ™ 1 74/8c 42 318/20 #3 7o
da Fo/Ro| 45l F4fde e PSc (orRide del mElee on Tieges para
(&emprobecdion do l« oerdle odRACEr ol priswics £ Camiliaok AgRonAviceb. -
Lic\2lpoplp274-Tin

ENTRADA BITACORA MOTOR

Registration No: HI 854 i Date:Agosto 1,2013.
Aircraft Model:  Cessna A188R Airframe Total Time:9205.2 Hrs.
Aircraft Serial No: 18802598T - Lectura Tach: 1987.7 Hrs.

Engine TSN:235.6 Hrs.
Engine model & serial: Continental 10-528-D(115).5/n 1007590
Realizada inspeccion de 100 horas/anual al motor Continental 10-520-D(1 15).serial 1007590, instalado en la Posicion unica ]
en la acronave Cessna modelo A188B,s/n 188025987, matricula HI 854 de acuerdo a los requerimientos del RAD 43 apendice
D,utilizando la guia de mantenimiento del fabricante como ref ia.Drenado el aceite, ido el filtro de aceite y cortado para
mspeccion de su contemao. Ninguna discrepancia observada. intalado nucvo filtro de accite CHA8109-1 y rellenadn el sistema con 11
qts/galon de aceite Aewroshell W100 Plus.Sae 50 .Las lecturas de la prueba de presion diferencial de los cilindros son: #1 72/80,4#2
74/80,#3 73/80, #4 74/80, #5 7480 y #6 75/80. Corrido del motor en tieira para comprobacion de la correcta operacion y por fugas de
aceite o combustible. Chequeados los AD’s aplicables al modelo a traves del BW 2013-13.Ningun nuevo AD aplicable.
Ceriifico liavei iealizado una inspeccion de 100 horas/anue! a este motor en acnerdo con las recomendaciones del fabricante v los
requerimientos del RAD 43 apendice D y haberlo encontrado en condicion aeronavegable,apto pai retornar wervifio..
/ 3

d an Pierre Odnet 1.,
1 i NR100147017 TVA/AT e

Registro de mantenimiento del motor de la aeronave.
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046 HI 854, Batey 2, Los Coquitos, Mao Valverde, Republica Dominicana, 12092013
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Vista de la aeronave post accidente.
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Vista de la aeronave post accidente.
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Verificacion de las bujias de la aeronave
accidentada.

)=

Verificacion del distribuidor de combustible de la
aeronave accidentada.
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046 HI 854, Batey 2, Los Coquitos, Mao Valverde, Republica Dominicana, 12092013

DataSI0, NOAA, U'S-Navy, NGA, GEBCO.

G()()gle earth

14 Google
mage Landsal

mage ©2014 DigitalGlobe

14 Google

G()ogle earth

Vista aérea del area del accidente.

20



