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Transporta nelaimes ggwimu un incidentu izmekEanas birojs ir funkciaii neatkargs
no viam Latvijas Republikas aatijas institicijam, kuras nogrte gaisa kgu defgumu
lidojumiem, veic gaisa kiu ekspluatantu sertifiiciju, organiz lidojumus, nodroSina gaisa gl
tehnisko apkopi, navté persodla kvalifikaciju un organiz gaisa satiksmes vaml un lidostu
darbu. IzmeldSanas biroja uzdevums ir izmaktivilas avicijas nelaimes gagimus, nopietnus
incidentus un, ja tas nepiecieSams lidojumu ihas uzlaboSanai, lamcidentus. IzmekBanas
vierigais nerkis saskaa ar Cikagas konvencijas par starptautisko civiloaaiju 13. Pielikumu un
2010. gada 20. oktobra Eiropas Parlamenta un Pad&®gulu (ES) Nr.996/2010, par nelaimes
gadjumu un incidentu izmekBanu un nodSanu civilaj aviacija un ar ko atcke Direktivu
94/56/EK ir paaugstit lidojumu dro$bu un noerst avicijas nelaimes gagimu un incidentu
atkartoSanos, & afi nepiecieSafbas gaguma izstradat drodbas rekomeritijas.

Transporta nelaimes gadiumu un incidentu izmekléSanas biroja veiké izmekléSana
nav saislta ar personas vainas vai atbilthas noteikSanu.

Adrese:

Brivibas iela 58, Rja, Latvija, LV-1011
Talr.: 67288140

Fakss: 67283339

E-pasts: taiib@taiib.gov.lv

Direktors: Ivars Alfr eds Gaveika
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NOBEIGUMA ZINOJUMA IZMANTOTIE SAISINAJUMI

ATIS - (Automatic terminal information service) famatiskie meteorol@iska laika
informacijas pakalpojumi

ASTM - (American Society for Testing and Mater)afsnerikas TestSanas un Matexiu
Biedriba

CAA - Civilas avicijas gentira

LGS - VAS “Latvijas gaisa satiksme”

GPS - Glohla pozicioreSanas sistna

GK - Gaisa kgis



VFR - (Visual flight rules) Vizalo lidojumu noteikumi

uTC - (Coordinated Universal Time) GMT koordiais universlais laiks
TNGIIB - Transporta nelaimes gagmu un incidentu izmekEanas birojs

JAA - (Join Aviation Athorities) Kogja aviacijas vadbas iestde

JAR - (Join Aviation Rules) Kajas avicijas likumdoSanas prams

AGL - (Above ground level) Virs zemesriena

FCL - (Flight crew licensing) Lidojuma apkalpesdn@Sana

FAI - (The World Air Sports Federation) Pasaulaegasijas Sporta Fedacija
Kts - knot (nautical mile per hounjikhs jidze stund

VISPAREJA INFORM ACIJA PAR AVI ACIJAS NELAIMES GAD 1JUMU

Nobeiguma ziojuma visa infornacija ir noradita Ec vietja laika (UTC + 3).

2014. gada 8. maijap plkst. 15:39 Liepas lidostas teritordj notika avicijas nelaimes
gadjums ar gaisa kii PS-2B, reistracijas Nr. YL-CCU, kuru pilatja privata persona. Lidojuma
laika, izpildot pilotazas figiras, gaisa kéis cieta avicijas nelaimes gaima, saduroties ar zemes
virsmu, K dé] gaisa kigis guva ltiskus konstrukcijas bajumus. Pilots guva smagus miesas
bojajumus, kuru dl iesijas rave.

T ey

Attels 1. Gaisa kgis S—B cijas nies gapima V|e

IZMEKL ESANA

Zinojumu par avcijas nelaimes gagimu ar gaisa kgi PS-2B, rgistracijas numurs YL-
CCU, kas notika 2014. gada 8. madijepajas lidostas teritordj, Transporta nelaimes gamu un
incidentu izmelkdSanas biroja (TNGIIB) darbinieki sa@ma telefoniski plkst. 16:30 no Valsts
ugunsdzsibas un gibSanas dienesta deZuranta.

lerodoties awicijas nelaimes gapima vie, TNGIIB izmekktaji apskaija aviacijas
nelaimes gaguma cietu& gaisa kga Pitts PS-2B fizabu ar pilota ki gaisa kiga aizmugugja
kaking. TNGIIB izmekktaji veica nepiecieSaas procedras notikuma viet lai saglabtu
lietiSkos pieadijumus un fikstu liecinieku liegbas, k& ai sadarbgjs ar policiju, nodroSinot
notikuma vietas apsardzi.

Nelaimes gafuma viei TNGIIB izmekktaji veica:

- nelaimes gaguma vietas apsekoSanu un fotogéanu;
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- nelaimes gaguma apstklu noskaidroSanu;
- liecinieku iztaujSanu.

NO notikuma vietas a&cijas nelaimes gagima cietu® gaisa kga athizas tika sadktas
un transpoftas uz TNGIIB angru to glalaSanai un turpakai izmekESanai (Att. 2). Tika
iznemta gaisa kia tehnisk un lidojumu dokumeitija, ka af mincta lidojuma videoieraksts, ko
bija veicis viens no lieciniekiem.

"Attels 2. Ghbgju riciba notikuma viet

1. FAKTISK A INFORM ACIJA
1.1. Lidojuma apraksts

2014. gada 8. maijno plkst. 13:311tz plkst. 14:13 Liejas lidostas teritord pilots ar
gaisa kgi PS-2B, reistracijas numurs YL-CCU, veica traglidojumus ar citu pilotu. Plkst. 15:30
pilots uzlidoja viens pats, lai veiktu akitskos lidojumus.

Lidojuma 8. mimite, izpildot akrolatiskos elementus, ieveSanu un izveSanu neteg
gaisa kgis iekuva plakad gristt un cieta awcijas nelaimes gapima, saduroties ar zemes
virsmu.

1.2. Cietudis personas

erk Miesas bgjjumi Algt))légllgies Pasazieri Kop pgggzas
1. NavejoSie miesas bajumi 1 nav 1 nav
2. Smagie miesas lapjmi nav nav nav nav
3. | Nenozmigi miesas bajumi nav nav nav nav




1.3. Gaisa kiga bojajumi

Aviacijas nelaimes gajgima viet gaisa kgis Pitts PS-2B, rgstracijas numurs YL-CCU,
pec sadursmes ar zemes virsmu ajastbez sdeSanas pamem, balstoties uz gpnu priekgjam
makm un fizehZzas apak&§o ddu. Gaisa kga priekSgals sadursmes] degrima zerd apneram
30 cm dziuma (Att. 3).

Attels 3. aisa kga priekSgala iegrime zeam

TNGIIB izmekletaji aviacijas nelaimes gagima vief konstatja &dus gaisa kga
bojajumus:
- defornmeti un ddgji izrauti sgErnu stiprirgjuma stiai, auggjais sfrns atrads gaisa
kuga dzirgja limen, balstoties uz zemes virsmu (Att. 4);

\
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L
Attels 4. Gaisa kiga konstrukcijas bajumi



- gaisa kga dzirgja parsegs bija deforgts, dzirgja stiprirgjumi saliekti un dzigjs ar
ugunsdroSo starpsienu bija iespiesti Tkals priek§ja scdvieta, stipri deforngjot
priekEjo instrumentu paneli (Att. 5);

Attéls 5. Gaisa kiga dzirgja atraSass vieta

- priek&ja Sasija bija saliekta uz aizmuguri, priejs fizebkzas déas apSuvums bija
stipri deforngts (Att. 6);

oY :

Attels 6. Gaisa kga Sasiju poTL‘ija

- propelleraipstinu laizumi atbilst gaisa kia sadursmei ar zemi ar naséjosu dzirgju,
jo viena propelleraapstina bija vesela, citas bija labgs @c frontilas sadursmes ar
zemi (Att. 7a un 7b);



Attéls 7b. Gaisa kga propelleradpstinu fragmenti

- dzirgja vadbas rokturis pilota aizmugg un priek§ja ssdvieta atradis poZcija
“Closed” (Att. 8);

A

Attéls . z;\isa kfa dzirgja vadbas roktdru pozija



- degvielas padevesilsya un dzigja aizdedzes si@nas stdZi atrads izskgta poAcija
(Att. 9);

Attls 9. Kahines stdZu sivoklis notikuma viet

- defornets kahnes @arsegs ar izsistu organisko stiklu a@tadlakus gaisa Kim (Att.
10);

“Attels 10. Kabnes firsegs

- bojatais gaisa kgga kahines aizmugujs merinstrumentu panelis (Atts 11);

g,
m, TmL. var speed 15

4 MPH
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250 9, tinagrg

4 2 :
Attels 11. Kalines aizmugwjs nerinstrumentu panelis
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- degvielas pamattvertne defaita (Att. 12) un degviela iztepisi (notikuma viei bija
stipra degvielas smaka), degvielas papildtvertryssa sgrna bija tukSa.

Attéls 12. Degvielas pamattvertne

Virziena, augstuma urassveres vadbas troses, sviras, balstestiprirajumi tika atrasti
bez redzamiem defektiem vai Bpjmiem.

1.4. Citi bojajumi

Apkartgja vide nav cietusi.

1.5. Informacija par apkalpi
Gaisa kga pilots: - Latvijas Republikas pilsonis, 47 gaduey,

Pilota kvalifikacija: - privatpilota gaisa kgu ,A” klases Licence LVA/JAA-
166P, izsniegusi Latvijas Republikas Cagil aviacijas
agentira, 2009. gada 9. septembr

Mediciniska apliedba: - 1. klases Vesehs aplietha LVA/MED 1-1088,
izsniegusi Latvijas Republikas Cigdl avicijas aentira,
defiga idz 2015. gada 4. apim;

Akrobatisko lidojumu alauja: - ar gaisa lgiem Pitts S-2B/Extra 300/Xtreme 42]atjas
numurs LVA/AF/015, izsniegusi Latvijas Republikas
Civilas avicijas aentfira, 2013. gada 2. oktabr

Kopgjais gaisa kga
pilota nolidojums: -idz 2012. gadaijijam pilota Logbook
fiksetais nolidojums ir 194 st. 6 min.;

Gaisa kga pilota kvalifikacijas - 2012. gada 31. augusitvijas Republikas Civils
pedeja parbaude: avicijas aenfira;



Nolidojums iepriek&ja diera pirms
aviacijas nelaimes gagima: - nav inforracijas;

Atpatas laiks pirms lidojuma: - hav infoftijas.

1.6. Informacija par gaisa kugi

Gaisa kigis PS “Pitts Special” (kongmijas apzmgjums S1 un S2) ir vieglais bipis
akrolatiskajiem lidojumiem (Att. 13). &otrgji 1944. gad gaisa kiga tipu bija projeldjis Kurts
Pitts.

Pitts S-2B af§iras no iepriek§am gaisa kga S-2A versgm ar 260 ZS (194 kW)
specigaku seSu cilindru Lycoming AEIO-540-D4A5 dzin, kas pareds, lai izpildtu augsikas
pilotazas elementus ar dim persoam. Jau@gaka un smagka dzirgja €] apaks§jais sp@arns un
priekEjas Sasijas par 6 cath (15 cm) novirtti uz priekSu, lai izveidotu vaik vietas kaines
priek& un palidit gaisa kga smaguma centru uz prieksu.

Gaisa kga Pitts S-2B ekspluatijas ierobezojumi saska ar razodja prasbam gaisa kga
rokasgimatas sada “Akrobatiskie lidojumi”:
- aizliegts izpildt akrotatiskos lidojumus ar bagu;
- aizliegts izpildt akrolatiskos lidojumus zemaugstum, ja degvielas pamattvertne ir
uzpildita mazk par ¥;
- parliecinaties, ka augstums ir pietiekams manevram, kuruagpildit;
- parliecinaties, ka ir labi pastami ar manevru saisé masas un smaguma centra
ierobezojumi, kas naditi lidojumu rokasgimag.

oy W

Attels 13. Gaisa kiis Pitts S-2B, YL-CCU

1.6.1.Gaisa kga fizelaza

lzgatavoijs: - Sky International Inc., ASV,

Gaisa kga modelis: - Pitts Aerobatic S-2B;

Srijas numurs: - 5083;

Izgatavots: - 1985. gad

Registracijas numurs: - YL-CCU;

Registracijas aplietha: - B-100, izsniegta 2010. gada 2ihijg;
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Lidojumdeiiguma uztuSanas sertifiits:

Kopgjais nolidojums:

Nolidojums kop$ pdgjas
tehniskis apkopes:
Registrétaisipasnieks:

1.6.2. Dzirgjs

Dzingja izgatavaijs:

Dzingja modelis (virzlu):
Dzingja srijas Nr.:

Dzingja koggjais nolidojums:
Pec kapitla remonta:

1.6.3. Propelleris
Propellera modelis:

Propellera &ijas numurs:
Propellera diametrs:

Propellera kogais nolidojums:

1.6.4. Degviela

Lietota degviela:
Degvielas daudzums:

1.6.5. Gaisa kga svars

Gaisa kia tuksais svars:

Gaisa kiga faktiskais pacelSas svars:

Gaisa kiga maksinalais
pacelSafs svars
(akrolatiskajiem lidojumiem):

- YL-CCU-JUL-13, izsniedza SIA Qnord G, ts
Iidz 2014. gada 15aljjam;

- aptuveni 1390 stundazc pizirgja un gaisa kga
tehniskis apkopes dokumeitijas datiem;

- aptuveni 8 stundas;
- SIA ,A-Z TECHNOLOGIES".

- Lycoming Engines., INC., ASV;
- Lycoming AEIO-540-D4B5;
- L-22926-48A,;
- 205,8 stundas;
- 27.06.2000. gaisgzku uzshdits jauns dzigs.

- MTV-9-3-C/C203-46;
- 130832;

- 203cm+5cm;
- aptuveni 8 stundas.

- Avgas 100LL;

-uzpitals degvielas daudzums lidojuma dieB0
litri (p&c uzpildes stacijas uzskaites zilendatiem).
Preazi noteikt degvielas daudzumu nebija igams,
jo nebija infornacijas par gaisa kia degvielas
atikumu pirms uzpildes; g avicijas nelaimes
gadjuma degvielas tvertnes bija tukSas. (Saskar
gaisa kga razoija rokasgimatu degvielas pilna
uzpilde — divas degvielas tvertnes — kd®9.7 litri,
90.8 litri pamattvertdr un 18.92 litri augda sparna
papildtvertre).

- 545 kg;

- aparam 650-700 kg;

- 737 kg.

Pedgja periodisk 100 stundu nolidojuma apkope tika veikta 2013.agaa. jilija atbilstoSi gaisa
kuga razoija tehnislas apkopes reglamenta pifan. 2014. gada 29. martika veikta dzigja
atkonsergSana, #as mana un jauna propellera udiSana.
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1.7. Meteorolgiska inform acija
Meteorologiska informacija no Liepajas lidostas (EVLA)
2014-05-08 12:20:01 SX MET REPORT EVLA 081220Z AUVWDND
RNW 24 TDZ 210/7KT VRB BTN 180/AND 240/END 220/10KTAVOK T14 DP09
QNH 1010HPA
2014-05-08 12:20:01 SA METAR EVLA 081220Z AUTO 22601 CAVOK 14/09 Q1010
2014-05-08 12:50:01 SX MET REPORT EVLA 081250Z AUVWDND
RNW 24 TDZ 230/12KT VRB BTN 190/AND 250/END 240/1ZKVIS RWY 24 TDZ 10KM
END 10KM CLD FEW 400FT T14 DP10 QNH 1010HPA

Mingtie meteorolgiskie laika apsikli atbilst vizalo lidojumu veikSanas noteikumu praam.

1.8. Navidgicijas lidzeKi

Par navigcijas lidzeKu izmantoSanu inforatijas nav.

1.9. Sakaru idzeKi

Liepajas lidostas disgera un avajusa gaisa kga pilota radiosakaru izmantoSanaaotr
lidojuma laila un Lieggjas lidostas disgera telefonsaruna aigris lidostas disgeru.

Datums: 08.05.2014
Laiks: 12:25 -12:39 (UTC)
GSV: Liepaja AFIS 129,4MHz.
TIME THE RADIOTELEPHONY
(UTC)
12:25:46 Pilot(P) “Liepaja-information” Yankee-Lima-Carly-Carly-

Uniform passing holding point down to runway,
intention training flight over aerodrome
...(unreadable).

12:25:55 O (Operator | Yankee-Lima-Carly-Carly-Uniform “Liepaja-

AFIS) information” good afternoon again, surface wind two-
two-zero degrees one-one knots weather is
“CAVOK”-ei temperature plus one four, dew point
plus nine ,QNH one zero one zero, suggested runway
24 breaking action is good, taxiway “Bravo” is
available ,report when ready for departure from
runway two four. No traffic reported.

12:26:19 P Copied information and will call when ready for
departure, lining-up two four.

12:27:05 Pilot(P) “Liepaja-information” Yankee-Lima-Carly-Carly-Papa
ready for departure lining-up two four via backtrack.

12:27:31 @) Yankee -Carly- Uniform surface wind two-two- zero
degrees nine knots runway two four and free.

12:27:36 P Two four free copied thanks Carly-Uniform.

12:30:51 P Yankee -Carly- Uniform taking-off.

12:30:53 ©) Yankee -Carly- Uniform roger.

12:31:45 | Abonent. (A) | Lidosta.
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12:31:49 ®) Yankee —Carly- Uniform cHoBa Bbineten B 12:31.
12:31:53 A B 12:31 xopowo cnacunbo.

12:38:21 A Lidosta.

12:38:23 ®) Hy ,Bo3ne camoneTtoB MHTC ynarn.. CrblWKnLLb.
12:38:26 A E-moe.. paBan.

12:38:27 (0) [aBar.

12:38:27 A Yry.

12:38:30 ,ELT” on air.

Pec radiosakaru izdrukas gaisagaupilots uzlidojot pazioja Liefjas lidostas disgeram
par to, ka veiks trenlidojumu virs Liegjas lidostas.

1.10. Lidlauka informacija

v 3
®
=4
ANNUAL RATE i g i
OF CHANGE Gaisa kiga Pitts
013°E .
S-2B, rgg. numurs
e YL-CCU, awarijas
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e
3t
[Eigy]
L
@ E "+ DVORIDME
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SCALE 1:20 000
0 200 400 GO0 BOD Meters
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BN 3

Attéls 14. Liemjas lidosta

1.11. Lidojuma ieraksti

Gaisa kugis nebija apikots ar ierakstu aparat.
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1.12. Informacija par bojajumiem un triecieniem
1.12.1. Gaisa kga atlazu atrasaras raksturojums

Gaisa kiga sadursmes vietai ar zemes virsmu ialekaksturs, sticSanas un bremdzanas
pédas sadursmes vienetika konst@tas. Gaisa kga priekgja dda atrads zent ap 30 cm
dziluma aptuveni 20°-30° kg1 attieaba pret horizontu.

1.12.2. Gaisa kga dzingja un propellera apskate avacijas nelaimes gafjuma vieta

Pec gaisa kga propelleradzumu veida un propelleragdstinu stivokla uz zemes virsmas
var seciat, ka gaisa kga Pitts S-2B dzigjs gaisa kga sadursmes fuii ar zemes virsmu
nedarbajs, tas vaija bat apsgjies vai ticis izstgts pirms sadursmes. Par dgaizskgSanu pirms
sadursmes liecina dZija vadbas roktura, degvielaslksma un aizdedzes séshas stdZu sivoklis.

1.13. Medianiska un patologiska inform acija

No LR Veseibas ministrijas Valsts tiesu methas ekspeites centra Ekspé&zes un
izpétes departamenta Kurzemegiomalas noddas eksperta atzinuma Nr. 40 izriet, ka ausa
gaisa kga pilota rave ir vardarliga un iestjas 8.05.2014. no politraumas.

Miesas bdjjumi varja tikt iedati 8.05.2014., cietuSajam atrodoties sporta lidm@agn tai
kritot no augstuma un atsitoties pret zemes virsngiitiee miesas ba@jumi péc sava rakstura
kopuma pieskaiimi pie smagiem miesas apjmiem lka bistami dzvibai un ir tied celoniska
sakatba ar pilota aves iesiSanos.Nemot \era konstattos miesas bajumus lidmatmas
sadursmes i ar zemi, pilotakermenis pret zemes virsmu bijigrsts ar pdu virsnmam,
apaksdelmu un plaukstu mugjam virsmam, kermena un galvas priek§o virsmu.

Pec eksperta atzinuma pilotak& asiis un ufha pec kimiskas izmekESanas netika
konstagta alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksiskelwiietekme.

1.14. Ugunsgeks

Nebija izraigjies.

1.15. IzdavoSanas aspekts

Neskatoties uz gaisa ga fizehzas un sgka elementu konstrukcijas triecieniztuy, ka
arn drodbas jostu konstrukciju, spiga trieciena rezuita gaisa kga pilots guva smagus miesas
bojajumus.

Avarijas situicija izmantot izpletni, kas atrodas gaisagkupilots nespja ierobezota
augstuma .

1.16. Rirbaudes un Etjumi

- Aviacijas nelaimes gapima vietas un tai piedosas teritorijas apsekoSana,

- Gaisa kga vadbas elementu vizla parbaude: virziena, augstuma uinsveres véaidbas
troses, sviras;

- Balstew stipriraijumu @rbaude, lai konstatu iesg@jamus vatbas sistmas defektus vai
bojajumus pirms lidojuma vai lidojuma laik
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1.16.1. Gaisa kga dzingja defekteSana

Transporta nelaimes gguwmu un incidentu izmekEanas biroja izmeélaji veica
avagjusa gaisa kga dzirgja Lycoming AEIO-540-D4B5 &ttiSanu un sagatavoSanu \dfai
apskatei (Att. 15)

Attels 15. Dzirgja atriSanas darb
Pec dzirgja attriSanas darbiem tika konstatsadi dzirgja konstrukcijas bajumi:

- Sadursmes ar zemes virsmu regalholauzts laks puses magneto atloks (Att. 16);

-
Attéls 16. Magneto nolausas vieta

- Sadursmes rezath stipri deforngts dzirgja aizsargvairogs, un d&ja startera pievada
zobrata korpuss ir sigglts (Att. 17);
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Attéls 18. Bojjumu skats

- Karburators (Marvel-Schiebler) izlauzts no stipjima vietas (Att. 19). & vizualas
apskates karburators ar def@tmdroséu savienatjstieni atrads darba krtiba;

Attels 19. Karburators ar izlauzto saviedjatloku
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- Stipri deforngts un d#gji izrauts dlas separators (Att. 20)

Attéls 21. Aizdedzes sveceszlims
Transporta nelaimes ggwmu un incidentu izmekEanas biroja izme#aji, nemot \era

dzingja izskgSanu pirms sadursmes; ki dzirgja un & agre@tu kopejos bopjumus, notma

veikt tikai vizualo parbaudi, jo dzigja darbibas @arbaudi nebija iesfas veikt agregtu bogjumu

del.

1.16.2. Gaisa kga aizdedzes sigma

IzmekkSanas gait tika parbaudti gaisa kiga aizdedzes si@has elementi, lai konstt
sisemas defektus vai bgumus pirms lidojuma vai lidojuma laik Parbaudtie gaisa kga
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aizdedzes sismas elementi bija apmierino$ehniskaj stvokli. Konstagts, ka labais magneto
un dzirgja 1. cilindra apakda svece tika nolauzti gaisa gai (sadursmes ar zemi) rezitat

Transporta nelaimes g@amu un incidentu izmekBanas biroja izmekdaji veica
avagjusa gaisa kga dzirgja Lycoming AEIO-540-D4B5 aizdedzes gue‘Champion RHM40E”
vizualo apskati, t.i., tika frbaudti katra cilindra augdjas un apakdjas sveces korpuss,
keramiskais izolators, elektrods un kontaktu stieldveéu keramisk izolacija — bez plaiam,
centélo elektrodu kiisa — biingana, sv& elektrodu un kontaktu stig atstarpe — plaujanas
robezs. Ar tika veikta svéu darbbas @arbaude uz elektrigkloka kvalititi, negartraukiibu un uz
izolacijas caursiti ar testeri SPARK PLUG CLEANER TESTBRCT-100. rbaudes rezuita
konstakts, ka visas aizdedzes svecesemmot bojto sveci, atragk darba krtiba.

1.17. Organizatoriska un vadibas informacija
2014. gada 19. maigika samemts zhojums no VAS “Latvijas gaisa satiksme” (LGS) par

notikuso avicijas nelaimes gagima dien (Att. 22).

Report on safety occurrence

Place of case Safety occurrence Occurrence Occurrence Occurrence
date time category
AD EVLA N0.043-14 08.05.2014 12:39 (UTC) Accident.
ATS unit Number of Type of aircraft | Call sign
traffic 1 PS-2B YLCCU
Liepaja “AFIS”

Short description of safety events
09.05.2014 Report from FIS Liepaja operator concerning “Accident” which took place during
training flight at Liepaja was received.

Facts:
1. 06:00 The aerodrome EVLA was opened.
2. 10:31-11:13 The first YLCCU training flight at Liepaja started.
3. 12:25:46 The pilot established contact with AFIS operator at Liepaja and informed about his
intentions to operate training flight over the airfield.
4. 12:25:55 The AFIS operator informed the pilot about actual weather at the airfield, available
route of taxi and suggested runway for departure(transcript).
12:26:19 The pilot confirmed information and verified runway for departure (transcript).
12:27:05 The pilot reported readiness for departure and approached runway 24 for take-off.
(transcript).
7. 12:27:31 The pilot received info on surface wind and runway condition for departure
(transcript)..
8. 12:30:51 The pilot performed take-off from runway 24 (transcript).
9. 12:38:23 The Liepaja AFIS operator informed Airport information about mishap happened to
the pilot. (transcript).
Circumstances:
10. Meteorological Information EVLA:

ou

2014-05-08 12:20:01 SX MET REPORT EVLA 081220Z AUTO W ND
RW 24 TDZ 210/ 7KT VRB BTN 180/ AND 240/ END 220/ 10KT CAVOK T14 DP09
NH 1010HPA

2014-05-08 12:20:01 SA METAR EVLA 081220Z AUTO 22009KT
CAVCXK 14/09 Q1010

2014-05-08 12:50: 01 SX MET REPORT EVLA 081250Z AUTO W ND

RWr 24 TDZ 230/ 12KT VRB BTN 190/ AND 250/ END 240/ 12KT VIS RAW 24

TDZ 10KM END 10KM CLD FEW 4000FT T14 DP10 QNH 1010HPA

11. 12:25-12:38:30 Radar: No radar information over Liepaja regarding traffic with squawk 2000.

12. No reported traffic at Liepaja TIZ, TIA from 12:25 till 12:38:30 except YLCCU.

13. The altitude of aerodrome traffic circuit for training flights over a/p Liepaja is1000feet or
greater.
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14. Not submitted Current flight plan (CPL).
15. 1(A0369/14 NOTAMN

291255 EUECYIYN

1{A0369/14 NOTAMN

Q) EVRR/QFAAH/IV/NBO/A /000/593/5631N02106E005

A) EVLA B) 1405010600 C) 1407311700

E) AD OPERATIONAL HOURS:DAILY 0600-1700 UTC.

PPR NOT REQUIRED FOR GENERAL AVIATION AND LATVIAN STATE AIRCRAFT
WITH MTOW UP TO 5.7T. PPR REQUIRED FOR OTHER AIRCRAFT AND FOR

FLIGHTS OUTSIDE AD OPERATIONAL HOURS.)

16. PR-GSV/TWR/LANG-03/1 Proceddra AFIS nodroSinaSana lidlauka “Liepaja”.
17. ICAO Annex 11 "Air Traffic Services”

18. ICAO Doc. 4444 ATM/501” Air Traffic Management”.

19. Eurocontrol manual for Aerodrome Flight Informa  tion Service .

20. Latvian AIP(AIC003/2004 01.06.2004)

21. 21. ICAO Doc.9432 Manual of Radiotelephony.

Analysis: Aerodrome “Liepaja” was opened according to A0369/14 NOTAMN (item 15).

Before the flight the pilot checked the weather conditions at the airfield with the FIC unit by phone
and received the forecast stating the weather improvement in an hour.(interview)

After visual conditions commenced at EVLA, the pilot conducted the training flight over the
airfield.(item 2)

Later in an hour and 14 minutes the pilot reported the AFIS operator about his intentions to make
another training flight over the aerodrome.(item 3)

The operator passed available departure information to the pilot according to the instructions and
requirements (items 13, 16-21, transcript) concerning AFIS operations at a/p Liepaja.

During the flight there were no any changes in weather (deterioration of visual meteorological
conditions did not take place) (item 10) or any traffic at TIZ (items 11, 12).

As the operator is able to observe only part of the aerodrome traffic circuit from his working
position, he could not observe the last part of descent and the moment of YLCCU impact with the
ground.

Before it he heard the loud bang shortly followed by the sound of a thump (interview).

After the impact of the airplane to the ground was detected, he informed “airport Liepaja” unit
according to the prescribed emergency procedures.

Severity: Accident.

Conclusion:
No deviations from technological procedures were found out.

Attéls 22. LGS zpojums

No VAS “Latvijas gaisa satiksme” mjuma izriet, ka VAS “Latvijas gaisa satiksme

uzskata dispeera fcibu par atbilstoSu procechi.

1.18. Papildinformacija

Transporta nelaimes gguimu un incidentu izmekEanas birojs bija nafjis piepragumu
VAS “Latvijas gaisa satiksme” par gaisageuPS-2B, rgistracijas numurs YL-CCU, lidojumiem
2014. gad. Tika saemta atbilde, ka lidojumu fha pieteikumi lidojumiem ar iepriekS ngho

gaisa ki nav saemti.

1.19. Jauras izmekkESanas metodes

Aviacijas nelaimes gamima izmekéSana veikta saska ar Cikagas konvencijas par
starptautisko civilo avciju 13. Pielikumu un 2010. gada 20. oktobra Eisfarlamenta un

Padomes Regulu (ES) Nr.996/2010.
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2. ANALIZE
2.1. Lidojuma analize

Veicot gaisa kga PS-2B, rgistracijas numurs YL-CCU, lidojuma un a@aijas nelaimes
gadjuma anatzi, kas notika 2014. gada 8. naiLiepajas lidoss, var seciat, ka iespgjamais
aviacijas nelaimes gapima &lonis bija gaisa kga iediSana plakanajgristt zena augstur.
Pec gaisa kga kogjiem bogjumiem, t.i. @c fizelazas deforracijas, dzigja bopjumiem,
liecinieku lieabam, pilota tka bopjumiem un & stivokla avarijas vieg, ir secimims, ka gaisa
kugis sadurSanas ol griezs aplrt vertikalas ass pulkstgaditaja virziera ar aptuveni 20°-30°
lenki attieaba pret horizontu.

No lidojuma videoieraksta izriet, ka lidojuma lajkzpildot akrolatiskos manevrus, pilots
ar gaisa kgi tris reizes izpilfla vertikali augSupejosSu sgih, lai sasniegtu augstuma punktu, &ur
lidzsvarajs gaisa kga lidojuma inerce un dzéja vilktspeja ar gaisa kga masu, iz atrums
samagzifjas lidz minimumam un gaisa kis “uzkaras” gaisi. Pec atruma zaudSanas gaisa kis
tika ievests vertiklaja griste ar tangzas leki 50-7( attieaba pret horizontu. Lidojot pa sy,
apneram pec trim vitneém gaisa kgis tika izvests horizoata lidojuma.

lesgjams, ka athkrtojot manevru ceturto reizi, gaisa dauieskrieSafis atrums apakda
punké nebija pietiekams, tas ir nesasniedza 180 mezgladoties pc gaisa kga lidojumu
rokasgiamatas 2. sadas, maksiralais gaisa kga ieskrieSa#is atrums ir 180 mezgli), lai veiktu
vertikalu augSupejoSu sjili, ka rezuléta gaisa kigis neuznéma nepiecieSamo augstumu ap 2500
pedam manevra drosai izpildei. Taslaea pilotam droSi pabeigt manevrugfnot izvairties no
sadursmes ar zemes virsmu, pilots pirms gaigg kmveSanas no wptes intuilvi palielinaja
dzingja apgriezienusjdz ar ko dzigja un propellera ziroskopisko momentu iedbds @] gaisa
kuga priekSgals patas lidz tangzas lekim 20°-30°. Gaisa kiis saka griezties apiet vertikalai
asij, ieKustot plakand grist, lidz sadras ar zemes virsmu (Att. 23). Pirms sadursmes pilots
drogbas apssrumu ], izskdza dzirgju.

[ Bl /’4
Parastas gristes faze < % _
Ve m

Elakanés gristes fé@ < i
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\

Attels 23. Avicijas nelaimes gapima trajektorijas skma
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2.2. Aerodinamisko sggku iedarbibas anaize

Gaisa kga gfiste ir nevadma gaisa kfa kusiba pa maza adiusa spigli ar
virskritiskajiem gaisa uzpbes lakiem un var lat bistama mazos lidojuma augstumos.

Pec gaisa kga nostabiliztas grieSafis atruma giste var fat parasi (gaisa kga fizebzas
lenkis attiegba pret horizontu ir 501tz 70 gadi) vai plakaa griste (gaisa kga fizebzas lakis
attieaba pret horizontu ir 20itlz 30 gadiem).

Visos giistes re#mos gaisa kgis atrodas kritiskajos gaisa ugges lekos Qlkp. Parastaj

grist gaisa uzpldes lekis Qlkp ir ap 25 — 30 didiem, bet plakanajgristt OQlkp ap 60 - 65
gradiem.

T ——
\-K:

(I
!
/
/
/
/
/
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!
: 1 1 1
]
! \ \
\ \ !
1 \ \(
A. Parasi griste. B. Apgriez griste. C. Plakangriste

leklaSana gist ir iesEjama pie vienlaitgas gaisa kia atruma samazisaras un gaisa

uzplides leaka Ol palielinaSarss. Sakat ar gaisa uzpdes leaka QU palielinaSanos celtsika
koeficientsCy augs un kompea@s atruma samazisanos, k rezuléta gaisa kga celtspks Y
kadu laiku augs unis vierads ar gaisa kia masu. Bet celtsga koeficientsCy aug tikai idz
kritiskajam gaisa uzpbes lakim un gec tamloti strauji samazis un celtspks Kiast mazks par
gaisa kga masu tad gaisa s sk krist un nolaist priekSda ar dzigju uz leju. Parastajgriste
gaisa kuiis Pitts PS-2B vien gristes apgriezienzaud ap 500 pdas augstumu, bet plakamaj
griste zaud ap 230 — 250qulas augstumu.
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Gaisa kga lidojumaatruma samazisaras izraisa gaisa lga @ansveri, K rezuléta gaisa
uzplides lakis Ol palielinas lejupejoSam pusdmam Ol un samaziis augSupejoSam

pussparnam Q2. Ja lidojums notiek ar maziem gaisa uings lekiem, tad $gaisa uzpides laku
izmaipa rada gaisa K@ sinsveres bren@gBanu. Ja lidojums notiek ar kritiskajiem vai ar
virskritiskajiem gaisa uzpbes l@kiem tad gnsvere netiek bremita, bet @l vairak palielinas, &

ka gaisa uzpldes laka palieliriSaras lejupejoSam fHpnam veicina gaisa fgmas norausanu un
celtsgka koeficientaCy samaziaSanos, bet augSupejoSanarsiam, kam gaisa uzipdes lekis
samazias celtspka koeficientsCy samazias mazka mera vai patmazliet palielins. So spku
iedarhibas rezulita celts@gks Y lejupejoSam pusgmam ar lieikiem gaisa uzpldes lekiem ir
mazks neld augSupejoSajam pugspam, K rezul&ta uz gaisa kgi iedarbosies autoratijas
momentaVix ar pasivigu atrumu (Att. 23).

Attels 23. Aerodinamisko $fu iedarfiba s@arnu autordicija. o — pussprna lidojuma lekis; Y — pussprna
celtsggks; M — grieSanas moments; \atrums.

Parasis giistes rezuitta gaisa kgis strauji zaud augstumu, lidojot pa spii maz
radiusa apkart savai horizoritlajai asij ar virskritiskajiem gaisa ufjgles lekiem. Sida situacija
gaisa kiga stires virsmas atrodas gaisagihas €nas zoa” un nav efekivas (Att. 24).
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Attels 24. Virziena dtre gaisa pisma

Avargjusa gaisa kga pilots lidojuma laik atradis kahines aizmuguwja ssdviefa, turklat
degvielas pamattvertneiar izvietota gaisa kga fizebzas priekSda, lidz ar ko gaisa kia masas
centrs bija noiaiits uz aizmuguri, un tad aerodinamisko un ziroskapsEku iedarbbas @] pat
minimala dzirgja apgriezienu palieliSana vagja izraigt gaisa kga priekSgala pacelSanasi2
tangizas lekim zenakam par 30° attiaba pret horizontu, kas atbilst plakanajaisgei ar lielu
gaisa uzpldes laki ap 60 — 65 dgidiem.

Lai izietu no plakass gfistes, nepiecieSams atjaunot gaisgakuadbas virsmu daibu,
ka de] ir jasamazina gaisa ka lidojuma lakis. Gaisa kga izieSanai no plakas gfistes
nepiecieSamas dalas:

e samaziat dzingja apgriezienusdiz tukSgaitai;

e novirzt vadbas sviru gaisa Ka grieSaas virziers, lai nowerstu sparnu sideSanu
(Att. 23);

e nospiest pedi pretgja gaisa kiga grieSanas virzien

e kad gaisa kga priekSgals nolaidies lej un siksies pikSana, tad atlaist vaohs
rokturi un pedlus un laideni palielifit apgriezienusitlz gaisa kga izveSanai
horizontla lidojuma.

Bet pilotam augstumaikuma ] nebija iespjas izpildt nepiecieSamas dalias, lai
izvairitos no sadursmes ar zemes virsmu.

Ipasi histama ir gaisa kia iekiSana plakanajgriste zens augstum, jo parastdj griste
gaisa kigis zau@ augstumu par vienuitwi ap 500 pdam, bet plakanajgrist — 230-250 pdas.
leteicamais minirlais augstums akrabska lidojuma elementa “gste” izpildei ir ap 2500
pedas.

Analizgjot gaisa kga PS-2B, rgistracijas numurs YL-CCU, lidojuma videoierakstu pirms
avarijas, ir redzams, ka gaisa &8, izpildot gist tris vitnes un zauwgjot apneram 1500 pdas,
tika izvests no gstes horizorila lidojuma apneram 300 pdu augsturd, kas nebija dross
augstums manevra izpildei, jo pddas Rudas gaguma pilotam nebija iesplas norst listamas
situacijas rasanos. Lai izvestu gaisagkwno plakaas gistes horizora lidojuma, pilotam
vajadzja &l vismaz 2-3 apgriezieni, t.i. aggmam 700 - 800 gdas augstuma.atlejadi, ieklastot
bistana situacija pedeja lidojuma laila, pilots nebija sfigs nowrst sadursmi ar zemes virsmu,
vinS izskdza dzirgju, lai izvairitos no gaisa kta aizdegSaas pec sadursmes ar zemi.
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2.3. Gaisa kiga dzingja klame lidojuma laika

Manevra izpildes laik gaisa kga dzirgja apsiSaras gadjuma pilotam bija iespja
partraukt manevra izpildi augfg punkf, nolidzsvarot gaisa K stabilizta taisnvirziena
lidojuma un veikt droSu n@&anos. idz ar to nav pamata uzsitaka avicijas nelaimes gagimu
varja izraigt dzirgja klume. Par gaisa Ka dzirgja darbbas karbu liecina awrijas laika
izslegtais dzirjs, dzirgja parbaudes rezuti un liecinieku liegbas.

2.4. Normativo aktu prasibu izpilde gaisa kiga ekspluatcijas laika

Saskaa ar 2009. gada 7. af& Ministru kabineta noteikumu Nr. 306 2. punktu
“Akrobatiskais lidojums ir &ds lidojums, kura laik pilots ar iepriekgju nodomu veic manevrus
ar gaisa kigi neparasé telpiskaji stavokl un ar neparasim atruma izmagam”. Avargjusa gaisa
kuga lidojuma videoieraksts un liecinieku fibas apliecina, ka gaisa ga PS-2B, rgistracijas
numurs YL-CCU, izpilgia akrokatiskos lidojumus.

Pec no LGS saemts informicijas akrolatiskais lidojums ar gaisa kunebija pieteikts,
bet saskaa ar 2009. gada 7. apa Ministru kabineta noteikumu Nr. 306 3.4. apak$pun
“Akrobatiskos lidojumus dkst veikt persona, kurai ir LGS izsniegts apsti@ims akrolatiska
lidojuma veikSanai.”

Pilotam nebija tieu veikt akrobtisko lidojumu avicijas nelaimes gapima dien, jo
akrolatisko lidojumu laikk gaisa kgis manevé ar liekkam slodZm unatrumiem, nek parasi
lidojuma. Akrobatisko lidojuma lailkk gaisa kga trajektorija nav prognémma, lidz ar ko
pastivéja draudi gaisa satiksmes droSumam virs djeplidostas.

3. SECINAJUMI
3.1. Farbaudes rezuliti
- Gaisa kga pilotam bija daga gaisa kgu ,,A” klases privatpilota licence;

- Gaisa kga pilotam bija Akrobtisko lidojumu veikSanas latuja ar So gaisa ka tipu;

- Pilota (rokasgimata) lidojumu uzskaites @nata netika aizpiida, dz ar ko pilota
nolidojums noteikts aptuveni;

- Pilots neiegroja normaivo aktu pragbas, veicot akraitisko lidojumu bez saskaSanas ar
LGS;

- Gaisa kga pilots veica manevru nedeogugstuns;

- Gaisa kga pilots, izpildot akrofitisko manevru “giste”, pidava pilo€Sanas kidu —
palielinot gaisa kfga dzirgja apgriezienus, ieveda gaisagkplakanaj grist;

- Gaisa kga borta Zurals tika aizpildts nereguiri, ka afn degvielas atlikums netika fikts
un predzi noteikt degvielas daudzumuaayas bfidi nebija iespjams;

- Dzingja parbaudes laik atklatie bogjumi raduSies sadursmes ar zemi realtin nevagja
klat par gaisa k@ga dzireja apsiSaris cloni;

- Pec sadursmes ar zemi gaisaghuaizdedzes &lzi un vadbas rokturis atrab izskgta
stavokii;
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- Gaisa kga faktiska pacelSaiis masa nepsniedza raZz@ja tehniskaj dokumenricija
noteikto maksirali pielaujamo masu;

- Faktiskie meteorolgiskie laika apgikli nelaimes gaguma diera un laika nevagja ieteknet
gaisa kga lidojumu;

- Vgjaatrums un redzarba nevagja Klat par avicijas nelaimes gajima &loni un ieteknat
lidmadnas manewaSanu;

- Pec gaisa kga Tehnisks apkopes dokumeitijas noteikts, ka gaisa kis tika aprkots un
uzturets saskaa ar razodja noteikumiem un apstiprtam procedram;

- Pec Valsts tiesu medinas ekspeites centra eksperta atzinuma pilaia lasins un utna
pec kimiskas izmekESanas netika konsth alkohola, narkotisko, psihotropo vai toksisko
vielu ietekme.

3.2. Aviacijas nelaimes gatjluma celoni

3.2.1. Avacijas nelaimes gatjuma tieSais &lonis

Dzingja apgriezienu palielasana pirms gaisa ka izveSanas no wtes.
3.2.2.Aviacijas nelaimes gagjuma pirmsakuma celonis

lesggjams, ka netika sasniegts nepiecieSanaiams pirms augstuma pegmsSanas manevra
sakuma.

3.2.3.Aviacijas nelaimes gafjuma veicinosais €lonis

e Pilota instrumenia augstuma nei€voSana manevra izpildes lajk
e Pilota Emums veikt akrofitisko lidojumu.

3.2.4.Aviacijas nelaimes gafjuma galvenais &lonis

Nepietiekams teatiskas un praktisks apnacibas Tmenis ar doto gaisa kij kas noveda pie
drosa lidojuma augstuma neéeoSanas akraiiskos lidojumos.

4. LIDOJUMU DROSIBAS REKOMEND ACIJAS

Valsts akciju sabietlbas “Latvijas gaisa satiksme” tiek adies &idas Lidojumu drabas
rekomendcija:

Rekomendicija LV2015001

Pastipriat vispargjas avicijas gaisa kgu lidojumu kontroli LGS atbiltbas zoa, lai nowrstu
nepknotus akrobtiskos lidojumus atbilstoSi 2009. gada 7.1EpMinistru kabineta noteikumu Nr.
306 3.4. apakSpunkta prbam.
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Valsts @enfirai ,Civilas avicijas a@enfira” tiek adresta &ida Lidojumu drothas rekomeritija:

Rekomendacija LV2015002
Veikt akrolatisko lidojumu izpildes kontroli speati noteiktags lidojumu zofs saskaa ar
Ministru kabineta noteikumu Nr.306 pream.

Riga, 2015. gada 10. mart

Atbildigais izmelétajs
Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmektajs VilisKipurs

Aviacijas nelaimes gagimu
un incidentu izmekiSanas nodas vadajs Visvaldis Ttibs

Transporta nelaimes gguimu
un incidentu izmekiSanas biroja direktors Ivars Altls Gaveika
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