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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesre¢a u zraChom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istraZivanje nesreéa u zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13), ¢lanka
7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istraZivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju nesreca i
nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrachom prometu (Narodne novine broj 69/09,
84/11,54/13,127/13192/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce
ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Nesreca

Datum: 17. srpnja 2014.

Vrijeme: 16:57 LT

Mjesto: Brijuni

Vrsta zrakoplova: Avion

Registracija: N 669 LG

Proizvodac / model: Quest Aircraft Company / Kodiak 100
Operator: Fizicka osoba

Broj osoba u zrakoplovu: 3 (pilot i 2 putnika)

Ozljede: LakSe

Ostecenja na zrakoplovu:Znatna

ISTRAGA

Agencija za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu dobila je informaciju o
nesreci istoga dana od OKC MUP-a i Hrvatske kontrole zracne plovidbe. Istrazitelji su izasli na ocevid i
otvorena je istraga predmetne nesrece.

Po zavrSetku istrage, Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je ovo Zavrsno izvjesce.

KRATKI SADRZA)

Dana 17.srpnja 2014. oko 16:32 LT zrakoplov N 669 LG poletio je s aerodroma Prati Vecchi di Aguscello
(LIDV) u Italiji. Planirana destinacija bila je Zracna luka Pula (LDPL) u Hrvatskoj. U zrakoplovu su se
nalazile tri osobe — pilot i dva putnika.

Let se odvijao normalno sve do pribliZavanja destinaciji. Nedugo nakon zapocinjanja snizavanja prema
ZL Pula, javilo se upozorenje da nema vise goriva u spremnicima. Uskoro se motor ugasio. Pilot je o
tome obavijestio kontrolu zracnog prometa u Puli. Shvativsi da ne¢e moci doseci niti Zra¢nu luku Pula,
niti obalu kopna, pilot je usmjerio zrakoplov prema Brijunskim otocima koji su nudili moguénost
prisilnog slijetanja. Zrakoplov je oko 16:57 LT sletio na livadu u ogradenom prostoru vojarne na otoku
Veli Brijun.

Tijekom zaustavljanja zrakoplov je probio ogradu iza koje se zaustavio znatno ostecen. Pilot i jedan
putnik lakSe su ozlijedeni, dok je drugi putnik proSao bez ozljeda.

Neposredni uzrok ove nesrece je prestanak rada motora uslijed nestanka goriva.

AIN je izdala sigurnosnu preporuku Hrvatskoj kontroli zracne plovidbe. Preporuka se odnosi na
informacije o zrakoplovu kojima raspolaze kontrolor zracnog prometa.

AINO4-FR-04 Stranica: 6/29



% AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavréno izvjedce
ZELJEZNICKOM PROMETU Quest Kodiak 100, 17. srpnja 2014., Brijuni
1. CINJENICE | INFORMACIJE
1.1. PODACI O LETU

Let zrakoplova N669LG na dan 17. srpnja 2015. zapoceo je s privatnog letjeliSta u Sarentinu (Italija).
Odatle je zrakoplov letio do grada Ferrara (ltalija), gdje je sletio na obliZznji manji aerodrom, ukrcao
dvoje putnika te poletio dalje za Pulu (Hrvatska). Let od Ferrare prema Puli odvijao se preko Jadranskog
mora. Zbog prestanka rada motora u blizini Zracne luke Pula, pilot je bio prisiljen sletjeti na otok Veli
Brijun.

Zurich ©

Ljubljanat¥® Slovenija

vcwq;cya

Zracnarluka Pula

0)

Parma

Ferragao

Bolonja

Slika 1. — Let zrakoplova N669LG odvijao se od Sarentina do Ferrare i dalje prema ZL Pula

Priprema za let:

Pilot je pripremu za prvi let obavio kod mjesta Sarentino, gdje ima svoje privatno letjeliste i crpku za
gorivo. Prema vlastitoj izjavi, oko 15:15 LT poletio je za aerodrom Prati Vecchi di Aguscello (LIDV) koji
se nalazi nedaleko grada Ferrare, 115 NM juzno od Sarentina. Za ovaj let pilot nije predao plan leta jer,
prema talijanskim propisima, za letove unutar istog FIR-a to nije obavezno.

Pilot je pripremu za daljnji (drugi) let obavio na aerodromu Prati Vecchi di Aguscello (LIDV) u Italiji.
Predan je plan za VFR let od LIDV do Zracne luke Pula (LDPL) u Hrvatskoj, u duZini od 95 NM (prilog 1.).

Pilot navodi kako je prije polijetanja indikator koli¢ine goriva pokazivao 470 lbs goriva u spremnicima.
Navodi da je obavljena i manualna provjera koli¢ine goriva. Prema rije¢ima pilota, za let od 95 NM
predvidena je bila potrosnja goriva od 155 Ibs. Takoder, pilot navodi kako su se Kodiakovi indikatori
goriva do dana nesrece Cinili vrlo pouzdanima te da je zaklju¢io kako ima dovoljno goriva za planirani
let i da prije polijetanja nije potrebno nadopunjavati. Nadalje navodi da je gorivo koje se ve¢ nalazilo u
spremnicima trebalo biti dovoljno za planirani let i za jo$ dodatnih tridesetak minuta leta.
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Polijetanje i let:

Avion je poletio s aerodroma Prati Vecchi di Aguscello (LIDV) u 16:32 LT. Let se odvijao rutom preko
aerodroma Valle Gaffaro na isto¢noj obali Italije i zatim preko sjevernog Jadrana prema Istri. Pilot
navodi kako su pokazivaci koli¢ine goriva radili normalno, pokazujuéi postupno smanjivanje tijekom
leta. Nakon prelaska linije LABIN na visini 7500 ft, zrakoplov je poceo snizavati prema Puli.

Pojava problema:

Pilot navodi da je tada primijetio kako su indikatori koli¢ine goriva pokazivali manju neujednacenost
izmedu dva spremnika te je zatvorio ventil desnog spremnika kako bi ujednacio koli¢ine goriva u njima.
Navodi kako su oba indikatora tada bila u zelenom podrucju, Sto znaci da se koli¢ina goriva jos$ nije
smanjila na kriti¢nu vrijednost.

Nekoliko minuta kasnije, javilo se upozorenje 'RESERVOIR FUEL'. Pilot navodi da je ponovo otvorio
ventil desnog spremnika i nakon nekoliko sekundi upozorenje je nestalo. Nadalje navodi da su
indikatori pokazivali 200 Ibs goriva u lijevom i 190 lbs u desnom spremniku. Let je nastavljen prema
Puli.

Upozorenje 'RESERVOIR FUEL' ponovo se pojavilo nekoliko minuta kasnije. Pilot navodi kako je nagnuo
avion oko uzduzne osi pokusavajuéi osloboditi gorivo zarobljeno u krajevima rezervoara, medutim
upozorenje nije nestalo.

Tri minute kasnije motor se ugasio. Pilot je obavijestio kontrolu u Zrac¢noj luci Pula o situaciji. Navodi
kako je shvatio je da nece doseci Pulu, niti obalu. Usmjerio je avion prema Brijunskim otocima koji su
nudili moguénost prisilnog slijetanja, no nije bio siguran da ¢e ih doseci. Nadalje navodi da je podesio
brzinu na 90 kt, Sto je brzina najbolje finese za ovaj avion, aktivirao ELT i pokusao ponovo upaliti motor.
Motor je proradio na tridesetak sekundi te se ponovo ugasio.

Slijetanje:

Kada se pribliZio otoku Veli Brijun, pilot je ustanovio da ima oko 200 ft visine rezerve, $to nije bilo
dovoljno da nadleti i pogleda teren na koji e sletjeti. Navodi kako je u finalnom prilazu uocio da preko
travnate povrsine na koju ¢e morati sletjeti prelazi jarak® te da je uspio sletjeti na drugi dio povrsine,
iza jarka. Taj dio livade bio je prekratak da bi se avion uspio zaustaviti prije ograde na kraju livade. Avion
je udario u ogradu, probio je i zaustavio se nekoliko metara iza. Vrijeme slijetanja bilo je 16:57 LT.

Trajanje leta

Let od Ferrare (LIDV) do mjesta slijetanja (otok Veli Brijun) trajao je oko 25 minuta.

! Jarak kojeg spominje pilot, zapravo je bio makadamski put koji presijeca travnatu povrsinu.
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Zracnailuka PulaZ
mjesto nesrece

Ferrara

Slika 2. — Prikaz podrucja leta s mjestom polijetanja (Ferrara) i planiranom destinacijom (ZL Pula), u
blizini koje se dogodila nesreca. Mjesto nesrece oznaceno je crvenim kruZicem, a Ferrara i ZL Pula
zelenim kruzi¢em.

1.2. OZLIEDENE OSOBE
Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 0 0 0
ozbiljno 0 0 0
malo / nista 1 2 0
1.3. OSTECENJE ZRAKOPLOVA

Zrakoplov je u ovoj nesreci znatno oSte¢en. Nosna noga se slomila i odvojila od trupa. Propeler, motor
i cijeli prednji kraj uniSteni su uslijed udara u ogradu i tlo nakon lomljenja nosne noge. Lijevo krilo
znatno je oStedeno od udara u tlo prilikom slijetanja, a oba krila i upornice ostec¢eni su od udara u
ogradu. OSteéene su obje glavne noge, kao i donji dio trupa.
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Slika 3. — Ostecéen zrakoplov na mjestu nesrece

1.4. DRUGA OSTECENJA

Na mjestu nesrece unisten je dio ograde vojarne u Sirini od desetak metara. Osteceno je raslinje (Zivica
i cvijeée) koje se nalazilo uz unisteni dio ograde.

1.5. PODACI 0 0SOBAMA

U zrakoplovu se nalazio pilot i dvoje putnika.

1.5.1. Pilot

Pilot je muska osoba, talijanski drzavljanin roden 1965. godine. U vrijeme nesrece posjedovao je vaZzecu
PPL dozvolu izdanu od Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr, Bundesrepublik
Deutschland. Na temelju navedene dozvole, Department of Transportation — Federal Aviation
Administration, USA, izdalo je Private Pilot Certifikate, takoder vaZzedi u vrijeme nesrece.

Kao 'Pilot in Command' naletio je do dana nesreée 1665 sati, od ¢ega oko 400 sati na zrakoplovu tipa
Kodiak 100. Kao kopilot obavio je na istom tipu zrakoplova let preko Atlantika. Pilot je takoder zavrsio
proizvodacev trening kurs za zrakoplov tipa Kodiak 100.

Ruta do Pule bila je ve¢ otprije poznata pilotu. Navodi kako je u Zra¢nu luku Pula do dana nesrece sletio
viSe od 25 puta, od toga 9 puta zrakoplovom Kodiak 100.
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1.5.2. Putnik 1

Zenska osoba rodena 1988. godine, talijanska drzavljanka.

1.5.3. Putnik 2

Muska osoba rodena 1943. godine, talijanski drzavljanin.

1.6. PODACI O ZRAKOPLOVU

1.6.1. Osnovni podaci

Registarska oznaka:
Proizvodac:

Tip:

Serijski broj:

Godina proizvodnje:
Ukupno sati leta:

Tip motora:

Serijski broj motora:
Ukupa broj sati rada motora:
Propeler:

Serijski broj propelera:

N669LG

Quest Aircraft Company, USA
Kodiak 100

100-0037

2010.

480.80

Pratt&Whitney PT6A-34
PCE-RB0481

569.20

Hartzell HC-E4N-3P
HH3997

Ukupan broj sati rada propelera: 569.20

1.6.2. Opis zrakoplova

Quest Kodiak 100 je visokokrilni jednomotorni turboprop zrakoplov aluminijske konstrukcije. Trup
zrakoplova nije pod tlakom. Stajni trap je neuvlacedi, tipa tricikl s upravljivom nosnom nogom za
voZenje po zemlji. Krila, na kojima se nalaze elektri¢no pokretana zakrilca i krilca, vezana su za trup
upornicama. Sve komande zrakoplova sadrie moguénost elektricnog podeSavanja (trimera) s
indikacijom na G1000 ekranu. Repne povrsine sastoje se od klasi¢nog horizontalnog i vertikalnog
stabilizatora te kormila visine i kormila smjera.

Pogonska grupa sastoji se od motora pratt&Whitney PT6A-34 snage 750 KS. Gorivi tankovi nalaze se u
krilima zrakoplova i ukupnog su kapaciteta 320 gal. U trupu se nalazi rezervoar za napajanje motora

gorivom (Header Tank).

Kodiak 100 spada u kategoriju STOL (Short take off and landing) zrakoplova i svojom je konstrukcijom
namijenjen za polijetanje i slijetanje na neuredene aerodrome.

AINO4-FR-04
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Slika 4. — Zrakoplov Quest Kodiak 100

1.6.3. Karakteristike zrakoplova

Broj sjedala: 1 do 10 (ovisno o konfiguraciji zrakoplova)
Duzina: 10.2m

Raspon: 13.7m

Visina: 4.69 m

TeZina praznog zrakoplova: 1710 kg

Maksimalna teZina u polijetanju: 3291 kg

Maksimalna brzina: 339 km/h

Brzina gubitka uzgona: 109 km/h (izvuéena zakrilca)
Maksimalna visina leta: 7620 m

Opterecdenje krila: 147.6 kg/m?

1.6.4. Ostali podaci

Vlasnik zrakoplova N669LG je fizicka osoba, drzavljanin SAD-a.
Predmetni zrakoplov imao je vazeéu potvrdu o registraciji i potvrdu o plovidbenosti koje je izdao
‘Department of Transportation — Federal Aviation Administration, United States of America'.

1.7. METEOROLOSKI PODACI

1.7.1. METAR podaci

Za potrebe istrage ove nesrece, od Hrvatske kontrole zra¢ne plovidbe zatrazeno je i dobiveno izvjesce
o vremenskim uvjetima na podrucju Zracne luke Pula na dan 17. srpnja 2014. godine u razdoblju od
13:30 do 17:00 UTC.

Obzirom na sli¢nost terena i relativho malu udaljenost izmedu Zracne luke Pula i mjesta nesrece (oko
12 km), moZe se smatrati da su vremenski uvjeti na ZL Pula i mjestu nesrece bili priblizno jednaki.

Za priblizno vrijeme kada se dogodila nesreca (17:00 LT, odnosno 15:00 UTC), METAR podaci su:
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LDPL 171500Z 29010KT 250V320 CAVOK 29/17 Q1016 NOSIG =

U priblizno vrijeme nesreée, na Zracnoj luci Pula vjetar je bio jaCine 10 kt, iz smjera 290°. Vidljivost je
bila dobra, temperatura zraka 29°, temperatura rosista 17°, tlak 1016 HPa i nisu se deSavale nikakve
znacajne promjene vremenskih uvjeta.

Takoder, iz dostavljenih METAR podataka za period od 13:30 do 17:00 UTC, vidljivo je da se u cijelom
tom periodu na Zra¢noj luci Pula nisu desavale nikakve znacajne promjene vremenskih uvjeta. Puhao
je vjetar zapadnog do sjeverozapadnog smjera jacine do 10 kt, a vidljivost je bila dobra.

1.7.2. Zakljucak

RaspoloZivi podaci ukazuju kako su meteoroloski uvjeti na mjestu i u vrijeme nesrece bili povoljni za
letenje i nisu doprinijeli ovoj nesredi.

1.8. KOMUNIKACUA

Pilot je putem radio veze u 16:44 LT (14:44 UTC) ostvario kontakt s kontrolom leta u Puli. Kontrolor mu
je dao informacije o vremenskim uvjetima u Zrac¢noj luci Pula, dao upute za prilazenje za stazu RWY 27
i odobrio sniZavanje na 2500 ft.

U 16:52 LT pilot traZi izravan prilaz za stazu RWY 09. Kontrolor to ne odobrava, ve¢ ga ponovo upuduje
na prilaz za stazu RWY 27, na Sto pilot izvjeS¢uje o problemu s gorivom i 'emergency situation'.
Kontrolor tada daje pilotu uputu da kontaktira TWR na frekvenciji 127.675.

U 16:53 LT pilot kontaktira TWR Pula i trazi izravan prilaz za stazu RWY 09, $to mu se i odobrava te mu
kontrolor daje informacije o meteo uvjetima.

U 16:55 pilot obavjeStava kontrolu da ¢e morati sletjeti na otok 9 NM od Zra¢ne luka Pula te potvrduje
problem s gorivom, na $to ga kontrolor informira da ¢e sletjeti u vojnu zonu.

Iz komunikacije kontrolora na TWR i RDR vidljivo je da je kontrolor na TWR smatrao da se radilo o
helikopteru.

Prijepis tonskog zapisa komunikacije pilota i kontrolora leta nalazi se u prilogu 2. ovog izvjeséa.

1.9. AERODROMSKE INFORMACIJE

1.9.1. Letlejiste Locher - Sarentino

Privatno letjeliSte Locher nalazi se u blizini mjesta Sarentino u alpskoj dolini pokrajine Juzni Tirol na
sjeveru ltalije. Namijenjeno je privatnim potrebama i turistickim letovima. Nadmorska visina letjelista
je 770 m. Uzletno sletna staza je travnata, duzine 380 m i Sirine 20 m, a orijentacija je 36 - 18.

1.9.2. Aerodrom Prati Vecchi di Aguscello (LIDV)

Aerodrom se nalazi u blizini grada Ferrara u talijanskoj pokrajini Emilia Romagna. Nadmorska visina
aerodroma je 6 m. Uzletno sletna staza je travnata, duzine 750 m i Sirine 50 m. Aerodrom je namijenjen
za civilni zrac¢ni promet, nema kontrolnog tornja, a letenje se odvija po VFR-u.
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1.9.3. Zracna luka Pula (LDPL)

Nalazi se na poluotoku Istra na sjeverozapadu Hrvatske. Zra¢na luka ima asfaltiranu pistu duZine 2946
m i Sirine 45 m. Nadmorska visina je 84 m. Opremljena je za prihvat i opskrbu zrakoplova iznad 5700 kg
MTOW, kao i za prihvat putnika. U zracnoj luci nalazi se kontrolni toranj, carinska kontrola, vatrogasna
i policijska sluzba te ostali servisi potrebni za prihvat i otpremu zrakoplova na domadéim i
medunarodnim letovima. Zra¢na luka Pula bila je planirana destinacija zrakoplova N669LG, do koje nije
uspio doletjeti.

1.9.4. Mjesto prisilnog slijetanja

Mijesto prisilnog slijetanja nalazi se na otoku Veli Brijun, 12 km zapadno od planirane destinacije Zracne
luke Pula.

1.10. UREDAIJI ZA BILJEZENJE PODATAKA O LETU

Zrakoplov nije bio opremljen biljeZiteljem podataka o letu (Flight Data Recorder), niti biljeZiteljem
govorne komunikacije u zrakoplovu (Cocpit Voice Recorder).

1.11. PODACI O UDARU | OSTACIMA NAKON NESRECE

Mjesto nesrece nalazi se na otoku Veli Brijun, oko 12 km zapadno od Zracne luke Pula. Tip terena je
velika ravna livada uz obalu mora i nekoliko metara iznad razine mora. Spomenuta livada nalazi se
unutar ogradenog prostora vojarne.

Zragnafluka Pula’

P A

Googleearth
:

Slika 5. — Prikaz Sireg podrucja dogadaja (crvenim kruzicem oznacdeno je mjesto nesrece)
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Slika 6. — Prikaz uZeg podrucja dogadaja (crvenim kruziéem oznaceno je mjesto nesrece, a zelenom
strelicom smjer slijetanja zrakoplova)

Zrakoplov je prilikom slijetanja lijevim krilom dotakao tlo te ostetio vrh lijevog krila. Sva ostala oSteéenja
zrakoplova nastala su uslijed udara u ogradu i lomljenja nosne noge. Nos aviona tada je udario u tlo i
na cijelom prednjem kraju nastala su znatna oSteéenja.

Mjesto nesreée osiguravala je policija do zavrSetka ocevida. Nakon obavljanja istraznih radnji,
zrakoplov je predan vlasniku koji je organizirao uklanjanje i zbrinjavanje zrakoplova.

Slika 7. — Zrakoplov N669LG na mjestu nesrece
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1.12. MEDICINSKE INFORMACIE

Od tri osobe koje su se nalazile u zrakoplovu, dvije su bile lakse ozlijedene (minimalne ozljede u vidu
ogrebotina), a jedna je ostala neozlijedena.

Niti jedna osoba nije zatrazila medicinsku pomo¢.

1.13. ASPEKTI PREZIVLJIAVANJA

Zrakoplov je sletio unutar ogradene povrsSine vojarne na Brijunima i u neposrednoj blizini manjeg
objekta u kojem se nalazila vojna osoba. Spomenuta osoba vidjela je prilaz i slijetanje zrakoplova te
odmabh priskocila u pomoc.

Potraga i spasavanje u ovom slucaju nisu bili potrebni.

Prezivljavanju osoba u zrakoplovu N669LG doprinijele su i slijedeée okolnosti:

- zrakoplov se u trenutku prestanka rada motora zatekao u blizini otoka Veli Brijun koji je nudio
mogucénost slijetanja na cvrsto tlo, ¢ime je izbjegnuto prisilno slijetanje na vodenu povrsinu i
vjerojatno znatno teZe posljedice.

- tip terena na otoku na koji je zrakoplov sletio je velika ravna travnata povrsina.

- zrakoplov Quest Kodiak 100 dizajniran je za polijetanje i slijetanje na travnate povrsine manjih
dimenzija.

1.14. TESTIRANIJE | ISTRAZIVANJE

Ocevid na mjestu nesreée obavio je Istrazitelj zrakoplovnih nesreéa AIN, a tehni¢ku podrsku pruzila je
tvrtka Aerostandard d.o.o.

Obzirom da su sve informacije ukazivale da je zrakoplov ostao bez goriva, istraga je usmjerena u tom
pravcu. Prilikom pregleda olupine na mjestu nesreée, utvrdeno je slijedece:
- uspremnicima nije bilo goriva.
- pozivaci koli¢ine goriva pokazivali su 80 Ib (36,3 kg) goriva u lijevom krilnom spremniku i 40 Ib
(18,15 kg) goriva u desnom krilnom spremniku.
- nisu bili vidljivi nikakvi tragovi curenja goriva.
- vrijednosti koje su pokazivali indikatori nalazile su se u 'Zutom podrucju' (Yellow Band — Caution
Range), koje pilota upozorava na kritiéno malu koli¢inu goriva u spremnicima. 'Zuto podrugje’
indikatora aviona Kodiak 100 proteZe se u rasponu od 0 do 175 Ib goriva u spremnicima.
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Slika 8. — Indikacija koli¢ine goriva u spremnicima (Zuta polja)
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Slika 9. — Indikacija koli¢ine goriva u spremnicima (FUEL QTY)
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1.15. DODATNI PODACI

1.15.1. Elektricni indikatori koliCine goriva na zrakoplovu Kodiak 100

Koli¢ina goriva mjeri se u svakom rezervoaru pomoc¢u dva kapacitivha mjeraca (sonde) nivoa goriva.
Koli¢ina goriva pilotu se prikazuje na G1000 ekranu na stranici 'Engine Indicating Crew Alert System'
(EICAS). Indikacija na zadanoj EICAS stranici (default EICAS page) pokazuje horizontalni mjerac koji
prikazuje koli¢inu goriva u lijevom i desnom spremniku. Na 'SYSTEM' i 'FUEL' EICAS stranicama prikazuje
se koli¢ina goriva pomocu brojcanih vrijednosti (Ibs). Spomenute indikacije na ekranu se prikazuju
zelenom bojom. Kada koli¢ina goriva u pojedinom rezervoaru padne na ili ispod 175 Ibs, natpis,
pokazivac i znamenke koje se na ekranu odnose na koli¢inu goriva, promijene boju u Zutu, a ukoliko
koli¢ina goriva padne na manje od 10 Ibs, promijene boju u crvenu.

1.15.2. Kalibracija indikatora koli¢ine goriva prema obaveznom servisnom biltenu (SB12-04
KODIAK 100 Fuel Qiantity Calibration)

Tijekom proteklih godina tvrtka Quest Aircraft primila je viSe izvjesStaja o netoc¢noj indikaciji kolicine
goriva u spremnicima zrakoplova Kodiak 100, medu kojima i izvjestaje koji govore da su indikatori
pokazivali koli¢inu ve¢u od nule kada u spremnicima viSe nije bilo upotrebljivog goriva.

Stoga je tvrtka Quest Aircraft 31. svibnja 2012. izdala obavezan servisni bilten (‘Mandatory Service
Bulletin') broj SB12-04. Bilten govori o korektivnim mjerama koje ukljucuju novu kalibraciju pokazivaca
koli¢ine goriva u spremnicima zrakoplova Kodiak 100, obnovu konfiguracije sustava G1000 te izmjenu
pilotskog priruc¢nika.

Sastavni dio Mandatory Service Bulletina SB12-04 je i obrazac 'New Fuel Quantity Calibration Table'
koji se nalazi u poglavlje 6. — Completion. Taj obrazac je, nakon provedene nove kalibracije, obavezno
popuniti i dostaviti proizvodacu. U njega se unose podaci iz kojih se vidi razlika u stvarnoj koli¢ini goriva
i koli¢ini koju pokazuju indikatori nakon izvrSenja nove kalibracije.

Na zahtjev Agencije, tvrtka Quest Aircraft Company dala je odredene informacije potrebne za istragu.
Quest Aircraft navodi kako se postupkom nove kalibracije u skladu s SB12-04 mijenja kalibracijski
algoritam na nacin da sve eventualne neto€nosti budu 'konzervativne'. To znadi da indikator ocitava
'nulu’ kada ili prije nego Sto stvarna koli¢ina goriva u spremnicima padne na nulu.

Quest Aircraft takoder navodi da za avione na kojima je proveden SB12-04 nikada nisu primili izvjeStaje
o pokazivanju indikatora kao u ovom slucaju te da je ovakav slu¢aj mogu¢ ukoliko SB12-04 nije
proveden korektno.

1.15.3. Kalibracija indikatora koli¢ine goriva na zrakoplovu N669LG, KODIAK 100, s/n 100-0037

Na zahtjev Agencije, pilot je dostavio izvod iz Knjige odrzavanja zrakoplova sa zapisom o novoj kalibraciji
indikatora koli¢ine goriva u spremnicima. Iz spomenutog zapisa vidljivo je da je nova kalibracija izvrsena
20. lipnja 2012. godine od strane ovlastenog aviomehanicara.

Proizvodac Quest Aircraft Company, medutim, navodi da za zrakoplov N669LG nikad nije zaprimio
obrazac 'New Fuel Quantity Calibration Table' kojeg je, sukladno Biltenu SB12-04, trebalo dostaviti
proizvodacu nakon izvrsenja nove kalibracije.

1.15.4. Pilotski prirucnik (POH)

U pilotskom priruc¢niku (POH) na stranici 2-21 govori se o indikaciji goriva. Naglaseno je da su indikacije
kolicine goriva, upotrijebljenog goriva i preostalog goriva u rezervoarima (Fuel quantity, Fuel used i
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Fuel remained) iskljuéivo savjetodavne informacije te stoga moraju biti potvrdene od strane pilota
vizualnom inspekcijom tijekom pretpoletnog pregleda. Takoder je na strani 7-104 navedeno vise
upozorenja vezanih za indikaciju goriva.

Na stranici 7-122 navedena su obavjeStenja 'Caution Annunciations' koja pilota upozoravaju na
mogucnost ugrozavanja leta i mogu zahtijevati odredene korektivne radnje. Te obavijesti pojavljuju se
na pilotskom displeju, Zute su boje i popracene su zvuénim signalom. Vezano uz koli¢inu goriva, javljaju
se obavijesti 'FUEL LOW L'i 'FUEL LOW R' koje govore o maloj koli¢ini goriva u lijevom, odnosno desnom
rezervoaru. Obavijest 'FUEL LOW L-R' obavjeStava pilota da u spremnicima josS ima goriva za manje od
deset minuta leta.

Na stranici 7-123 navedena su upozorenja 'Warning Annunciations' koja pilota upozoravaju da je let
ugrozen i zahtijevaju odredene korektivne radnje. Te obavijesti pojavljuju se na pilotskom displeju,
crvene su boje i popraéene su zvucnim signalom. Vezano uz koli¢inu goriva, javlja se obavijest
'RESERVOIR FUEL' koja govori o kriticno maloj koli¢ini goriva u spremnicima i da ¢e zrakoplov uskoro
ostati bez goriva.

1.15.5. Navod pilota u vezi pojave upozorenja

Pilot navodi kako mu je, zahvaljujuci SIM treningu kojeg je prosao, bilo poznato da tri minute nakon
pojave upozorenja 'RESERVOIR FUEL', slijedi gasenje motora te da je tako i bilo.

1.15.6. Potrosnja goriva prema navodima proizvodaca

Proizvodac¢ navodi slijedeée podatke o potrosnji goriva zrakoplova Kodiak 100 u rezimu rada motora
'Maximum Cruise power' i za ukupnu teZinu 6750 Ib (3068 kg):

- Potrosnja pri paljenju motora, taksiranju i polijetanju: 50 1b

- Potrosnja u penjanju s visine 0 ft na visinu krstarenja 8000 ft: 42,4 1b
- Potrosnja pri krstarenju brzinom od 175 kt na visini 8000 ft: 353 pph
- Potrosnja u sniZavanju s visine krstarenja 8000 ft na visinu 0 ft: 45 1b

- Obavezna dodatna rezervna koli¢ina goriva za 45 min leta na visini 8000 ft: 265 Ib

1.15.7. Radarske snimke

Na zahtjev Agencije, Hrvatska kontrola zracne plovidbe dostavila je za potrebe istrage radarske snimke
leta zrakoplova N669LG na kojima se vidi prilaz i slijetanje na otok Veli Brijun.

2. ANALIZA

2.1. OKOLNOSTI LETA

Meteoroloski uvjeti na dan nesrece bili su povoljni. Na relaciji LIDV — LDPL nisu postojale nikakve
objektivne vremenske okolnosti koje su mogle nepovoljno utjecati na let zrakoplova N669LG.

U blizini pozicije na kojoj je stao motor zrakoplova, nalazila se oto¢na skupina Brijuni. lako je zrakoplov
ostao bez goriva relativno blizu planirane destinacije (Zracna luka Pula), nije je mogao dosedi. Prisilno
slijetanje na Brijunske otoke, u toj je situaciji bila opcija za preZivljavanje. lako pilot nije uspio prizemljiti
zrakoplov bez oStecenja, osobe koje su se u njemu nalazile, nisu bile ozlijedene.
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2.2, PRIMJER PRORACUNA POTREBNE KOLICINE GORIVA ZA PLANIRANU RUTU

U pilotskom prirucniku (POH) - section 5-performance, proizvoda¢ navodi podatke o potrosnji goriva
te vremenima trajanja i prijedenim udaljenostima u pojedinim fazama leta. Iz tih podataka izraCunava
se koli¢ina goriva potrebna za planiranu rutu leta. Prorac¢un je okvirni, odnosi se na ukupnu tezinu
zrakoplova 6750 Ib (3068 kg) i zadovoljavajuce je tocnosti.

Planirana ruta N669LG dana 17. srpnja 2014. sastojala se iz dva dijela — let od letjelista u Sarentinu do
aerodroma Prati Vecchi di Aguscello (LIDV) kod grada Ferrare te zatim od LIDV do Zracne luke Pula
(LDPL).

2.2.1. ReZim rada motora: MAXIMUM CRUISE POWER

Podaci koji slijede proracunati su za slucaj krstarenja na visini 8000 ft u oba dijela rute i reZim rada
motora '‘Maximum Cruise Power' (Airspeed 178 kt, Fuel Flow 353 pph). Za pojedine segmente leta
izraCunata je potrebna koli¢ina goriva, duljina i vrijeme trajanja:

Let 1 - od Sarentina do LIDV, duljina 115 NM

Paljenje motora, taksiranje i polijetanje s letjelista u Sarentinu: 50 Ib

Penjanje nakon polijetanja iz Sarentina s visine 2000 ft na visinu krstarenja 8000 ft:
32,61b 8,8 NM 4,8 min

- Krstarenje Sarentino — LIDV na visini 8000 ft: 159 Ib 79,5 NM 27 min

- SniZzavanje prema LIDV: 45 |b 26,7 NM 10 min
Ukupno za let 1

Prijedeno: 115 NM

Potrebno goriva: 286,6 Ib

Trajanje: 41,8 min

Let 2 - od LIDV do LDPL, duljina 95 NM:
- Paljenje motora, taksiranje i polijetanje s letjelista Prati Vecchi di Aguscello: 50 1b
- Penjanje nakon polijetanja iz LIDV sa Sea Level na visinu krstarenja 8000 ft:
42,4 1b 11,2NM 6,2 min

- Krstarenje LIDV — LDPL na visini 8000 ft: 114,2 1b 57,1 NM 19,25 min

- SniZavanje prema LDPL: 45 |b 26,7 NM 10 min
Ukupno za let 2

Prijedeno: 95 NM

Potrebno goriva: 251,6 Ib

Trajanje: 35,45 min

Ukupno za let od Sarentina do ZL Pula (let 1 + let 2):
Naizradunatu potrebnu koli¢inu goriva treba jos pribrojiti dodatnu rezervnu koli¢inu goriva za najmanje
45 min leta (krstarenja), Sto u ovom slucaju iznosi 265 Ib.

Prijedeno: 210 NM
Potrebno goriva: 803 1b
Trajanje: 77,25 min
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2.2.2. ReZim rada motora: MAXIMUM RANGE POWER

Podaci koji slijede proracunati su za slucaj krstarenja na visini 8000 ft u oba dijela rute i rezim rada
motora 'Maximum Range Power' (Airspeed 117 kt, Fuel Flow 201 pph). Za pojedine segmente leta
izracunata je potrebna koli¢ina goriva, duljina i vrijeme trajanja:

Let 1 - od Sarentina do LIDV, duljina 115 NM:

Paljenje motora, taksiranje i polijetanje s letjeliSta u Sarentinu: 50 1b

Penjanje nakon polijetanja iz Sarentina s visine 2000 ft na visinu krstarenja 8000 ft:
32,61b 8,8 NM 4,8 min

- Krstarenje Sarentino — LIDV na visini 8000 ft: 137 1b 79,5 NM 41 min

- SniZavanje prema LIDV: 45 |Ib 26,7 NM 10 min
Ukupno za let 1

Prijedeno: 115 NM

Potrebno goriva: 264,6 b

Trajanje: 55,8 min

Let 2 - od LIDV do LDPL, duljina 95 NM:
- Paljenje motora, taksiranje i polijetanje s letjelista Prati Vecchi di Aguscello: 50 1b
- Penjanje nakon polijetanja iz LIDV sa Sea Level na visinu krstarenja 8000 ft:
42,41b 11,2NM 6,2 min

- Krstarenje LIDV — LDPL na visini 8000 ft: 98,5Ib 57,1 NM 29,28 min

- Snizavanje prema LDPL: 45 1b 26,7 NM 10 min
Ukupno za let 2

Prijedeno: 95 NM

Potrebno goriva: 2359 1b

Trajanje: 45,48 min

Ukupno za let od Sarentina do ZL Pula (let 1 + let 2):
Na izraunatu potrebnu koli¢inu goriva treba jos pribrojiti dodatnu rezervnu koli¢inu goriva za najmanje
45 min leta (krstarenja), $to u ovom slucaju iznosi 151 Ib.

Prijedeno: 210 NM
Potrebno goriva: 651,5 Ib
Trajanje: 101,28 min

Usporedujudi rezultate proracuna potrebne kolicine goriva za oba reZima rada motora, moze se
procijeniti da je u rezimu rada 'Maximum Cruise Power' potrosnja goriva za ovaj let bila veéa za 152 Ib
(oko 20 %) od potrosnje koja bi bila u reZimu rada motora 'Maximum Range Power'.

2.3. PREOSTALA KOLICINA GORIVA U SPREMNICIMA (80+40=120 LBS)

Nakon gasenja motora i prisilnog slijetanja, indikatori koli¢ine goriva pokazivali su da u spremnicima
ima jos 120 Ibs goriva. Ta koli¢ina trebala bi biti dovoljna za jo$ dvadesetak minuta leta, odnosno za
prelijetanje udaljenosti od 60 NM u reZimu rada Maximum Cruise Power i na visini 8000 ft.

Indikator lijevog spremnika pokazivao je 80 |b goriva, a desnog 40 |b. Te koli¢ine goriva nalaze se u
'Zutom podrudju' indikatora (Yellow Band — Caution Range), koje pilota upozorava na kriticno malu
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koli¢inu goriva u spremnicima. 'Zuto podrugje' indikatora proteze se u rasponu od 0 do 175 Ib goriva u
spremnicima.

Koli¢ina od 120 |b goriva koju su pri praznim spremnicima pokazivali indikatori, svakako bi bila dovoljna
da zrakoplov dosegne Zracnu luku Pula. No, ta koli¢ina ipak nije u skladu s POH Section 5-Performance
kojim je propisana metoda proracuna koli¢ine goriva za odredeni let i u kojem je naglaseno da na
proracunatu koli¢inu treba dodatno pribrojiti gorivo za jo$ najmanje 45 min leta, Sto bi u ovom slucaju
bilo oko 265 Ibs.

Dakle, ukoliko bi se pilot oslonio samo na indikatore i postujuc¢i navedenu odredbu POH-a kojom se
proracunava koli¢ina goriva potrebna za odredeni let, prilikom slijetanja u Zra¢nu luku Pula, indikatori
zrakoplova N669LG trebali bi pokazivati jos najmanje 265 lbs goriva u spremnicima. Uzevsi u obzir da
su pri praznom spremniku indikatori pokazivali 120 Ibs vecu koli¢inu goriva od stvarne, u spremnicima
bi se trebalo nalaziti jo3 145 Ibs stvarne koli¢ine goriva? (265 lbs — 120 Ibs = 145 Ibs). Ta koli¢ina trebala
bi biti dovoljna za jo$ 24 min leta, odnosno za prelijetanje udaljenosti od 72,5 NM u reZimu rada
Maximum Cruise Power i na visini 8000 ft. Zra¢na luka Pula je od mjesta prisilnog slijetanja udaljena
oko 6,5 NM.

24. UTIECAJ LIUDSKOG CIMBENIKA

Meteoroloski uvjeti bili su povoljni, a ruta otprije dobro poznata pilotu. U Zracnu luku Pula pilot je vec
slijetao vise puta. MoZe se pretpostaviti da je pilot ocekivao jednostavan rutinski let.

Ocito je da pilot nije bio svjestan stvarnog stanja koli¢ine goriva u spremnicima. Oslanjao se na
indikatore za koje navodi da su se 'Cinili vrlo pouzdanima do tog dana', a koji su, kako je ustanovljeno,
pokazivali neto¢no.

Ipak, bez obzira na vrijednosti koje pokazuju indikatori, manualnom provjerom kolifine goriva u
spremnicima, koja je obavezni dio prijeletnog pregleda, pilot treba utvrditi stvarnu koli¢inu goriva (POH
Section 5-Performance).

Takoder, sukladno POH Section 5-Performance, pilot treba proracunati koli€inu goriva potrebnu za
planirani let te osigurati da se ta koli¢ina nalazi u spremnicima prije polijetanja.

Do pogresne predodzbe pilota o stvarnom stanju goriva u spremnicima, osim neto¢nog pokazivanja
indikatora, moglo je dodi i zbog izostanka obavezne manualne provjere, kao i zbog izostanka proracuna
potrebne koliine goriva za planirani let. Proracunavanjem potrebne kolicine goriva u skladu s POH
Section 5-Performance, u spremnicima se trebalo naéi dovoljno viska goriva za dolet do Zracne luke
Pula, bez obzira na neto¢no pokazivanje indikatora.

2.5. POGRESNA INDIKACIJA KOLICINE GORIVA U SPREMNICIMA

Prilikom ocevida na mjestu nesrece, ustanovljeno je da indikatori koli¢ine goriva nisu pokazivali to¢nu
koli¢inu (nulu) u praznim spremnicima.

Postoji zapis o novoj kalibraciji indikatora kolicine goriva u spremnicima koja je provedena od strane
ovlastenog aviomehanicara i u skladu s Mandatory Service Bulletin SB12-04. Prema navedenom zapisu,

2 Koli¢ina od 145 Ibs procijenjena je na temelju pretpostavke statisti¢ke pogreske indikatora od 120 Ibs, tj.
pretpostavke da indikatori za bilo koju razinu goriva u spremnicima pokazuju 120 Ibs vecu koli¢inu od stvarne.
Ta pretpostavka ne mora biti sasvim toc€na, ali priblizno ilustrira stanje.
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nova kalibracija provedena je 20. lipnja 2012., dvije godine prije ove nesreé¢e. Medutim, obrazac 'New
Fuel Quantity Calibration Table' koji je sastavni dio SB12-04 (poglavlje 6. Completion) i kojeg je nakon
provedene nove kalibracije obavezno popuniti i dostaviti proizvodacu, prema izjavi proizvodaca, nikad
nije dostavljen. Iz podataka upisanih u spomenuti obrazac, proizvodac bi trebao dobiti informaciju da
li indikatori rade onako kako je proizvodac predvidio.

Iz izjave pilota da 'su se Kodiakovi indikatori goriva do dana nesrece Cinili vrlo pouzdanima', moze se
zakljuciti da u dvije godine (od dana nove kalibracije do dana nesrece), od strane pilota nije uocen
pogresan rad indikatora.

2.6. HRVATSKA KONTROLA ZRACNE PLOVIDBE (HKZP)

Iz prijepisa snimaka razgovora kontrolora zraénog prometa na TWR Pula i RDR Pula, vidljivo je da je
kontrolor na TWR Pula smatrao da se radi o helikopteru. Na zahtjev Agencije, Hrvatska kontrola zracne
plovidbe dala je informacije u vezi spomenute zabune.

HKZP navodi da je na radarskom ekranu KZP-a (kontrolora zracnog prometa) u Puli oznaka za tip
zrakoplova bila '2ZZZ', sto znaci da sustav nije uspio iz plana leta prepoznati tip zrakoplova. Nadalje,
HKZP navodi da je moguci uzrok tome to Sto operator koji unosi planove u sustav, nije mogao pronadi
u bazi tip zrakoplova K100 koji je upisan u plan leta.

Navedena zabuna u ovom slucaju nije imala utjecaja na nesrec¢u. No opéenito, u slu¢aju krizne situacije,
kontrolor sudjeluje i u okviru svojih mogucnosti daje doprinos u njenom rjeSavanju. Stoga smatramo
bitnim da kontrolor ima korektnu informaciju o tipu zrakoplova, jer ¢e u skladu s time prilagoditi i upute
koje daje pilotu.

2.7. ZAKUUCAK ANALIZE

Na osnovu vremena trajanja leta, moZe se zakljuciti da se let odvijao u reZimu rada motora 'Maximum
Cruise Power'. Takoder, moZe se procijeniti da je u tom reZzimu rada potrosnja goriva za ukupan let od
Sarentina do ZL Pula veca za 151 Ib (oko 20 %) od potrosnje koja bi bila u reZimu rada motora 'Maximum
Range Power".

Indikatori koli¢ine goriva nisu radili ispravno. Pilot se vjerojatno oslanjao samo na informacije koje su
mu davali indikatori, jer je na temelju vlastitog letackog iskustva na ovom zrakoplovu, bio uvjeren da
pokazuju toc¢no.

Pilot ocito nije bio svjestan stvarnog stanja goriva u spremnicima. Moguce je da prije polijetanja nije
obavljena manualna provjera koli¢ine goriva. Takoder, moguce je da nije obavljen proracun koli¢ine
goriva potrebne za planirani let, odnosno da zrakoplov nije bio opskrbljen gorivom u skladu s POH -
section 5-performance, jer bi u tom slucaju, unato¢ neto¢nom pokazivanju indikatora, zrakoplov
dosegao planirano odrediste.

Kontrolor zra¢nog prometa na TWR Pula nije raspolagao korektnom informacijom o tipu zrakoplova.
Ova cCinjenica nije imala utjecaja na predmetnu nesrecu.

Povoljna okolnost bila je Sto je motor prestao raditi u blizini Brijunskih otoka, a ne iznad otvorenog
mora preko kojeg se odvijala vecéina drugog leta. Slijetanjem na Brijune zrakoplov je unisten (znatno
oStecen), ali omoguceno je preZivljavanje svih osoba u avionu, gotovo bez ozljeda.
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3. ZAKUUCAK
3.1. NALAZI

- Meteoroloski uvjeti nisu imali utjecaja na ovu nesrecu,

- Motor zrakoplova prestao je raditi zbog nestanka goriva,

- Prilikom ocevida na mjestu nesreée u rezervoarima nije bilo goriva,

- Prilikom ocevida na mjestu nesreée nisu uoceni tragovi curenja goriva,

- Prilikom ocevida na mjestu nesreée utvrdeno je da indikatori koli¢ine goriva nisu pokazivali
stvarnu koli¢inu goriva u praznim spremnicima,

- Pilot nije bio svjestan stvarnog stanja u pogledu kolic¢ine goriva u spremnicima,

- Problem s neto¢nom indikacijom koli¢ine goriva u spremnicima na ovom tipu zrakoplova, poznat
je vec otprije,

- U Pilotskom priru¢niku (POH) na stranici 2-21, navedeno je da su vrijednosti koje pokazuju
indikatori iskljucivo informativnog karaktera te da pilot prije polijetanja treba proracunati
koli¢inu goriva potrebnu za planirani let i manualnom provjerom utvrditi koli¢inu goriva u
spremnicima,

- Proizvodac je 31. svibnja 2012. izdao Mandatory Service Bulletin SB12-04 o novoj kalibraciji
indikatora koli¢ine goriva na zrakoplovima Kodiak 100,

- Postoji zapis o izvrSenju nove kalibracije indikatora koli¢ine goriva u spremnicima na
predmetnom zrakoplovu N669LG, s/n 100-0037, koja je obavljena 20. lipnja 2012.,

- Proizvodac zrakoplova, tvrtka Quest Aircraft Company, navodi da nije zaprimila obrazac 'New
Fuel Quantity Calibration Table' kojeg je, sukladno Mandatory Service Bulletin SB12-04, trebalo
dostaviti proizvodacu nakon izvrSenja nove kalibracije,

- Kontrolor zracnog prometa na TWR Pula nije raspolagao korektnom informacijom o tipu

zrakoplova.
3.2, Uzrocl
3.2.1. Neposredni uzrok:

Neposredni uzrok ove nesrece je prestanak rada motora uslijed nestanka goriva.

3.2.2. Ostali kontributivni ¢imbenici:

Kontributivni ¢imbenici koji su doveli do nestanka goriva i prestanka rada motora bili su:
- Netocno pokazivanje indikatora koli¢ine goriva u spremnicima,
- Mogudiizostanak manualne provjere koli¢ine goriva u spremnicima,
- Mogudiizostanak proracuna potrebne kolicine goriva za planirani let

Navedeni kontributivni ¢imbenici mogli su dovesti do zablude pilota o stvarnoj koli¢ini goriva u
spremnicima.
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4. SIGURNOSNE PREPORUKE

Obzirom da je u Pilotskom priru¢niku (POH), kao sastavni dio obavezne procedure pripreme za let,
razraden postupak proracuna potrebne koli¢ine goriva, kao i postupak provjere kolicine goriva u
spremnicima, te obzirom da je proizvodac izdao Mandatory Service Bulletin SB12-04 o obaveznoj novoj
kalibraciji indikatora koli¢ine goriva u spremnicima, istragom nisu uoéeni drugi elementi na koje bi se u
ovom segmentu moglo preporukom utjecati u smislu podizanja razine sigurnosti.

Obzirom na uoceni nedostatak u vidu prepoznavanja tipa zrakoplova od strane HKZP-a, Agencija za
istrazivanje nesreéa u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu daje Hrvatskoj kontroli zracne
plovidbe slijede¢u preporuku:

AINO4_SR_02-2016:

Hrvatska kontrola zra¢ne plovidbe trebala bi osigurati da KZP (kontrolor zra¢nog prometa) ima valjanu
informaciju o tipu zrakoplova s kojim komunicira kako bi isti, u slu¢aju potrebe, bio u stanju na najbolji
mogudi nacin sudjelovati i dati svoj doprinos u rjeSavanju nepredvidenih situacija.

Odgovorni istrazitelj

Danko Petrin
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5. PRILOZI

5.1. PLAN LETA

Customer identifier
Customer name

LDZOZFXX
(FPL-N669LG-VG
-K100/L-S/S

-LIDV1430

-LDPL0020

Endurance

Persons on board
Emergency radio
Survival equipment
Jackets

Dinghies number
Dinghies capacity
Dinghies cover
Dinghies color

Remarks
Pilot in command

Taxitime

Attention
Phone number
Fax number
E-mail
Second pilot
ADES charge

Internal Flight plan identifier 2abeb5alF1

CFMU Flight plan identifier

Customer group identifier

-NO0170VFR VALLE GAFFARO LABIN

-DOF/140717 EET/LDLA0010

Supplementary informations

Aircraft color and marking

Additional informations

Actual time of departure

Printed: Jul 18 2014 06:21
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5.2.

14:44 UTC
N669LG:
RDR:

N669LG:
RDR:

N669LG:
RDR:
N669LG:
RDR:
N669LG:

14:52 UTC
N669LG:
RDR:
N669LG:

14:53 UTC
RDR:
RDR:

14:53 UTC
N669LG:
TWR:
N669LG:
TWR:
N669LG:
TWR:
N669LG:

14:55 UTC
N669LG:
TWR:
TWR:
N669LG:
TWR:

PRUEPISI SNIMAKA RAZGOVORA IZMEDU PILOTA | KONTROLORA ZRACNOG PROMETA

Pula APP, N669LG, dobar dan

N669LG, Pula RDR, dobar dan, identified, proceed direct to left hand downwind for

RWY27, sugested heading is 100 to keep you clear of departing traffic
Thank you very much, right downwind RWY27 NLG

That would be left hand downwind for RWY27 and wind at Pula 290 degrees, 12 knots,
visibility over 10 km, clouds few 7000 feet CB to the north of the field, temperature 30,

dew point 17, gnh 1016, RWY27

Qnh 1017, will report left downwind 27, thank you very much.
NLG

Descend now to 2500

NLG approved, descend to 2500 feet

Thank you

N669LG, now 12 miles out, request straight in approach RWY09
Unable to approve, arriving traffic, aa, RWY in use is 27
NLG, | have a problem mit the fuel aaa becouse it’s a emergency situation

NLG, roger, contact tower 127.675
Did you copy 127.6757?

TWR

TWR, N669LG, dobar dan

N669LG, pula TWR, dobar dan

669LG request straight in approach RWY09

NLG, roger approved, report short final, gnh 1016
1016, will report short final, NLG

NLG, wind is 300 degrees 10 knots gusting 12
Thank you

NLG, | must land on the island here, 9 miles out.

NLG, roger

Confirm short on fuel?

-rt of fuel, that’s correct, NLG

NLG roger, keep in mind you’re landing on military area

14:56 UTC - komunikacija TWR - RDR

TWR: ... ovaj Ce, izgleda sletit na Brione, stvarno je valjda, izgleda, kratak s gorivom
RDR: Ma di ¢e sletit na Brio...
TWR: Heli¢ je
14:57 UTC
TWR: NLG do you read?
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5.3. IMANDATORY SERVICE BULLETIN SB12-04 - 6. COMPLETION

& FIELD SERVICE INSTRUCTION 13 of 14

Fuel Quantity Calibration Procedures RepoRTHO FSI-043

TITLE:

QUEST . N
AAAAAAAAAAAAAAA All KODIAK 100 Aircraft wsceone: 2841 REVISION 00

SERIAL RANGE:

6. Completion
1. Upon completion, record all work performed in the appropriate maintenance records.
2. Fill out the attached fuel quantity calibration form, and return to Quest Aircraft
Company.
Customercare(@questaircraft.com or

Email electronic copies to:

Mail paper copies to: Quest Aircraft Company
1200 Turbine Dr.
Sandpoint 1D, 838064
Att. Customer Care

AINO4-FR-04 Stranica: 28/29



X AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
a;. U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavréno izvjedée
»  ZELJEZNICKOM PROMETU

Quest Kodiak 100, 17. srpnja 2014., Brijuni

& FIELD SERVICE INSTRUCTION e Al of Al
s Fuel Quantity Calibration Tables P—— FSI-043
QUEST ] .
T T ANKODIAK 100 Aircraft T~ ) R re— 00
Date:

Aircraft Serial Number:

Aircraft Total Time:

Table 6-1: New Fuel Quantity Calibration Table

Actual Quantity Calibrated Value
Left Tank Right Tank Left Tank Right Tank
Empty
Full
Notes:

Email electronic copies to:  Customercare@questaireraft com  or
Mail paper copies to: Quest Aircraft Company

1200 Turbine Dr.

Sandpoint ID, 83864

Att. Customer Care
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