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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la
Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA) de la Republica
Dominicana en relacion con las circunstancias del evento objeto de esta investigacion, con
sus causas probables.

De conformidad con lo sefialado en el Art. 541 del Anexo 13 al Convenio de
Aviacion Civil Internacional; y segln lo dispuesto en el Art. 269 de la ley 491-06 de
aviacion civil de la Repablica Dominicana, esta investigacion tiene caracter
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros accidentes e
incidentes graves de aviacion mediante la formulacion, si procede, de recomendaciones
que eviten su repeticion. No se dirige a la determinacion niiahestablecimiento de culpa o
responsabilidad alguna ni prejuzga la decision que se pueda‘tomarsen el ambito judicial.
Por consiguiente y de acuerdo a las normas sefialadas anteriormente laninvestigacion ha
sido efectuada a través de procedimientos quedno necesariamente<se someten” a las
garantias y derechos por la que deben regirse las{pruebas en un proceso judicial.

Por consecuencia el uso que se haga de este informe para cualquier proposito
distinto a la prevencion de futuros accidentes,e incidentes gravesyspuede derivar en
conclusiones e interpretaciones erroneas.
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GLOSARIO

ABREVIATURAS/ACRONIMOS

Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion.

Grabador de Voces de Cabina.

(Distance Measuring Equipment) es un sistema electronico que permite establecer la
distancia entre éste y una estacion emisora. Proporciona una medicion de la distancia
(segln la velocidad) al suelo (groundspeed o GS).

Unidad de Control del Motor.

Pies (unidad de medida).

Registrador de Datos de VVuelo (flight data recorder).

Foreign Object Damage.

Sistema de Posicionamiento Global.

Caballos de Fuerza.

Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

Instituto Nacional de Patologia Forense.

Junta de Aviacion Civil.

Informe Meteorolégico Ordinario de Aerédromo (en clave meteoroldgica).

Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene dnformacion. relativa al
establecimiento, condicion o modificacién \de cualquier instalacion aeronautica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo.

Millas Nauticas.

Noreste.

Noroeste.

Oficina Nacional de Meteorologia.

Piloto Privado

Piloto Comercial.

Procuraduria.General de'la,Republica.

Reglaje de da sub escala del altimetro para ebtener elevacion estando en tierra.
Direccion/Magnética de la Pista.

Presién Atmosférica a la Elevacion,del Aerddromo (o en el umbral de la pista).

Sureste.

(shaft horsepower) Potencia entregada al eje de accionamiento de un motor, tal como se
midepor un‘medidor de torsion.

En aerodindmica, laypérdida o stall'es una condicion en la cual el &ngulo de ataque supera el
punto a partir del cual lassustentacion comienza a reducirse.

Sureste

Técnico en Mantenimiento de Aeronave.

Control de Aerédromo o Torre de Control de Aerédromo.

Frecuencia Ultra Alta [300 a 3 000 MHz].

Tiempo Universal Coordinado.

Exposicion.del Comportamiento del Vehiculo y el Motor

Reglas de'VVuelo Visual.

Muy Alta Frecuencia [30 a 300 MHz].

Radiofaro Omnidireccional VHF.

VOR y TACAN combinados.
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SINOPSIS
e Propietario/Operador - IMFESA.
e Marca de la aeronave : Eurocopter AS-350 BA
e Fecha del accidente : 24 de noviembre 2015.
e Horadel accidente :4:00 p.m.
e Lugar del accidente : Hatillo Azua, Rep. Dom.
e Personas a bordo : 04.
e Tipo de operacion : Privada.
e Ubicacion geografica del accidente - N 18°23' 374"

W 070°33°59:5*

1.- INFORMACION SOBRE L@S HEECHOS.

1.1 Resena del vuelo:

El dia 24 de noviembre del 2015, siendo aproximadamente das 4:00 p.m., la aeronave
matricula N-355RH, un helicéptere,monomotor, fabricado por Airbus Helicopters, modelo
AS-350 BA, resulto accidentado en la localidad de Hatillo, Azua, Republica Dominicana,
mientras realizaba un’ vuelo desde el Aeropuertowdnt. Toussaint Louverture (MTPP)
Republica de Haiti, [hacia el Aeropuerto Int. Dr. Joaquin Balaguer (MDJB), Santo
Domingo, con tres pasajeros, la aeronave presentd fallas que obligaron al piloto a realizar
un aterrizajesde emergencia,sobre una plantacion de bananos en dicha localidad. En éste
evento el piloto y los ocupantes,resultaron ilesos y la aeronave con graves dafios.

1.2 Lesiones a personas.

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total en la aeronave Otros
Muertos 00 00 00 00
Graves 00 00 00 00
Leves 00 00 00 00
Ilesos 01 03 04 00
Total 01 03 04 00
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1.3 Dafios sufridos por la aeronave.

La aeronave como resultado del aterrizaje de emergencia, sufrio el desprendimiento parcial
del botalén de cola (Tail Boom), rotura del tren de aterrizaje (esquies), deformacion de la
parte inferior de la nariz, rotura del parabrisas inferior, rotura de la estrella del rotor
principal (pala roja).l

1.4 Otros dafios.
En éste evento no se produjeron otros dafios significativos.

1.5 Informacion de la tripulacion.

a) Informacion del piloto.

e Habilitaciones : Helicdptero.

e Fecha de nacimiento : 28 de Agoste.del 1980.
e Nacionalidad : Dominicana.

e Fecha del ultimo chequeo meédico : 29 de enero del 2015.
e Total de horas voladas 2,200 horas.

e Total de horas en el tipo : 180 horas.

e Total de horasen los ultimos, 90 dias : Desconocido.

e Total de horas en los ultimos 30 dias : Desconocido.

e Totaldehoras en,las Gltimas 72 horas : Desconocido.

o/ Total de horas en las Ultimas-24 horas : 2.9 hora.

o' Total de horas en la aeronave hasta el evento : 1.5 horas.
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1.6 Informacién sobre la aeronave.

1.7 Informacion meteoroldgica.

e Matricula : N-355RH.

e Marca : Eurocopter 350BA.
e No. Serie : 9013.

e Fabricante : Eurocopter.
e Modelo : AS 350BA.
e Tipo de aeronave : Helicdptero.
e Fecha de fabricacion de la aeronave : 08/07/1999.
e Fecha de inspeccion anual : 15/07/2015.
e Total de horas de la aeronave : 4,095 hrs.

e Tipo de motor : Turboeje.

e Cantidad de motores . 01.

e Fabricante del motor : Turbo meea.
e Modelo del motor . Arriel 1B.

e No. de serie del motor 971,

e Horas del motor . 6280hrs.

e Potencia del motor 2520 shp.

e Tipo de combustible utilizado “JebAl.

e Tipo de tren : skies.

e Cantidad de asientos . 5.

e Peso maximo de despegue : 4,960 Ibs,

El dia en que ocurrio estefevento las cendiciones meteorologicas eran las siguientes:
Segun el parte suministrado por la Oficina Nacionalde Meteorologia (ONAMET).

INFORME DEL FIEMPO
Martes 24 de noviembre de 2015 a las 6:00 a.m.\Vélido hasta el jueves 26 de noviembre de 2015 a las
6:00 a.m.

Las condiciones del tiempo durante“las hoerasfmatutinas sobre el territorio nacional continuaran con un
ambiente de pocas lluvias, debido a la persistencia de una masa de aire seco y estable que se ha mantenido
inhibiendo las formaciones nubosas. Este comportamiento se mantendra aun en horas de la tarde con ciertas
variaciones'en la nubosidad hacia las regiones noroeste y el norte donde se prevé la cercania de un sistema
frontal que estaralincrementando lag ocurrencias de lluvias al final de la tarde y en horas de la noche.

Para este miércoles'se observara un incremento en la nubosidad sobre las regiones noroeste, norte, nordeste y
Cibao Central, debido a la incidencia de la vaguada frontal que estara llegando hasta nuestro territorio, donde
se espera la ocurrencia de lluvias débiles que pueden ser fuerte en punto aislados. Esta actividad lluviosa se
mantendréa incidiendo en el pais hasta el jueves, debido a que otros factores en la atmoésfera alta se sumaran
para mantener bien inestable la masa de aire. El jueves permaneceran ocurriendo lluvias en varios puntos de
la llanura costera del Atlantico, pero lo mas significativo sera el oleaje anormal que se estara generando en la
costa Atlantica debido a los fuertes viento que provocara el sistema de alta presion que desplaza al frente frio.

PROVINCIAS PRONOSTICOS POR LOCALIDADES ESTA NOCHE T.Max. |T.Min.
Barahona Parcialmente nublado 31/32 23/25
Azua Parcialmente nublado 27/30 17/19
Bani Parcialmente nublado 28/30 20/22
San Cristébal Parcialmente nublado 28/29 24/25

1.8 Ayudas para la navegacion.
La aeronave estaba equipada con: VOR, GPS.
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1.9 Comunicaciones.
La aeronave estaba equipada con: dos radios VHF.

1.10 Informacién de aerédromo.
No aplica en este evento.

1.11 Registradores de vuelo.

La aeronave, no cuenta con registrador de conversaciones de cabina, ni de registrador de
datos de vuelo (CVR y FDR por sus siglas en inglés), dado que no son requeridos para
aeronaves de su categoria.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave.

Producto de este evento la aeronave sufrié desprendimiente, parcial del botalén de cola
(Tail Boom), sin separarse de la estructura, no hubo desprendimiento de ninguna de sus
partes.

1.13 Informacién médica y patoldgica.

El piloto, un masculino de 35 afios de edad, asi came, sus tres (3),ocupantes, resultaron
ilesos en este evento, el mismo poseia una licencia de Piloto Comercial,de Helicopteros,
amparada en su certificado médicosde primera clase “vigente para la operacion que
realizaba, emitida por el Instituto Deminicano de Aviacion Civil

1.14 Incendio.
En este evento no hubo incendio.

1.15 Supervivencia.

En este accidente el piloto de la aeronave y los pasajeros no sufrieron lesiones, los mismos
abandonaron la.aeronave per sus propios medios.

1.16 Ensayos e investigaciones:
Como parte del proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

En el campo:

e Fotografias de la aeronave accidentada.
e Marcacion geografiea mediante GPS del lugar del accidente.
e Observacion e inspeccion visual de los dafios sufridos por la aeronave.

En el hangar del operador:

e Verificacion de la condicion externa del motor, el mismo no presentaba dafios
externos significativos.

e Verificacion de la condicion interna del motor, al rotar manualmente la turbina
productora de gases esta presentaba atascamiento, en cambio la turbina de potencia
fue girada libremente y se confirmo su continuidad hasta el rotor principal.

e Losalabes y la tobera de la rueda de turbina de potencia presentaron severos dafios

e El cono de escape presento multiples abolladuras y perforaciones producto de objetos
provenientes del interior del motor.

e La malla protectora de la valvula de alivio del motor se encontr6 rota, parcialmente
destruida.

4
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En la fabrica del motor, SAFRAN:

e Inspeccién con desarme (Teardown) del motor.

e Se confirm6 la continuidad a través de la caja de reduccién. No se desarmé este
mddulo (MO5).

e El mddulo de la rueda de turbina libre (MO4), fue removida como un conjunto pero,
esta no pudo ser separada del cojinete trasero, debido a los dafios sustanciales que
presentaba. No se desarmo este modulo.

e El compresor axial (MO2), fue separado de la turbina productora de gas (MO3).

e No se observo dafios por objetos extrafios en el compresor axial, ni en el centrifugo,
y este médulo no se desarma.

e La turbina productora de gases se desarmo completamente. Un total de 3 pasadores
cortables (cotter pins) fueron encontrados dentro de la productora de gases, 2 se
encontraron en lado del difusor y uno en lado de,la tobera de la turbina, la
procedencia de los mismos se desconoce, pero no son parte del motor.

e Los alabes de la primera etapa de turbina estaban quemados apreximadamente un
cuarto a partir de la punta. Este dafio aparentasser progresive a través debtiempo.

e La segunda etapa de turbina tenia un alabe desprendido del disco, este perford el
cono de escape.

1.17 Gestion

Dentro de la estructura organizativa«de. la empresa esta implementado el SMS, el cual una
vez puesto en funcionamiento después del accidente hizo fluiria informacion en el sentido
correcto.

2. ANALISIS.

2.1 Analisis del factorr humano.

a) Pilotesal'mando:

Masculind de 35 afios de edadpde nacionalidad dominicana, al momento del accidente,
poseia una licencia de piloto comercialcon un total de 2,200 hrs, y unas 180 hrs, en el tipo
de aeronave.

La aeronave realizaba un vuelo cubriendo la ruta Aeropuerto Int. Toussaint Louverture,
Haiti hacia el »Aeropuerto Int. Dr. Joaquin Balaguer, Santo Domingo con tres
acompanantes.

De acuerdo a lo declarado por el capitan de la aeronave, mientras se encontraba volando a
una altura de 3,500 pies, en las inmediaciones del poblado de las Charcas de Azua, sintio
una fuerte guifiada a la izquierda, una disminucion de las revoluciones por minuto (RPM)
del rotor principal seguido de la sefial audible y encendido de la luz de indicacion de falla
del generador, lo que significaba que el motor se habia apagado.

Bajo estas condiciones procedio a realizar un aterrizaje de emergencia, para lo cual eligié
un area préxima a un invernadero. Mientras descendia se percatd de que en su trayectoria
habia un tendido eléctrico, y para evadirlo el piloto realiz6 un giro de 90° a la derecha, esto
resto sustentacion y control positivo de la aeronave lo que produjo que la aeronave se
desplomara e impactara la superficie del terreno de forma vertical con mucha energia.
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b) Personal de Mantenimiento:

Al revisar los registros de mantenimiento (Logs Books) no se encontrd evidencias de que
se haya dado cumplimiento al Boletin de Servicio Mandatorio (MSB), nimero A292 72
0809. Aplicable a la segunda etapa de rueda de turbina.

La empresa fabricante del motor SAFRAN Turbomeca, en fecha 24 de enero del 2012, le
otorgd a la compafiia operadora de la aeronave, una extension mediante la Concesion
Tecnica Personalizada, REF 0022/SP/2012, que como requisito a cumplir por parte de
dicha compafiia debia realizar una inspeccién boroscopica cada 100 horas a la primera
etapa de turbina. Segun el conteo de horas, desde que le fue aprobada la concesion original
transcurrieron 783 horas sin que se realizara inspeccion alguna, de acuerdo a lo plasmado
en el libro de registros de mantenimiento de dicho motor.

La segunda rueda de turbina debia ser cambiada al cumplir las 2;200 horas, al momento de
haber desarmado el motor (Tear Down), la misma contaba con'1,619 horas.

Estas fallas en el mantenimiento del motor oeasionaron un ‘deterioro progresivo que
provoco la falla del motor.

Por los resultados obtenidos en este analisispdeterminamos que este. factor se considera
contribuyente a la ocurrencia de estefevento.

2.2 Analisis del factor material.

La aeronave, un helicoptero monomotor,‘con‘un tren de aterfizaje de esquies, un motor
turbo eje, habia sido sometida a unavinspeccion anual en fecha 15 de julio del 2015, no se
encontraron registros de haber cumplido,con el"Boletin de Servicio Mandatorio MSB #
A292 72 0809, el cual ordena inspeccionar la segunda etapa de la rueda de turbina.

La empresa fabricante delmotor SAFRAN Turbomeca, en fecha 24 de enero del 2012, le
otorgd a lagtompafiia operadora de la aeronave, una extension mediante la Concesion
Técnica Personalizada, REF 0022/SP/2012, que como requisito a cumplir por parte de
dicha compafia debia realizar‘una inspeccion boroscopica cada 100 horas a la primera
etapa de'turbina. Segun el conteo de horas, desde que le fue aprobada la concesion original
transcurrieron 783 horas sin que se realizara inspeccion alguna, de acuerdo a lo plasmado
en el libro'de registros de mantenimiento de dicho motor.

El dia del evento la aeronave realizaba un vuelo internacional que cubria la ruta Puerto
Principe - Santo Domingo, mientras se encontraba volando a una altura de 3,500 pies, en
las inmediaciones del poblado de las Charcas de Azua, el capitan sintié una fuerte guifiada
a la izquierda, una disminucion de las revoluciones (RPM) del rotor principal seguido de la
sefial audible y encendido de la luz de indicacion de falla del generador, lo que significé el
apagado de dicho motor.

Al examinar el motor:
e Se encontrd un reglaje inapropiado en la palanca de control de potencia (acelerador) de
la turbina. evidenciando que el motor estaba trabajando por encima de los parametros

normales de operacion.

e Se observaron multiples impactos y perforaciones en el cono de escape.
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e Se observaron los sensores de temperatura (Termo Couples) del motor con evidencias
de deterioro por alta temperatura.

e Se observo los detectores de particulas metélicas del motor con muchas particulas.

e No se encontrd evidencias de que se haya dado cumplimiento al Boletin de Servicio
Mandatorio (MSB), nimero A292 72 0809 aplicable a la segunda etapa de rueda de
turbina, segun el libro de registro de mantenimiento del motor (Log Book).

e Elérea de las etapas de turbina evidenciaron que habian operado en altas temperaturas
lo cual habia deteriorado los sensores de temperatura (Termo Couple) y los alabes de
las etapas de turbina, los cuales sufrieron desprendimientos produciendo perforaciones
en el cono de escape, segln inspeccion con desarme realizado en los laboratorios del
fabricante de dicho motor (SAFRAN), en Dallas Texas.

e EIl motor present6 internamente un deterioro avanzado Yy progresive causado por las
altas temperaturas en la que operaba el mismo y no ‘Ser objeto de,.inspeccion,
evidenciando fallas en el mantenimiento.

Por los resultados obtenidos en este analisis“consideramos' que este factor es
contribuyente en la ocurrencia de este.evento:

2.3 Andlisis del factor fisico

El dia de la ocurrencia del accidente, las‘condi€iones meteorolégicas eran favorables para
la operacion que realizaba; segun,.el parte suministrado por la Oficina Nacional de
Meteorologia (ONAMET).

El area donde se realizo el aterrizaje de,emergencia, es un terreno llano cultivado de
diferentes rublos.

La aeronave impacté con,mucha energia ‘con la superficie del terreno, sin experimentar
desprendimiento alguno ‘de sus partes, y segun los dafios presentados todo indica que la
misma se/desplomo de forma vertical.

Por los resultados obtenidos en este analisis consideramos que este factor no se considera
contribuyente en la ocurrencia de este evento.
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3. CONCLUSIONES.

Hallazgos.

e Laempresa fabricante del motor SAFRAN Turbomeca, en fecha 24 de enero del 2012,
le otorgd a la compafiia operadora de la aeronave, una extension mediante la
Concesion Técnica Personalizada, REF 0022/SP/2012, que como requisito a cumplir
por parte de dicha compafiia debia realizar una inspeccion boroscopica cada 100 horas
a la primera etapa de turbina. Segun célculos, desde que fuera aprobada la concesion
original transcurrieron 783 horas sin que inspeccién alguna se realizara, de acuerdo a
lo plasmado en el libro de registros técnicos de dicho motor.

e En los records de mantenimiento no se encontré constancia que al motor se le diera
cumplimiento al Boletin de Servicio Mandatorio #A292 72 0809 el mismo afecta la
segunda etapa de rueda de turbina del motor.

e EIl motor present6 internamente un deterioro avanzado y ‘progresivo producto de las
altas temperaturas en las que operaba el imismo, sin ser, objeto de observacion,
evidenciando falencias en el mantenimiente.

e Se encontrd un reglaje inapropiado endaspalanca de centrol de patencia (acelerador) de
la turbina, evidenciando que el motor estaba,operando por encima‘de los parametros
normales de operacion.

3.2 Causa.

Luego de haber analizado los facteres humane, material y fisico, concluimos que los
factores humano y material fueron contribuyentes en este accidente.

e Dentro del factor humano encontramos fallas'en el mantenimiento del motor de la
aeronave que provocaron un deteriorg progresivo del motor, al no cumplir con la
Concesién Téchica Personalizada, REF 0022/SP/2012, que como requisito a cumplir
por parte de dicha compania,debia realizar una inspeccion boroscopica cada 100 horas
a la primera etapa de turbina, y peri783 horas nunca fue realizada.

¢ Internamente el motor presentd fallas en el material producto del deterioro avanzado y
progresive, por las altas temperaturas en las que operaba el mismo, sin ser objeto de
observacion,evidenciando falencias en el mantenimiento.

4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL.

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion “CIAA”, investida de su principal
mision, la de “prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacion civil” emite
la siguiente recomendacion de seguridad operacional:

e Al Instituto Dominicana de Aviacion Civil (IDAC) que en el desempefio de sus
obligaciones vigile las empresas que poseen aeronaves con matriculas extranjeras
a la hora de aplicar el mantenimiento programado y no programado, donde deban
cumplir con las recomendaciones opcionales y obligatorias emitidas por el
fabricante, al igual que lo hacen con las aeronaves con matricula Dominicana.
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Concluido por la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, en fecha 24 de
Noviembre del afio 2016, en la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional, capital de
la Republica Dominicana.

Emmanuel Sotiffront Tamayo
Director CIAA

s €7 Vargas Miguel Isacio Diaz
v Miembro
Joaquin%. Féliz Féliz
o Q
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APENDICES

1.Copia de la matricula“~y. los ‘registros de
mantenimiento dea aeronave.

2.Fotos.

3.Vista aérea del area 'del evento (Imagen
Google Earth).
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REGISTRATION NOT TRANSFERABLE

UNTED STATES OF AMZRICA This cantificate
CEFARTMENT OF TRANSPORYATION - FEDERAL AVIATION ADMINETRATION sl be in @e ai-
d - CEmekTE 0‘ A!RCRAFT REG‘STR‘MN mn when opo'awd_
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5 3500 S DUPONT HWY m adaoc A

s A [ e,
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a persons.
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EXPIRATIONDATE March 31, 2018 ADMWISTRATOR
L e

Matricul eronave. ’

oem‘amem OF TRANSPORTATION-FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
STANDARD AIRWORTHINESS CERTIFICATE

1 RATIONALITY AND % EU%%CWER MOOEL E m:rsmm & CATEGORY
MARK:
8013
N3B5R AS3S0BA 1 NORMAL

§ AUTHORTY AND 84SIS FOR ISSUANCE
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THIE CERTINCATE MUST EE DESLAYED N THE ARDIN T I ACCORDARCE WITH APPUCARLE FEDEREL AVARON REGULATIONS,

’\ FAA Fotrs 3000.2 (34-1 1) Supersades Frasous Esvlon

Certificado de aeronavegabilidad de la aeronave.
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E 30 Engine/Moteur OPE ON, MAINTENANCE, OVERHAUL
ARRIEL 1B Sn 971 LISATION, ENTRETIEN, REVISION
TIME RUN / FONC TIONNEMENT.
Daily or Service entry Total since new Total since avail situation
Date Cycles Cycles | Hours | Cycles Observations - Works carried out - Certification
Hours | G.G Hours [ GG | Hous | GG _
T TFT FT__[TBODate| " F.T
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ARCRAFTIYPE_______— —— — SERALNo___________ {Q"_EMIQ& _____________________________________
REGISTRATION: ENGINE POSITION:

If the engine is a new page of the log book shall be started
{ Insp reali | motor.
E 30 Engine/Moteur OPERATION, MAINTENANCE, OVERHAUL 6
ARRIEL 1B _Sn 971 . UTILISATION, ENTRETIEN, REVISION

TIME RUN / FONCTIONNEMENT
Total since new Total since avail situation

Date Obser - Works carried out - Certification

Hours
L

.@A ________________________ Iuc'ﬁaﬁ-l‘cus [SH 3064 golf 100# 160 #
o B bobo OBCORUNG b Titk NI TyRge Mecs 0590 -CR-200-30/~A0] |
__________________________ /ﬁ 1251177

Y 6280 f-----f-----f----- B btae it OQipun Ldic
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______ R T oy i Cn W

AIRCRAFTIREE: . . oC_ .. _SERALNo: . _.____ {Q”_EBAIQE _____________________________________
REGISTRATION: ENGINE POSITION:
If the engine is transferred to another operator, aircraft, or position, a new page of the log book shall be started

Inspeccion realizada al motor.
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NGINE LOGBOORK ENTRY
Registration No =
Asrcraft Maodcl
Fues T
o Asrcraft Serial No:

Date. 07152015

Aarframe Total Yiee,

Arframc Total i anidings

laspections 10H, 15081, 12NMomths, 600H 24Manths |Hhave boon carmed ow
Fxchanged FWD Shogs
Exchangsd Longi Damper P-N 5799 65Hes
instalied Okl Pusnp P/AN 350A32-0400.00 SN MIIT2 D0t e
Instsfted Rotor brake PAN 350A32-0500-025 SAN LTGRO0
Insiatted AGES 350A52-0300-04 SN M332S 00lles
Exchanged Hyd Filtér P/NS069G6, Hyds Hose PIN MMASI 12241, Bl Pody Comp A PN SPK 0635
iz poly Hyde-pamg PN T0SA3 30008
Piteh Change Rod PN 3S0A33 21500 SN 7293 ool
Giaz Rod Copilot Doot.
Main Batzery has been checked and charged (Noxt cheek 15.01-2004)
Fitled mitrogen Servo scounwimors,
ircasing bearing TGH (SN 29233631 with Gress: Shell 07
Raudio 41 has been repaired
Applicd ASB 0£.00.72 (greasing henring By pumpl, ASH 03-00-84 (check Bi-directionsl SUspetsions <ross bar)
Applicd ASE 05-00-70 (Siplate not concerned)
Gre=sing bearing Siplate
CGireasieg bearings trams. Dirive shaft
Cracks on the cockpit have been repaired,

- All Ads Applied and cheched

The helicopier has been inspected LACW alrbus hehicopher docimscntation mewnl has been deternsined
To be i an aiewosthy condibon

| | certify st tsts Mehicopter is in 2 ainworthy candiion .
Sehasticn J. Day 74
AP 3658918

Inspeccid VA,

40014 s

28

e and Sign of
= 1 In Command

32

F sl
b y Technial modents, acodents, technical falures

Daparture Arrival

Name and Sign of
ot in Command

it

60% | 505 | Taf Peker fhilt Clie K

LOGROOK ENTRY
Registestion No N3SSRI Date 10282015
Adrcraft Model: Lurocopter ASISOBA Ascleame Total Time 4066.2 hes
Akrcrafl Serinl No V‘HIJ Anframe Towl Landings

Exchanged Tadd Rotor Blade

Removed PN 355A120040-08 S/N 7978

tnstalled PN 3SSA120040-14 SN 21588

In pocordance with Airbus Helicopiers documentation No. 64-10.00-4.2
Balanced Tail Rotor Blade A/W/CT- No. 64-10-00.607

Test Might has been performed Ok

SEBASTIEN J. DAY
A&P 3658918

1 centify that this helicopter is i an s orthy condaicn /// /: / / ;
k¢ ald 74
/

Schastion ) Dy
AP 1658918

\
.

Inspeccion de mantenimiento.
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A

Posicion en la que reposoé la aeronave luego de haber impactado contra el terreno.
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Posicidn en la que reposo la aeronave luego de haber impactado contra el terreno.

Posicién en la que reposo la aeronave luego de haber impactado contra el terreno.
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Vistasde laxaeronave post impacto.

Notese el deterioro de las puntas de los alabes.
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ki -

Notese uno de los alabes que sufrio | Notese el deterioro de las puntas de los

desprendimiento producto de las altas | alabes.
temperaturas que se registraron en el
area de notencia.

Mayoria de los alabes sufrieron perdida de las puntas debido a las altas temperaturas
en la que operaba el motor-
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Perforacion en el cono de escape causado | Detector de particulas metalicas
por el desprendimiento de un alabe

I B =B . .]_'

/ | y

Los detectores magnéticos de particulas estaban llenos de particulas.
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2ND STREE
CuRRENT Tl
MANDKIoRY

REGURED @
MW SB o2

IST STAGE TURBINE

CONCESSion REF Q022[SP/2012,
'BoRvSCOPE REGUIRED EVERY 100 HR
TMER ConcEssioN = 1903 CORRENT = 2685.5

Primera y segunda etapas de las ruedas de turbina, deterioradas por. alta temperatura.

'

Notese los extremos de los alabes de la primera etapa de rueda de turbina

21
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p— -

STRGE TURBINE
NT T'MEs l‘ﬂ.\\

| URED @ 1200 W,
W s ?ﬂz‘ﬂbﬂﬂ

Reglaje donde se encontraba operando el motor.
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P e

& SAFRAN

Turbomeca

PERSONALIZED TECHNICAL CONCESSION REF 0022/SP/2012 (Cont.)

The following Checks/Tasks must be performed on the engine concerned by the concession :

- 100 hr reoccuring borescope inspection of HP turbine blades

Any anomaly found during this preventive maintenance program or any event occurring during the time of the personalized technical
concession must be reported to TURBOMECA. It temporarily stops the personalized technical concession. The personalized technical
concession must be re-confirmed by a TURBOMECA approval.

Evidently instructions not covered by this concession and given in Turbomeca approved documentation are still applicable throughout the
duration of this technical concession (including but not limited to Maintenance manual, service Bulletins, service Letters...).

This concession will immediately be c lled for any of the following reasons:

- return of the equipment(s) to a Repair Centre;
- if this concession given by Turbomeca and the checks results associated are not noted down :
- in section “E” of the logbook of the concerned engine.
- AND on the log card of the concerned component.
- the limit life or the TBO of a component has been exceeded during the period of this concession (refer to the Chapter 5 of the
Maintenance Manual).
- Any event, anomaly or part removal, must be reported to Turbomeca. It temporarily stops the concession. The concession must be re-
confirmed by a Turbomeca approval.
- Transfer of ownership or operator prior to or during the concession.
- change of supporting airframe.

This extension will immediately be cancelled for any of the following reasons (When licked):

[] Maintenance Manual update.

[ This concession is cancelled if an activity report is not transmitted to Turbomeca every 6 months or 25 hours.
] Change of type of operation or activity area prior to or during the concession.

X Change of engine configuration (example : modular changes).

[J Change of maintenance procedure or maintenance centre.

[ End of contract activity.

Date : Jan 25" 2012
Approved by Lionel Duprat

Approved by ) Approved by

alizada otorgada por Turbomeca al motor de la aeronave.
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APEND E?»
S
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Coogle earth

aeronave.

,.A"Google garth

Vista de la zona donde se precipit6 la aeronave.
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Data LDEO-Columbia, NSF. NOAA
Image Landsat

Vista del area donde se precipit6 la aeronave.
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