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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, no es el
objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una
responsabilidad juridica. El unico objetivo de la investigacion a través del informe
final, es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacién
Civil Articulo No. 169, RAC 13.3.1.

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes de la Direccidn
General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades investigacién técnica
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio

nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aerondutica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con
el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacion de

riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de
Accidentes (UIA) y se entiende que es unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar
n distribuir este documento o ninguna informacién que contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C.
. _mpoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion.
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorizacién por escrito de
la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este
documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacién de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de
la ley de acceso a la informacién pdblica. Este documento no podrd utilizarse para propdsitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacién. Anexo 13 de la de la Organizacién de Aviacion civil ratificado
por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacidn Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de
Aviacién Civil apartado: 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacién: ‘ ‘ _

‘Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de uné
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en gque una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en
que la aeronave eta lista para desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento
en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante

el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que
se hayan desprendido de la aeronave, o
- Por exposicion directa al chorro de un reactor.
Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas
por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los

pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre daiios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas
de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente
afectado,

INFGRME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS pagina 5 de 34

|



2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C A.

Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido
Su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de
las aeronaves (como pequenas abolladuras o perforéciones), o por dafios a alabes del rotor
principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o

choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o

¢) °~ aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Ncta 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesidn que ocasione la muerte
dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrid el accidente, esta
clasificada por la OACI como lesion Mortal.
Nota 2 Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 ~ El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se tratara en
el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientaciéon para determinar
los dafios de aeronave. '

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accidn de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema ¢ tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacidn o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente‘a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.

Aeronave: _
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(RAC 13, pagina No. 18).

Autorotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta de cualquier
situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que debera
estar en un 100%, con una disposicion a la aplicacion de procedimientos adecuados, esta

condicidn de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de un tipo
de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de
aeronavegabilidad. RAC 21.111-21.113(Pag. 24).
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Factores contribuyentes:

Accionies, omisiones, acontecimientos 0 una combinacion de estos factores que, si
hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente o incidente
ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La
identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacidn de culpa ni determinacion

de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:

Autorizacién inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la
que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha
licencia. (RAC — LPTA, pagina No. 30).

Incidente de aviacion:
.wdo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un

accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se sufrid la lesién; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz
o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o
d) Ocasione dafios a cualquier érgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o '
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicién a
radiaciones perjudiciales.
(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-A-4).
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Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacidon y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales,’hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 20).

Sinopsis:

Es una recopilacidn de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular,
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y formandole
una vision general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles
del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realizacion de un
guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya

que se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia alrededor
del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegacion
aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama Meridiano de

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs).

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS Pagmayde 34
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccidon General de Aerondautica Civil.
DME: Distance measure equipment.

~ |uipo de medicién de distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
GPS: Global position System,

Sistema de posicionamiento Global.
UIA Unidad de Investigacion de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de ia superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB Non-Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.
OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveiliance Radar.
RS: Recomendacion de Seguridad.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea level.

Nivel del mar.
SNM: Sobre el nivel medio del mar.
VNO: Velocidad normal de operacion.
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INFORME FINAL
ACCIDENTE DE LA AERONAVE
MATRICULA TG-GUS

1, INFORMACION FACTUAL:

Fabricante:
Modelo:

No. de serie:
Certificado Tipo:
Categoria:
Colores:

Certificado de Aeronavegabilidad

Seguro de la aeronave;

Lugar del Accidente:

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS

Rockwell

TURBO TRUSH, S2R-T34

T34-116

A4SW

Restricta/Agricola

Blanco, Rojo.

Vigente del 20 de noviembre 2016 al
19 de noviembre 2017.

Vigente por seguros MAPFRE de
Guatemala, del 31 de octubre 2016 al
31 de octubre 2017 bajo la pdliza No.
AV-10161.

Finca Tasmania, ubicada en el
municipio de Overo, departamento de
Escuintla, Guatemala.
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Fecha del Accidente:

Coordenadas del iugar del accidente:

Elevacion del lugar del accidente:

Hora aproximada del accidente:

Propietario:

Operador:

Habilitacion del Piloto al mando:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Horas de Vuelo del Piloto
en su ultimo inforrme médico:

INFURME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS

03 de abril del 2017.

N 13° 57" 40.2" W 90°52'17.‘1”
34" (pies), sobre el nivel del mar.
08:15 horas, 14:15 UTC.
Agroairplane LLC.
Agroplantaciones de Platano, S.A.
Agricola.

Comercial Avidn No. 1833

Vigente del 03 de noviembre 2016 al
30 de mayo del 2017.

Guatemalteco.

1 (uno)

6,814.1
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1.1 SINOPSIS:

La aeronave tipo agricola con matricula TG-GUS, inicio los vuelos de fumigacién
sobre la plantacion de banano de la finca “Tasmania”, aproximadamente a las 6:00 de
la mafana del dia lunes 3 de “abril, aproxi'madamente a las 8:15'despega,
aproximadamente a 40.0 metros del final la pista se precipita-e impacta a tierra

siguiendo la trayectoria de despegue, en la pista de la finca Tasmania.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

La aeronave, efectuaba trabajos de fumigacion sobre la plantacion de banano
de la finca .usmania”, Municipio de Overo del departamento de Escuintla, iniciando
su actividad de vuelos aproximadamente a las 06:00 de la manana del dia lunes 3 de
abril de 2,017, al inicio de las actividades todo transcurre segun lo programado,
sucediendo que, al efectuar su vuelo No. 6 aproximadamente a las 8:15 horas, después
del despegue vy al iniciar el ascenso ya en vuelo, la aeronave pierde sustentacion e
impacta a tierra aproximadamente a 40.0 metros del final de la pista, el piloto sale por
sus propios medios y es trasladado a un centro asistencial para evaluacion médica,

constatando después de los examenes médicos, que se encontraba fisicamente ileso.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:

El area del accidente se encuentra a 40.0 metros de la pista en la plantacion de
banano de la finca Tasmania ubicada en municipio de Overo, departamento de
Escuintla, Guatemala, la aeronave se observd al lado de un cauce (canal) de agua

aproximadamente de 1.30 metros de fondo y 2.0 metros de ancho.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE 1TG-GUS Pagina 13 de 34
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1.4  OTROS DANOS:
La aeronave impacta con las plantas de banano en su descenso, dejando una

brecha en la plantacion de aproximadamente 25.0 metros, sin causar otros dafos.

15  INFORMACION PERSONAL: |

La formacion tedrica del piloto aviador le fue impartida en el Centro de Formacién
Aeronautica (CEFOA) aprobando Ic  cursos el 11 de enero en el afio de 1,983, la parte
practica de piloto estudiante fue iniciada el ano 1,981, realizando todos los
entrenamientos para la obtencion de habilitaciones correspondiente como piloto
privado el 14 de enero 1,983, Piloto comercial el 08 de noviembre de 1,990 y como
Piloto Agricola el 10 de enero de 1,992.

Las horas de vuelo anc® las en su libro al momento del accidente fueron de
6,859.9 horas.

Segun la bitacora de horas de vuelo del piloto, previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: “3.5 hrs.”
Horas voladas en los Gltimos 07 dias: 5.1 hrs.
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 12.1 hrs.
Horas voladas en los ultimos 06 meses: 90.8 hrs.
Horas voladas en los ultimos 12 meses: 409.8 hrs.

Anexo “A": Certificado Tipo de la aeronave.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-GUS Pagina 15 de 34




2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
Qav. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C A.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
La aeronave ingresa a Guatemala con ia matricula N3095U y le otorgan

autorizaciones de trabajc agricola en el afio 2,005.

El 21 de marzo de 2,012, la aeronave tiene un accidente al salirse de la pista y
chocar con las plantaciones de banano, ocasionandose dafios menores en un ala y tren

de aterrizaje.

Finalizadas las reparaciones la aeronave es aprobada para retornar a vuelo,
renovandole su certificado de Aeronavegabilidad, se efecttian los tramites exigidos por
la DGAC. El 23 de abril de 2,013 se extiende Certificado de Matricula Provisional
TG-GUS, posteriormente le extienden con fecha de 27 de junio de 2,013 el Certificado
de Aeronavegabilidad Especial. '

Anexo “B"”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro
Aeronautico de la aeronave.

1.7  INFORMACION METEOROLOGICA:
‘La informacion meteoroldgica fue proporcionada por el INSIVUMEH, estacion
ubicada en el Puerto de San José, ubicada en la base militar.

Anexo “C": Reporte meteoroldgico.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por el tipo de vuelo.

1.9  COMUNICACION:
El piloto de la aeronave se comunico con Centro de Control San José, indicando
el area de trabajo a mantener, siendo en la Finca Tasmania, ubicada en el municipio

de Overo, departamento de Escuintla, Guatemala.
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1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

La pista de aterrizaje esté’ localizada en el municipio de Q,V.?FPI, departamento de
Escuintla, dentro de una finca de plantaciones de banano, es admg'i-Fli's'trada‘ por el personal de
la finca Tasmania, la sterﬁcie es de grama sin irregularidades,i coh una bl’ofn'gi_tud aproximada
de 850.0 metros y .30.Qémetv|;'f9‘s de ancho, -no posee los servicios de comunicacion o Torre de

Control, la pista cuenta con su documer;.jcacién de proceso de Certificacion para uso.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave impacta con la plantacion de banano y seguidamente contra el terreno,
pierde el tren de aterrizaje en el impacto y se fractura el motor en dos secciones, de igual

forma se dafia la hélice y el fuselaje de la aeronave.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
No aplica.

1.14 INCENDIOS:

No se evidencio conato de fuego.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

Debido a la disminucion de » ocidad durante impacto, en fase de despegue,
disminuyeron cualquier posibilidad de dano al piloto, quedando ileso. Se verifico
condicion de los cinchos o arneses de sujecion del piloto, los cuales cumplieron su

funcién, aumentado la seguridad fisica del piloto.
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

La recoleccion de datos de la aeronave, fotografias en el area, entrevistas al
personal de la Empresa, asi - como a los observadores, fucron efectuadas en el area
del suceso, la informacion técnica de la aeronave y sus componentes, fue obtenida a
través de los libros de record de vuelos, bitacoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

La organizacion de servicios y mantenimiento denominada FUMITASA,
certificado No. CO # DGAC/G-052/2,014 Operaciones de Aeronaves de Agricultura,
operar bajo el marco de sus habilitaciones aprobadas, La empresa FUMITASA efectla
sus procesos de acuerdo a su Manual de Control de Mantenimiento (MCM), efectuando
el mantenimiento, las inspecciones regulatorias periddicas necesarias, las que
consisten en inspeccion de 50 Hrs. y 100 Hrs. o anual. Para la renovacion de la tarjeta
de Aeronavegabilidad ’ >
Anexo “E”: Bitacora de Mantenimiento, ceitificaciones de mantenimiento
efectuado.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
Los servicios de Busqueda y Rescate no recibieron sefal de informacion por parte
del Transmisor Localizador de Emergencia (ELT), el cual no se activdo aun con el

impacto abrupto contra el terreno.
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTIL O EFICAZ:

Durante el proceso de |nvestlgaC|on se utnhzaron los metodos de observacion
directa, procesando Ios datos recop«lados en el area del suceso, desde el método
deductivo a lo dsrecto con bases ahalltlcas en el campo del conocimiento técnico y
operacional, las hlpOtGSlS fueron ellmmadas de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y ewdenaas en el area del acc1dente y documentales, instituyendo las

causas de acuerdo a los hallazgos y tecmcas de investigacion especificas para el caso.

n
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2. ANALISIS:

La informacion para la presente investigacion, fue recolectada en el area del
suceso en la finca Tasmania, departamento de Escuintla, se documentd la aeronave,
por medio de: fotogréﬁ'as, entrevistas y grabaciones; la documentacion técnica de la
aeronave fue analizada en la Unidad de Investigacién de Accidentes y suministrada
por la Biblioteca Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil y fabricante; se
consultd a los manuales de mantenimiento y de partes de ia aeronave.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados por parte de pilotos
y técnicos de mantenimiento conjuntamente con la Unidad de Investigacion de

Accidentes.

2.1 INFORMACION PERSONAL:

Como piloto, su formacion dentro del campo aeronautico fue iniciada desde el
ano 1981, realizando todos los entrenamientos para la obtencion de habilitaciones
correspondiente como piloto privado el 14 de enero 1,983, Piloto comercial el 19 de
octubre de 1,984 y como Piloto Agricola el 1 de octubre de 1,986.

La rectificacion de las horas de vuelo acumuladas en su libro de vuelo al
momento del accidente era de 6,859.9 horas, teniendo la experiencia profesional

necesaria y requerida para los trabajos de aspersion agricola.

2.2  INFORMACION DE LA AERONAVE:

La aeronave al momento del accidente poseia los documentos requeridos por la
Ley de Aviacion Civil, correspondientes y vigentes.

El mantenimiento efectuado a los de los sistemas de la aeronave previo al accidente
no evidencio mal funcionamiento o fallas, la aeronave al momento del despegue

contenia cargamento o agente en polvo para aspersion.
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De acuerdo a los registros de mantenimiento, con fecha 18/10/2016 se efectud la

Inspeccién Anual para renovacion de la tarjeta de Aeronavegabilidad.

2.3  INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones del tiempo para el vuelo en el drea del municipio de Masagua en
el departamento de Escuintla, fueron adecuadas para el vuelo durante la hora

precedente, presenté y posterior al despegue.

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

Por el tipo de vuelo (visual), no recurre a las ayudas para la navegacion aérea.

2.5 COMUNICACIONES:
Las comunicaciones en este tipo de vuelo solo se utilizan para el traslado de la
base de la aeronave al area de operaciones y al retorno a su ba:  en este caso no

efectud comunicacion con el Centro de Control San José.

2.6 INFORMACION DEL AERODROMO:
El aerddromo esta ubicado dentro de la finca Tasmania, la pista es de grama en
buenas condicior , cuenta con manga de direccion de viento y es para uso exclusivo

de trabajo agricola de la finca.

2.7 REGISTRADORES DE VUELO:
Este tipo de aeronave no tiene instalados registraderes de vuelo, por ser una

aeronave de tipo agricola.

FaRR
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2.8 INFORMACION GENERAL DEL IMPACTO Y DE LOS RESTOS DE LA
AERONAVE:
La aeronave posterior al despegue golpea con el tren de aterrizaje y la
estructura de la aeronave la plantacion de banano y se precipita a tierra impar~ 1do
con el quinel, desprendiendo el tren de aterrizaje, fracturando el motor en dos y

danando severos a la hélice.

2.9  INFORMACION MEDICA:
El informe meédico efectuado al piloto, lo declara sin lesiones para poder

continuar con sus habilitaciones de vuelo.

2.10 SUPERVIVENCIA:
La pronta evacuacion del piloto de la cabina de mando fue efectiva; no se

encontraron vestigios de fuego o fugas de combustible posterior al suceso.

2.11 MANTENIMIENTO DE - ~ AERONAVE: 7 )

El proceso de mantenimiento programado, preventivo y correctivo es efectuado
por la empresa encargada de las operaciones de la aeronave, de acuerdo a los
procedimientos del manual del fabricante y el Manual de Control de Mantenimiento
autorizado por la DGAC, para las operaciones de trabajo de agricola.

Anexo “D”: Bitacora de Mantenimiento, Certificaciones de Mantenimiento

efectuado.

2.12 EQUIPAJE:

No aplica.
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2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA:

El area del impaqtg es la plantacidn de banano, cuenta con cables por donde se
transporta el ba.hanlct) cosechado con los cuales no tuvo contacto, la aeronave se
detuvo sobre una de las carreteras utilizadas r;or la empacadora de banano para
transportar su producto.

Anexo “E": Fotografias satelitales.

3. CONCLUSIONES

La aeronave se encontraba equipada, certificada y con su mantenimiento de
acuerdo a las regulaciones aplicables y procedimientos autorizados por la D.G.A.C.

La aeronave contaba con certificado de aeronavegabilidad agricola, el cual esta
de acuerdo al tipo de operacion que realiza.

No se encontro anotacion en la bitacora de manten  ento de falla 0 mal funcion
del motor que pudiera evidenciar falla previa o recurrente.

Los dafios de las aspas de la hélice evidenciaban que el motor tenia recortada la
potencia al momento del choque con la plantacion.

El piloto poseia su licencia y certificado de acuerdo a! tipo de operacion agricola
que realizaba al dia y vigente.

Las reacciones y declaraciones del piloto demostraron que su conocimiento y

comprension de los sistemas de la aeronave fueron adecuados.

3.1 ACTOS INSEGUROS:

Las condiciones Meteorol6gicas son parte importante en la operacién de las
aeronaves, por lo tanto es de tomarlas en Cuenta cuando se agrega carga o
combustible, como por ejemplo la alta temperatura dél'. ambiente, viento en su

intensidad y direccién, durante las operaciones.
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3.2 CAUSAS PROBABLES:

Como causa probable en este accidente se puede determinar como la retraccion
de los flaps, sin alcanzar la distancia y velocidad adecuada para el despegue, pudiendo
influir la alta temperatura a la hora del suceso, la intensidad y direccion del viento al

provocar un descenso o hundimiento de la aeronave.

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

De acuerdo con lo estipulado en la RAC-13 (Investigacion de Accidentes e
Incidentes de Aviacion) de la  reccion General de Aeronautica Civil, el objetivo de la
investigacion de un accidente es promover la Seguridad Operacional a través de

medidas que aseguren la prevencion de Accidentes e Incidentes.

RS-01-A-04-2017.

Se recomienda a los propietarios y operadores de los servicios aéreos de
trabajos agricolas, cumplir con los procedimientos administrativos, técnicos y
operacionales de fumigacion agricola, recordandoles efectuar controles de disminucion
de carga de los agentes quimicos en los procesos de fumigacion, conforme aumenta
la temperatura en el drea de trabajo durante la mafhana por efecto de la luz solar,

debido a los efectos de altitud por densidad y temperatura.
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5. ANEXOS:

“A” Certificado Tipo de la aeronave.

“B” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro
Aeronautico de la Aeronave.

“c” Reporte meteorolégico.

“D” Bitacora de Mantenimiento, Certificacion de
mantenimiento efectuado.

“E” Fotcgrafias Satelitales.
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

600 S-2D S2R-RI340 S2R-G10
S2R S2R-R1820  S2R-GS
S2R-T34  S2R-T6S S2R-Gl
S2R-TI5  S2RHG-T65  S2RIG-134
S2R-R3S  S2R-T4S S2R-T660
S2R-THL S2R-G6 S2R-HEO

I"'ebruary 13. 2017

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A4SW

This data sheet which is a part of Type Certificatc No. A4SW. prescribes conditions and limitations under which the product.
for which the type certificate was issued. meets the airworthiness requirements of the Civil Air Regulations (CAR) or later

Code ol Federal Regulations (CFR).

Type Certiticate Holder

Type Certificate Holder Record

Sndw Acronauntical Company transierred T 1o North American Rockwell Corporation
on Februany 18,1970

North American Rockwell Corporation transierred TC to Rockwell Internationat.
Albany Atreraft Division on April 301973

Rockwell International. Albany Aircraft Division transferred TC w Rockwell
International. Commander Aircraft Division on July 27. 1973

Rockwell International, Commander Aircrafl Division transterred TC to Ayres
Corporation on November 28. 1977

Ayres Corporation transferred TC to Quality Aerospace on November 26, 2001

Quality Aerospace transferred 1C to Thrush Aircrall, Inc. on July 9. 2003

1-Model 600 S-2D 1 PCLM (Restricted Category Only), Approved November 1, 1963

Enpine

Fuel

Fngine Limits

Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-1 (S3H| Commercial dcéi;zmuion) with
carburetor parts list settings 395118-3 or A-18639-7

S0/87 minimum prade aviation gasoline

v : , [P, RPM.  MP(ntHg) ALL
- Jakeoft 600 2250 - 30.0 S '

Max. Continuous 550 2200 34.0 S.1.

Max. Continuous 550 2.200 32.5 5.000
Page No. 0s Tee Jo7 Jos Tos Tho [0 T2 T3 s e T
Rev No 37 37 37 29 36 249 29 29 29 36 29 31 29
Pupe No. 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 31
Rev, No. 29 36 29 36 35 35 135 36 33 35 34 37 36
Page No. 37 39 40 41 l 42 43 4 145 46 147 48 49
Rev. No. 33 37 37 37 b0 36 37 36 36 36 36§
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Agricultural Dispersal Equipment (eont’d)
(jy - Swathmaster Installation. Rockywvell Dwe. No. 81061, SN T416R thru 2068R.

(ky 2" Spray System Installation. Rockwell Dwg. No. 80832, S/N [5TIR thru
1620R.

(1) Spray System Installation. Rockwell Dwg. No. 80854, S/N 151 1R and
subsequent.

(m) Fire Bomber System Installation. Rockwell Dwg. No. 81069, S/N 1577R and

subsequent.
1 (Restricted Category Only), Approved April 28, 1977
SCE L viee v v winr penes weeeptiration. See Notes 18 and 19 for options. See Note 22 for life limited parts.
bngine ) Prait & Whitney (United Aireraft of) Canada P I6A-34AG

Alternate Engines approved for S/N 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-450:
Pratt & Whitney Canada PT6A-34 (Sce NOTE 12 tor instructions).
Pratt & Whitney Canada PTOA-36 (Dry Configuration Only).
772 ’ Pratt & Whitney Canada PTOA-41. PTOA-4LAG. and PTOA-12 (See NOTE 14 for

¢ more information on airplanes with these alternate engines)
Fuel Jet Al Jet Bo JP-40 JP-5. Automotive Diesel Number 1D or 2D in accordance with
P&WC Specifications CPW 204, CPW 46, and CPW 381, (Ifjet fuel is not available.
aviation gasoline. MIL-G-5572. all grades. may be uscd for a maximum of 150 hours
between overhauls.) Automotive diesel fuel is approved only for agricultural
application flights and only when the free air temperature is above:
‘ < 209F for Grade No. 1D
<4100 for Grade No. 2D
il UACL P16 Engine Serviee Bulletin Number 1001 Hists approved brands of oil.
bngine Limits PTOA-34AG-34.-30:
Takeoff and ‘I ransient
~ Max. Cont. Stari/Accel. Reverse ldle
SHP 750
Torgue (PST) 6145 68.4 Trans (2 sec.) ©o64s
T(°0) 790 1.090 Start (2 sce.) 790
“Ng (%) 1013 102.6 Trans(2 sec.) 101.5
Np (RPM) 2.200 2420 Trans (2 sec.) - 2,100
e _ O1l Press (PSIG) 8510 105 85 to 105 . 8510105 40 min,
# ‘ Oil Temp (°C) 1010 99 -40 minimun 0to 99 -40 to 99
The ratings shown arce based on the static sea level standard condition with no
external accessory toads and no air bleed.
Propelier and Propeller Limits Hartzell Hub Model HC-B3TN-3C (or HC-B3TN-3D) with Blade Model 7 470"
(See Note 24 for pitch limits) Diameter 102.5 inches maximum. 92.5 inches minimum. or Alternate Blade Model
: T- 10787(\1 +4. Diameter 106 inches maximum, 98 inches minimum.
Airspeed Limits (CAS) Vne (\u,\ er bxceed) ¢ 159 mph (138 knots)
Va (Mancuvering) - 126 mph (109 knots)
, Vno (Max. Structural Cruising) 176 mph (109 knots)
&% ‘ Vie (Fap Fxtended) 23 mph (107 knots)
.G, Range For SN 6000 thru 6049 and T34-001thru 134-150:
4 (Sce Note 8 for two-place) Forward limit at 6.000 tbs.. +26.5 inches aft of datum.,

Forward limit at 4.000 Ibs. and below. +24.0 inches aft of datum.
{Straight line variation in the forward limit between 4.000 and 6.000 Ibs.)
Aftlimit +30.0 inches aft of datum.
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Maximum Weight

Maximum Landing Weight

Maximum Operating Altitude

Numbcr of Scats

Maximum Cargo 1.oad

Fuel Capacity

Oil Tank Capacity

Contro! Surface Movements

Sertal Numbers Blhigible
(Sce Note 8 for two-place)

Rmmud squipment

For S/N T34-451 and subsequent and for T34-273 thru T34-450 when modified i in
accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45:
Forward timit at 10.500 Ibs.. +29.25 inches aft of datum.
Forward limit at 6.000 lbs. and below | +25 inches aft of datum i
(Straight line variation in the forward limit between 6,000 ad 10.500 lbs.) :
Aftlimit +30.0 inches aft of datum, :

Datum i5 the leading edge of the wing.
6.000 Ibs. for S/N 6000 thru 6049 and T34-001thru T34-4590.

10,300 Ibs. for S/N T34-451 and subscquent and for T34-273 thru T34-450 \thh
modified in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-45.

6.000 Ibs. for S/N 6000 thru 6049 and 134-001thru T34-450.

7.600 bs. for S/N T34-451 and subscquent and for T34-273 thru 134-450 when
modificd in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG=15.

12.000 feet
1(89) (sce NOTE 8 for two-place).

Sce weight and balance data.
Maximum baggage compartment. 60 Ibs. (+112). (See NOTE 8 for two-place).
Maximum hopper load: :
3,336 Ibs. (+29.9) S/N 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-081,
4.000 Ibs. (+29.9) S/NT34-082 and subsequéent, :

For S/ 6000 thru 6049 and T34-001thry T34-150: 104 gallons usable. one 53 gallon
tank in each wing. tanks interconnected: Also see NOTLE 9 for other approved fucl
capacities. '

For S/N T34-451 and subscquent and for T34-273 thru T34-450 when modificd in
accordance with Thrush Custom Kit CK-A(-45: 228 gallons usable. one 115 gallon
tank in each wing. tanks interconnected.

See NOTL | for data on unusable fuel.

11 quarts - usable oil tank capacity 6 quarts.

Up27°+19 Down 17° + 1(‘ :
<19 Down 189+

Flevator
Flevator Tab Up 13°

Rudder Left 240 1 10 Right 240 + l"
Aileron Up 219410 Down 170 + 10
Flaps Down 130+ 19

60060 thru 6049
T34-001 and subscquent

'he basic required equipment as prescribed i the applicable ainvorthiness
regulations (see certification basis) must be installed in the aireraft for certification,
This equipment must include the following: '

For serial numbers 6000 thru 6049 and T34-001 thru T34-272. Ayres Corporation
Airplanc Flight Manual approved June 23. 1978, and Supplement for Restricted
Category Operation approved June 23, 1978, or later approved versions.

For serial numbers T34-273 thru T34-450. Thrush Airplane Flight Manual dated
February 23. 2005. with Restricted Category Aircraft Flight Manual Supplement
#T34AFMS RC-001 dated February 23. 2005, or later approved versions,

|

|
|
|
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Required I:quipment (cont’d)
FFor serial numbers T34-451 and subscquent. and for T34-273 thru T34-450 when
maodificd in accordance with Thrush Custom Kit CK-AG-42. Thrush Airplane
Flight Manual. Revision 6. dated February 14, 2014, \\uh Restricted Category
Aircraft Flight Manual Supplement #T34AFMS: RC-002. dated February l 3.
2017, or later approved versions,

Agricultural Dispersal Equipment Sce NOTE 17 for dispersal systems. : :
CAUTION: For operation with the Micronair Spray Equipment System or the l*lre
Bomber:System, or with any system when an Agavenco pump is installed, the
placards for airspeed limitations referred 1o in NOTE 2(q). 2(0). or 2(p).
respectively. for the S2R are applicable

Certification Basis
For $/N 6000 thru 6049 and 134-001 thru T34-150; CAR 8§ effective October 11. 1950, Restricted Category
s For §/N 134431 and subscquent. and for /N 1342273 thru [ 34-450 when modificd in accordance with Thrush Custom
: Kit CK-AG-15:
B * Ainworthiness Standards for Components and Arcas Not Affected by the Change:
K R The original certification basis (aimvorthiness siandards only) for the S2R-134 airplane (as cquipped prior 1o
’ modification):
CAR 3 effective May 15, 1956, with Amendments 3-1 through 3-8: and
Only for regulations applicable to turboprop engine installations, [4 CFR Part 23 effective February 1.
19635, with Amendments 23-1 through 23-16.
Airworthiness Standards for Components and Arcas Affected by the Change:
14 CFR 21,101 -
14 CFR 21.25(a)(1) for the special purposes of
. 21.25(b)( 1) agricultural aircraft operations. and
,' 21.25(b)2) forest conservation (only for aerial dispensing of liquids or other materials for fires).:
Civil Air Regulations (CAR) 3. effective May 15, 1956, including Amendments 3-1 through 3-8.
14 CFR Pan 23, Subpart C. effective February 1. 1965, Amendments 23- 1 through 23-34, only Subpart C
regulations. : )
14 CFR Part 23. effective Februwy 1, 1965, Regulations and Amendments as listed below:  (Note: Dash
~ numbu mn pdxtmhwc.s is amendment level)
23.49(cx 1) (-2 23175 (-1 23,1043 (- *
23.65 (c) (-21)* 23077 (-0) 231045 (-7
2375(by  (+7) 23.562 | (-50) * 23,1529 (-26) -
23.77(by (21 23.629(e)(-31) 23,1583 (-10)
23.173 (-1 23.1041 (-7) 3.1587(a)(-7)
* Compliance with the regulation was demonstrated in accordance with FAA policy memorandum -
ACE-110 19971201, dated December §. 1997,
- Comipliance with §23.221 Spinning was not required in accordance with FAA Advisory Circular 21:25-1
. ~ Appendix 1. and compliance was not shown.
e : Equivalent Level of Safety Finding (E1.OS) No. ACE-04-05 10 14 CFR 23.473(b). dated July 26, 2004 for a

landing weight of 7.600 Ibs.

- CAR 15 not part of the certification basis for S/N T34-451 and up. or for S/N T34-273 thru S/N T34-450 wher
equipped or moedified with Thrush Custom Kit CK-AG-TBD for operating at 10.500 pounds. These
airplanes are urtiﬁcd to an approved maximum takeoft weight of 10.500 pounds and cannot use the
provisions of CAR § 10 opuatu over 10.500 pounds. :

IV-Model S2R-T15,1 PCLM (Rcslricted Category Onlv), Approved Apr ™ * 79
See Note 8 for two-place configuration. Sce Notes 18 and 19 for options. See wvowe 22 for life limited parts.

Fngine . : Pratt & Whitney (United Airerafi of) Canada PTOA-15AG or PT6A-27

. Due to anticipated operating environment. servicing and overhaul interval for both
the PTOA-15AG and PTOA-27 engines shall be in accordance with Pratt &
- Whitney's recommendations for the PT6A-15AG engine.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Especial
Snanjal Airworthiness Certificate

HEPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

1. Nacionalidad y Matricula 1 <. rapncante y modelo 3. No. de serie de 1a asionave
Nationality and registration marks | Manufacture. Aircraft serial number
TG-GUS { T34-116
4. Categoria y Operaciu 5. . Certificado de N
Category and Operation RESTRI(C Tipo
Type certifi~~*~ No.

6. Este certificado de Aeronaveyaunidad Especiar se vwiyga ue wunformidad con e uecreto Legislative vo-cuuu ue ecnia 1o ue

diciembre de 2000 y Regulacién de Aviacion Civil ( RAC), certificando que a la fecha de su emision, la aeronave fue inspeccionada
y cumple con los requerimientos establecidos en la RAC 21.147; no asi con los requerimientos de un codigo u. ....onavegabilidad
aplicable, comprensivo y detallado, tal y como lo establece el anexo 8, al convenio de Aviacién Civil Internacional, para la aeronave

antes descrita.

This Special Airworthiness certificated is issued pursuant to Legislative Decree 93-2000 dated December 18, 2000 and Civil Aviation Regulation (RAC),

certifying that to the date of jts issue the aircraft was inspected and meet the requirements established in RAC 21.147; but does not comply witk:the. z
requirements of the applicable. comprehensive and detailed airworthiness code, as provided by Annex 8 to the Convention on International Civil A\za‘/oncg
Organization, for the aircraft before described. § _GJ £
7. Fecha de otorgamiento 8. Fecha de Vigencia 9. Vo.uu. CoNMiunne @ dowun@ntacion presentada y forma E\GAC FS-215. _fgjg B
+ Date of Issue Date of vaiidity Gerencia de Estandares de Vuelo DGAC \ EER- 23‘)-
| Vo. Bo. dccording 1o documentation submirted and DGAN Form FS213 = (“5' < <
! DGAC Flight Standards Management/ | Spfc X
A
17-NOV-16 DEL 20-NOV-16 Otk
(22 o © =
- A7 = !
AL 19-NOV-1 MIGUEL TURCIOS SE9o Ml
Nombre y Firma (Inspector dé Ae VaBo Dirggcion Gerferal de Aeroﬂaﬁl&ﬁa 8 I
| Name and Signature (Airwprthingh M i
10. No. De Registro DGAC (DGAC file number 167 =2 11. Clave de Aeronavegabiff 16-1 1’7‘43\4 S
t
DGAC FS-640A (Rev. 002, noviembre, 2009) 1 Pagma 1de2 |

] /\

Correlativo
Matricula
Fabricante
Oparador
Propietaric

Ectd en poses

Uparador Secundari
NGmern de Seria
Facha de Fabricacion / /
Categoria

Clase

Modele Aaronave
Fecha de Registro
Seguro
Vencimiento Seguro
Estatus Matricula Vigenie
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ANEXO “C"
Reporte
meteoroldgico.
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Guatemala, 04 de Abril de 2017

ACION DE ACCIDENTES
{NIDAD DE \NVEST‘(% ACIOND

Capitan D |
Julio R. Godoy Soldrzano
Subjefe
Unidad de Investigaciéon de Accidentes
Direccion General de Aeronautica Civil
Presente

Capitan Godoy:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de

3 de abril 2017

07:00 horas

00000KT 8000 SCT060 BKN200 23/21 Q1012 A2988 VIS RED BR=

Viento calmado, visibilidad horizontal 8 kilometros reducida por neblina, nubosidad dispersa a
6,000 pies, medio nublado & 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 23 grados Celsius,
temperatura punto de rocio 21 grados Celsius, altimetro 1012 milibares, 29.88 en pulgadas.

08:00 horas

00000KT 5000 FU BKN200 26/20 Q1013 A2991=

Viento calmado, visibilidad horizontal 5 kildometros reducida por humo, medio nublado a
20,000 pies de altura, temperatura ambiente 26 grados Celsius, temperatura punto de rocio
20 grados Celsius, altimetro 1013 milibares, 29.91 en pulgadas.

09:00 horas

32006KT 5000 FU BKN200 30/20 Q1013 A2991=

Viento del Noroeste con 06 nudos, visibilidad horizontal 5 kilémetros reducida por humo,
medio nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 30 grados Celsius, temperatura
punto de rocio 20 grados Celsius, altimetro 1013 milibares, 29.91 en pulgadas.

Sin mas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

e,

Atenta nte, * 2
}‘?

MET. CESAR'A. GEDRGE ROLDAN
Encargaflo d¢ Meteorologia
22606303

VUATEMALR




ANEXO “D"”
Bitacora de
Mantenimiento,
Certificado de
mantenimiento
efectuado.
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ba:“ C’r‘” IFT ﬂ DE &FE&OMAV?—F!\BW IHAD

RECUBLICA DE GUATEMALA, T AL

SENOR DIRFCTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL LA
CIU I)/\L Dl M\xl MALA
1R PN

Ot de kG LA _@j_{ﬁfﬁt de 4 u/ g - \é) :

SENOR DIRECTOR:

De conformidad con lo establecido por la Ley, Reglamento y Regulaciones de Aviacion fé
Civil, me permito solicitar la inspeccién para la Renovacion del Certificado de Aeronaveyuiiidad de
la acronave de mi propiedad, identificada a continuacian: ‘
1) Matriculz ZE;ﬁy 5 . 2)Marca: /L//‘Zf/ el o b
3) Modsio: '  WyNo.Serie_7 34~ B ~
5) Tiempo &) Cidlos/Tacoémetro:
7Y Colores xl< *,,,,__#L‘J’Ju{ J & e
8) pesor w,OOC WS o
I TIEMPO ClroR
. lrova _ (Overhaul)
PHOIS] Heodo | AA35.9
( i

CTLEMPO RTINS |
B _»‘J'_OU‘ l(@\/emaJ .
Ea] o N N RN
I R \
EDITICTES TG RoTeRbECOA
[| @(‘jd e e _ - Mo dtJO. o T
Serie: ) I Serie: T
'.’-EmeO 3 - 1-,_,, ‘ Tiempo TB@T" e
Viempo 1D, \ L E %jﬁ_eﬂ"‘ipﬂ T.D.R:iﬁuw A_’__j
13) Nornbre a: 1o OMA a ¢ argo:
Diraccion. FIRGA MU A sy vus 1npem o ‘;-W‘e%/Fax: B S
14) M om‘*ro der ropietario: ;r'\} My ﬂ_é £ ,,,i o T
Tel/Fax _ . Diraccion del Propi Sietario: FAIOCA MVI;MZ‘VQ;SV o

s TEPE Gyt

15y Para el elocio, se > pone }a acronave a disposicion de esa autoridad en

CE cre e e T o e se ancnentre en ot ubicasion it b OAG

FH\)C‘\ P‘Ot}f;”?fun S kOn Tk t)h Qucx o

16} SOLICTTUD PRESENTADA POR./ PROPIETARIO O REPRESENTANTE DE LA OMA:
' \ 14 | 7 ),
NOMRRE:“QQ beo Mo e A AN
// o
1_f
Revision: 007 pagin 1  FORMA DGACFS-628 .

Fecha 20/ Jowy 2012






ANEXO “E”

otografins
Sateiitales.
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