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Sazetak

U ovome izvjeStaju izneseni su rezultati istrage nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160, registarske
oznake E7-AAS, koja se dogodila 13 svibnja 2017. godine, kod Mostara

Zrakoplov je izvodio let iznad grada Mostara. Polijetanje je izveo sa Zragne luke-aerodroma
Mostar. Let po planiranoj ruti izveden je sa odstupanjima od planiranog pravca letai planirane
visine leta.

Nakon 7.5 minuta leta od polijetanja, zbog sréanog udara(infarkta), koji je pilot dozivo tjekom leta,
i potom gubitka sposobnosti upravljanja zrakoplovom, zrakoplov je u nekontroliranom letu udario
u zemlju. Zrakoplov je uslijed udara i pozara nakon udara, potpuno unisten. Pilot i Cetiri (4)
putnika koja su se nalazili u zrakoplovu su smrtno stradali

Kontakt osoba Telefon Sektor

++38733284750 | Kabinet ministra
Status Distribucija za - Dostupno putem
Radni nacrt O | Javnu uporabu O | Intranet O
Nacrt O  BH osoblje O - Extranet O
Prijedlog O Ogranicenu M  Internet (www.mkt.gov.ba) %

__upotrebu
Usvojeno M  Elektronska kopija ovoga dokumenta moZe se pogledati na
izdanje ~ stranici www.mkt.gov.ba
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Komisija za provodenje istrage zrakoplovne nesrecée, zrakoplova Fuji FM
200-160, registarske oznake E7-AAS, koja se dogodila 13. svibnja 2017.
godine, kod Mostara

Komisija za provodenje istrage zrakoplovne nesrece, zrakoplova Fuji FM 200-160,
registarske oznake E7-AAS, koja se dogodila 13. svibnja 2017. godine, kod
Mostara (u daljem tekstu:Komisija) je imenovana rjeSenjem Ministra komunikacija
i prometa: RjeSenje o imenovanju Komisije za istraZivanje zrakoplovne nesrece,
broj: 01-04-29-8-1390/17 od 13.5.2017. godine i dopune rjeSenja, broj: 01-04-29-
8-1390-117 od 18.5.2017. godine.

Ovaj izvjestaj Komisija je usvojila 15.6.2017.godine.
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ZNACENJA KORISTENIH SKRACENICA

A/IC
ACC
AFM
AGL
AMSL
ARC
ARO
ATC
BHDCA

BHANSA
CVR
CPL(A)

CTR

GP BiH
ELT
FDR
FT
GPS
ICAO

kt
JPAKL
LB, Ib
LQMO
LQSA
METAR

MTOW
NDB
NOTAM
OC

PIC
PPL
QFE

RCC
RWY
SAR
SIPA
TWY
TWR
usSsS
uTC
VFR
VOR

WGS 84

Aircraft — zrakoplov

Area Control Centar — Centar oblasne kontrole letenja
Aircraft Fligiht Manual — Letacki priruénik zrakoplova

Above Ground Level — Nadmorska visina iznad nivoa zemlje

Above Mean Sea Level — Nadmorska visina iznad nivoa mora
Air Worthiness Review- Potvrda o provijeri plovidbenosti

Air Traffic Services Reporting Office — Ured za pretpoletne informacije
Air Traffic Control — Kontrola letenja (AKL)

Bosnia and Herzegovina Directorate of Civil Aviation — Direkcija za
civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine

Agencija za pruzanje usluga u zracnoj plovidbi
Cocpit Voice Recorder — Registrator glasova u pilotskoj kabini
Commercial Pilot Licence (Aeroplane) — Pilotska dozvola za komercijalni
promet

Controled Traffic Region - Kontrolirano podrucje prometa DETRESFA Faza
opasnosti

Grani¢na policija Bosne i Hercegovine

Emergency Locator Transmitter — Lokator mjesta nesrece

Flight Data Recorder — Registrator parametara leta

Feet (0,3844 m) - Stopa
Global Positioning System — Sistem satelitske navigacije

International Civil Aviation Organization- Medunarodna organizacija za civilno
zrakolovstvo
Knot — Brzina u ¢vorovima (1 kt = 1852 m/h)
Jedinica prilazne i aerodromske kontrole letenja

Pound — Libra, Funta (1lb = 0.45 kg)

ICAO oznaka za aerodrom Mostar

ICAO oznaka za aerodrom Sarajevo

Meteorological Aeronautical Report — Meteorolo$ki izvjestaj za
zrakoplovstvo

Maximum Take-Off Weight — Maksimalna teZina za polijetanje

Non Directional Beacon — Neusmjereni radio far

Notice to Airmen—Poruke za zrakoplovno osoblje

Operativni centar

Pilot in Command — Voditelj zrakoplova

Private Pilot Licence — Dozvola za privatnog (sportskog) pilota
Atmosphering Pressure at Aerodrome Elevation(or at runway

treshold) —Atmosferski tlak na nadmorskoj visini aerodroma (ili na pragu PSS)
Rescue Co-ordination Centar — Spasilacki koordinacijski centar

Runway — Poletno sletna staza(PSS)

Search and Rescue —Potraga i spasavanje

State Investigation Protection Agency- Drzavna agencija za zastitu i istrage
Taxiway — Staza za vozenje, rulna staza

Tower — Toranjska kontrola letenja

Uzletno sletna staza

Universal Time Co-ordinated — Usaglaseno univerzalno vrijeme

Visual Flight Rules — Pravila letenja pri spoljnoj vidljivosti

Very High Frequency Omnidirectional Radio Range — Svesmijerni
radio-far visoke uCestanosti- frekvencije

World Geodetic System — Svjetski geodetski sustav
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uvoD

U ovome izvjeStaju izneseni su rezultati istrage nesrec¢e zrakoplova Fuji FM 200-
160, registarske oznake E7-AAS, koja se dogodila 13. svibnja 2017. godine kod
Mostara.

Zrakoplov je izvodio let iznad grada Mostara u VFR uvjetima. Polijetanje je izveo
sa ZraCne luke - aerodroma Mostar. Let po planiranoj ruti izveden je sa
odstupanjima od planiranog pravca leta i planirane visine leta.

Nakon 7.5 minuta leta od polijetanja, zbog sr¢anog udara (infarkta), koji je pilot
doZivo tjekom leta, o potom i gubitka sposobnosti upravljanja zrakoplovom,
zrakoplov je u nekontroliranom letu udario u zemlju. Zrakoplov je uslijed udara i
pozara nakon udara, potpuno unisten. Pilot i Cetiri (4) putnika koji su se nalazili u
zrakoplovu su smrtno stradali

Osnovni podaci o nesreci

Operator: Aero klub 1949 Mostar

Vlasnik zrakoplova: Privatna osoba

Oznaka, drzava proizvodac¢ Fuji FM 200-160

i dizajner zrakoplova: Fuji Heavy Industries Ltd. /JJAPAN/
Serijski broj zrakoplova : FA200-131

Registarska oznaka: E7-AAS

Drzava registra i operatora: Bosna i Hercegovina

Registarska oznaka: E7-AAS
Datum/vrijeme nesrece: 13.5.2017. godine, 15:33:46 sati
Lokacija mjesta nesrece: 5,5 km jugozapadno od grad Mostara, odnosno

1,2 km isto€no od sela Donja Jasenica, lokalitet
Heliodrom, odnosno 2,1 km zapadno od sjevernog
praga (16) PSS
Nadmorska visina iznosi 50 m

Koordinate mjesta nesreée: 43°17'36” N 017°48'53” E

Posada zrakoplova: 1 pilot

Putnici 4 osobe

Osnovne aktivhosti Komisije

Komisija za provodenje istrage zrakoplovne nesrece, zrakoplova Fuji FM 200-160,
registarske oznake E7-AAS, koja se dogodila 13. svibnja 2017 godine kod
Mostara (u daljem tekstu: Komisija) imenovana je rjeSenjem Ministra komunikacija
i prometa broj: RjeSenje broj: 01-04-29-8-1390/17 od 13.5.2017. godine i dopunom
RjeSenja, broj: 01-04-29-8-1390-117 od 18.5.2017 godine.

Postupak ispitivanja uzroka nesre¢e Komisija je provela po standardima,
procedurama, zahtjevima i propisima kako slijedi:
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a) medunarodni standardi i procedure:
e Aneks 13 ICAO, Istraga zrakoplovnih nesreca i incidenata (deseto
izdanje srpanj 2010 godine)
e Priru¢nik o istrazivanju nesreca i incidenata (ICAO Doc.9756,
dio I, Il, Il i IV)

b) propisi Bosne i Hercegovine:
e Zakon o zrakoplovstvu Bosne i Herecgovine, Poglavlje Ill, Nesrece i
incidenti sa zrakoplovom (,Sluzbeni glasnik BiH“, broj 39/09) i
e Pravilnik o istrazivanju nesreca i ozbiljnih incidenata zrakoplova
(,Sluzbeni glasnik BiH®, broj: 30/14).

Nakon dojave i lociranja mjesta nesrecCe, glavni istrazitelj i jedan istrazitelj
Komisije, zajedno sa dezurnim tuZitellem Tuziteljstva Bosne i Hercegovine |,
inspektorima Drzavne agencije za istrage i zastitu (SIPA) — Regionalni ured (RU)
Mostar i inspektorima Ministarstva unutarnjin poslova (MUP-a) Hercegovacko-
neretvanske Zupanije (HNZ), izasli su na mjesto nesreée radi provodenja
pocCetnog uvidaja. Dogovoren je plan zajedniCkog djelovanja i poduzimanja
neophodnih radnji i mjera na mjestu nesrece. Sve aktivhosti na mjestu nesreée
obavljene su 13. i 14.05.2017 godine. Komisija je u punom sastavu ponovno iziSla
na mjesto nesrece 19.05.2017 godine.

Kao koordinatori u radu Komisije sudjelovali su predstavnici operatora-Aero kluba
Mostar, Zra¢ne luke-aerodroma Mostar i JPAKL Mostar.

Komisija je prikupila dostupne dokaze i Cinjenice, uzela izjave od organizatora,
sudionika manifestacije i o€evidaca leta i pada zrakoplova.

U skladu sa Aneksom 13 uz Konvenciju o medunarodnom civilnom
zZrakoplovstvu, svrha istrage nesrece i incidenta zrakoplova nije da utvrdi
krivca ili odgovornost. Jedini cilj istrage i konacénog izvjeStaja je
sprjecavanje nesreca i incidenata. (Referenca: ICAO Aneks 13, Poglavije 3,
stavak 3.1.)

U skladu sa prethodno navedenim, cilj ove istrage NIJE odrediti/oznagiti krivca
ili utvrditi odgovornost. Jedini cilj ove istrage i lzvjeStaja Komisije je
sprje€avanje incidenata i nesre¢a u zrakoplovstvu.

Nacrt IzvjeStaja Komisija je dostavila: operatoru-Aeroklub 1949 Mostar, Zracnoj
luci - aerodromu Mostar, BHANS-a i BHDCA, koji su nakon razmatranja istih
dostavili svoje komentare.Komisija je razmotrila dostavljene komentare, usaglasila
misljenja, pri Cemu je sve opravdane stavove usvojila i unijela u Zavrsni izvjestaj.

Preporuke koje su iznesene u ovom izvjeStaju, upucene su nadleznim
organizacijama i institucijama koje su odgovorne za materiju na koje se preporuke
odnose, na daljnju nadleznost i postupanje.

Sva vremena u ovome izvjesStaju navedena su u lokalnom vremenu, ukoliko to nije
posebno naglaseno, a geografske koordinate u WGS 84.
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1. CINJENICE O NESRECI

1.1. Historijat leta

Historijat leta uraden je na temelju podataka i dokumenata o letu preuzetih od
JPAKL Mostar (strip, transkript razgovora sa pozicija toranjskog i prilaznog
kontrolora te FM stanice), izjava prikuplijenih od sudionika manifestacije i
oCevidaca nesreCe zrakoplova 13.5.2017.godine, koje su date na zahtjev
Komisije.

1.1.1. Predhodne aktivnosti

Radi popularizacije zrakoplovnih sportova i sportskog letenja, kao i stvaranja
uvjeta za obnovu Clanstva aerokluba, rukovostvo ,Aeroklub 1949 Mostar”,
poCetkom mjeseca travnja 2017. godine odlucCilo je organizirati "informativne"
letove, kroz manifestaciju pod nazivom ”Dani otvorenih vrata”, 13 i 14.5.
2017.godine.

S obzirom da ,Aeroklub 1949 Mostar® ne raspolaze svojim letjeliStem, jedina
mogucnost bila je da se planirana manifestacija odrzi na Medunarodnoj zra¢noj
luci - aerodromu Mostar, sa Cijim predstavnicima su predhodno dogovoreni detalji
organizacije.

Prema prvobitnom planu, bili su planirani promotivni tandem skokovi iz zrakoplova
i informativni letovi iznad grada Mostara. Kao sudionici manifestacije planirani su
bili i sportski padobranski klub ,Slobodni pad” iz Zagreba, te sportski zrakoplovi iz
viSe aeroklubova iz BiH (Sarajeva, Prijedora i Tuzle). Na manifestaciji je prema
dogovoru trebalo biti nekoliko sportskih zrakoplova i tri Zirokoptera. Zbog ranije
prognoziranih loSih meteo uvjeta , u planirane dane manifestacije otkazani su
promotivni tandem skokovi iz zrakoplova. Takoder, prvog dana manifestacije
13.5.2017. godine, zbog pogorSanih meteoroloskih uvjeta najavljeni sportski
zrakoplovi i zZirokopteri iz aeroklubova u BiH, nisu mogli izvr$iti prelet sa mati¢nih
aerodroma na Zraénu luku Mostar, osim jednog aviona Cessna 172, Kkoji je uspio
izvrSiti  prelet sa aerodroma Sarajevo i sudjelovati u manifestaciji
izvodenjem letova iznad grada Mostara.

1.1.2. Aktivnosti provedene prvog dana manifestacije 13.5.2017 godine

Za prvi dan manifestacije 13.5.2017.godine, planirano je provodenje letackih
aktivnosti u vremenu od 10.00 do 18.00 sati, kroz izvodenje letova, u ¢emu su
sudjelovala dva zrakoplova:

- Zrakoplov Fuji FA 200-160 sa dvije posade (dva pilota), koji su izvrSili
14 letova, od kojih je nastradali pilot izveo 12 letova, ukljuCujuéi i let u
kojem se dogodila nesreca,

- Zrakoplov Cessna 172 sa jednom posadom, koji je nakon preleta sa
aerodroma Sarajevo izvrio 6 letova.
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Prema izjavama pilota koji su sudjelovali u izvodenju letova, usmeno je dogovoren
nacin izvrSenja leta, koji je trebalo biti slijedecdi:

Nakon ukrcavanja putnika na stajanci >vozenje sa stajanke, stazom za vozenje
BRAVO, ALFA - izlazak na USS 16 - polijetanje i penjanje da prvog zaokreta na
visini 600-700 FT - prvi i drugi zaokret Skolskog kruga - pravolinijsko penjanje
paralelno sa USS do pozicije bo¢no od praga 16, a potom zaokret za let prema
ZeljezniCkoj stanici u Mostaru. Iznad Mostara izvesti dva horizontala zaokreta, sa
zrakoplovom Fuji FA 200-160 na visini 1500ft, a sa zrakoplovom Cessna 172 na
visini 2000ft, a zatim pristupiti prilazenju na slijetanje za USS 16, potom slijetanje i
okretanje na USS, voZenje stazom CHARLI i BRAVO i povratak na stajanku.
(Prilog broj 8)

Nisu pronadeni pisani tragovi pripreme leta.

1.1.3 lzvodenje leta sa zrakoplovom Fuji FA 200-160, registarske oznake
E7- AAS

U 15:21:08 sati, nakon slijetanja u pravcu USS 160°, po odobrenju Kontrole
letenja Mostar, pilot je izvrSio okretanje zrakoplova na USS i stazu napustio preko
spojnice CHARLIE (CARLI), a potom stazom za vozenje BRAVO, te izvrsio
vozenje i parkiranje zrakoplova na stajanci. Kao i predhodnim letovima, nije vrsio
gasenje motora. S obzirom da mu je naredni let bio Cetvrti let nakon zadnje
pauze, odnosno 12-ti u toku dana, pilot koji je ve¢ letio na istom zrakoplovu toga
dana ponudio je nastradalom pilotu da ga zamjeni, Sto je ovaj odbio.

U 15:25:24 sati, nakon, ukrcavanja Cetiri putnika (jedna odrasla osoba i troje
malodobne djece) pilot je traZio voZenje $to mu je kontrola letenja Mostar
odobrila, preko staze za vozenje BRAVO i ALPFA ( ALFA) do tacke Cekanja za
start 16 (USS 160°). Pilot je pravilno potvrdio dobijeno odobrenje i izvrSio voZenje
preko staze za vozenje BRAVO i ALPHA do linije ¢ekanja.

U 15:26:13 sati, zrakoplov se nalazio na liniji ¢ekanja za izlazak na USS160°,
kada mu je Kontrola letenja Mostar odobrila izlazak na liniju polijetanja 16 i
trazila da javi spremnost za polijetanje. Pilot je potvrdio dobivenu poruku i
istovremeno javio da je spreman za polijetanje, $to mu je kontrolor Kontrole
letenja Mostar odobrio i dao mu informaciju da je vjetar na polijetanju iz
170°/10KT. Prema izjavi kontrolora Kontrole letenja Mostar, koji je promatrao i
pratio polijetanje i penjanje nakon polijetanja, nije bilo nikakvih problema niti se
pilot javlao nadleznoj kontroli letenja. Sve se odvijalo uobi¢ajeno, kao i u
prethodnim letovima.

Nakon drugog zaokreta Skolskog kruga, zrakoplov nije letio planiranom putanjom,
paralelno sa USS, nego je, prema izjavi kontrolora letenja, preletio iznad tornja na
visini oko 1000FT, a da o tome nije obavijestio toranj, i nastavio let prema
Mostaru. Kontrolor je zrakoplov vizualno pratio do pozicije iznad naselja Opine u
Juznom djelu grada Mostara. Prema posljednjem vizualnom kontaktu sa
zrakoplovom, prema izjavi kontrolora, zrakoplov je u blagom lijevom zaokretu
skretao prema Mostaru, nakon €ega je izgubio vizualni kontakt sa zrakoplovom.
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U vremenu od 15:26:13 do 15:40:37 sati, nije zabiljezena nikakva komunikacija
izmedu pilota zrakoplova E7-AAS i kontrolora letenja Kontrole letenja Mostar.

Kontrolor je smatrao da se sve odvija po planu kao i u prethodnim letovima. Za
vrijeme izvodenja leta nije bilo drugih zrakoplova u zracnom prostoru CTR Mostar.

U 15:40:37 sati, osoba sa stajanke poziva toranj i pita dali imaju kontakt sa
zrakoplovom, nakon ¢&ega kontrolor poziva zrakoplov E7-AAS, ali nije bilo
odgovora. Pilot se posljednji put javio na polijetanju i viSe se nije javljao.

U vremenu od 15:40:37 do 15:49:13 sati, toranjski i prilazni kontrolori su pozivali
zrakoplov E7-AAS deset puta, ali nisu dobiil ogovor. Bilo je i viSe pokuSaja poziva
pilota zrakoplova E7-AAS sa stajanke radio vezom i mobilnim telefonom od OC
zracne luke Mostar, organizatora i sudionika manifestacije, ali se pilot nije javljao.

U 15:45:22 sati, kontrolor Kontrole letenja Mostar alarmirao je vatrogasnu sluzbu
na zracnoj luci Mostar, radio vezom, ali ne i alarmnim signalom - sirenom.

U 15:51:53 sati, kontrolor letenja, prema propisanoj proceduri, obavjeStava RCC
u Banja Luci o gubitku kontakta sa zrakoplovom E7-AAS i nedolasku na
slijetanje.

U 16:00:04 sati, nakon Sto je pristiglo viSe razliCitih informacija o mjestu pada
zrakoplova, Kontrola letenja Mostar je dobila informaciju od vatrogasne sluzbe da
je zrakoplov pao kod ,novoga“ zatvora u Jasenici, $to je odmah javljeno RCC
Banja Luka.

1.1.4. Ocevici leta i pada zrakoplova

Kao &to je navedeno u predhodnoj toCki 1.1.3., posljednji vizualni kontakt sa
zrakoplovom je imao kontrolor u rejonu iznad naselja Opine u Juznom djelu grada
Mostara. Nakon ovoga, kontrolori JPAKL Mostar, organizatori, osoblje i posjetitelji
na stajanci ZraCne luke Mostar nisu imali nikakav vizualni, radio ili telefonski
kontakt sa pilotom.

U suradnji sa inspektorima SIPE RU Mostar, Komisija je intervjuirala i uzela izjave
od viSe oCevidaca zrakoplova u letu i njegovog udara u zemlju.

Prvi o€evidac (S1): Muskarac - sporski pilot, sudionik manifestacije - koji se
nalazio na juznom djelu stajanke Zracne luke Mostar, na pauzi i pripremi
zrakoplova za naredni let. UoCio je zrakoplov u zraku iznad juznog dijela stajanke,
na pribliznoj visini oko 200 do 250m AGL, u pravcu sjevera. S obzirom da je
poznavao nacin izvrSenja leta, uoCeno odstupanje od zadate rute leta smatrao je
vjerojatnom namjerom pilota da skrati trajanje leta, a time i kaSnjenja za realizaciju
preostalih letova. Nije uocCio nikakve nepravilnosti na zrakoplovu.

Drugi oéevidac (S2): Zenska osoba, koja se nalazila na raskrsnici puta Blagaj-
Nevesinje, na motociklu i uklju€ivala na magistralni put M-17, okrenuta prema
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sjeveru, odnosno gradu Mostaru. Uocila je bijeli zrakoplov na visini oko 50 do
100m koji je letio prema njoj, malo sa desne strane, uporedo sa putem M-17.

S obzorom da se vozila na motociklu, sa kacigom na glavi, nije ¢ula zvuk motora
zrakoplova.

Treéi ocevidac (S3): MuSkarac koji se nalazio na proSirenju puta M-17 juzno oko
250m od raskrsnica puta za Nevesinje, odnosno preko puta raskrsnice za
skretanje sa puta M-17 prema naselju RodoC. Dok je sjedio u vozilu, okrenut
prema Mostaru, uocio je bijeli zrakoplov na visini oko 50-etak metara visine, koji je
dolazio sa njegove desne strane i u blagom lijevom nagibu letio prema zapadu,
prema zgradi Sjemenare, kada ga je i izgubio iz vidokruga.

Cetvrti oéevidac (S4): Muskarac - zaposlen u JAPKL Mostar kao metoroloski
tehni¢ar motritelj, koji se nalazio na parkiralistu robne ku¢e ROBOT u Mostaru,
naslonjen na vozilo i okrenut prema gradu Mostaru. Najprije je vidio zrakoplov u
letu prema Mostaru, a nakon 5-10 minuta je dozivio iznenadenje koje ga je i
prepalo, jer ga je preletio isti zrakoplov koji je doletjeo sa njegove desne strane na
visini 15 do 20m (8-10m iznad krova robne kuce) i nastavio let iznad krova robne
kuce ROBOT i drveca, a potom krenuo u lijevi zaokret, kada mu se zrakoplov
izgubio iz vidokruga. Uocio je da je zrakoplov letio nesto sporije, a rad motora je
bio ujednaCen. Nakon par minuta je uo/osjetio snazan udar i eksploziju.

Peti o€evidac (S5): MusSkarac koji se nalazio na osiguranju objekta MESSER,
odnosno plinare Mostar, ispred zgrade, okrenut prema mjestu nesreée. Na
udaljenosti oko 1000m i visini pedesetak metara u pravcu Huma, uocCio je
zrakoplov bijele boje, koji leti u pravcu juga sa povremenim naginjanjem. Mislio je
da je to normalno. Na momenat je prestao obracati paznju na zrakoplov, ali je sve
vrijeme €uo zvuk motora, koji se u jednom momentu promijenio i postao jaci. Tada
je ponovo pogledao prema zrakoplovu, koji je bio na udaljenosti 250 do 300m od
njegove toCke, na visini 20 do 30m sa nosom zrakoplova malo okrenutim prema
zemlji. Zbog borova nestao mu je iz vidokruga, a zatim je u 15.35 sati Cuo jak udar
i vidio crni dim. U roku od jedne minute dogadaj je prijavio policiji.

Na nadzornoj kameri firme GUMA-M na BiS€a polju, koja je okrenuta prema
zapadu zabiljezeni je kratki snimak leta zrakoplova i udar zrakoplova u zemlju, u
15:34: 44 sati.

1.2. Stanje osoba nakon nesrec¢e

Povrede Posada Putnici Ukupno
Smrtne 1 4 5
Ozbiljne 0 0 0
LakSe 0 0 0
Ukupno 1 4 5

Tabela 1. Pregled broja zrtava nesrece i stupanj ozbiljnosti povreda

Pilot (PIC) zrakoplova — muskarac, star 53 godine, nalazio se za komandama leta
na lijevom pilotskom sjedalu, smrtno stradao. Na desnom pilotskom sjedalu
nalazio se putnik, muskarac star 20 godina, a na zadnjem sjedalu su se nalazila tri
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putnika, od kojih dvoje muske djece starosti 7 i 8 godina i djevojcica starosti 10
godina, svi smrtno stradali. Svi stradali su drzavljani Bosne i Hercegovine.

1.3. Stanje zrakoplova nakon nesrece

Zrakoplov je pretrpio strukturalna oStec¢enja nakon udara u zemlju, te je u pozaru
nastalom nakon udara u potpunosti unisten. Na mjestu udara nadena je kompletna
olupina zrakoplova (Prilozi broj: 10., 11.,12.i113.)

1.4. Ostala ostecenja

Mjesto nesreée zrakoplova je nenaseljno. UCinjena su manja o$tecenja niskog
rastinja, vrste draCa, nastala od pozara (Prilozi broj: 10.i12.)

1.5. Podaci o posadi

Pilot - PIC
Opé¢i podaci: muskarac star 53 godine.

Zaposlenje i redoslijed obavljanja duznosti: po zanimanju je inzenjer
zrakoplovstva i bio je zaposlen u privatnoj firmi ,Cocotrade” d.o.o

Zrakoplovne dozvole i ovlastenja: Posjedovao je dozvolu Privatnog pilota
(PPL(A)) broj: 039-014 koja je izdata 29.08.2013. godine, od strane BHDCA, u
skladu sa JAR-FCL 1 zahtjevima a na osnovu nacionalne dozvole PPL(A) broj:
BA/PPL(A)/165-065/09 koja je izdata 04.11.2009. godine (prvo izdavanje) i na
kojoj je izvrSena korekcija broja dozvole (broj: BA/PPL(A)/039-014) dana
05.10.2011. godine. Dozvola PPL(A) je vazila do 28.08.2018. godine. Posjedovao
je vazeée ovlastenje SEP (Land) sa rokom vaZenja do 01.10.2017. godine

(Prilog broj 1).

Obuka: Iz dokumenata koji se nalaze u dosijeu pilota, a koje je dostavila BHDCA,
moze se utvrditi da je obuku (teorijsku i prakticnu) za sticanje dozvole PPL(A) i
ovlastenja SEP(Land) zavrSio u periodu od 12.07.2008. do 25.09.2009. godine u
Skoli letenja - RF “Medugorje Airlines” . Prakti¢ni ispit za sticanje dozvole PPL(A) i
pridruzenog ovlastenja SEP (Land) proveden je i polozen 01.10.2009.godine na
zrakoplov C-172 (jednomotorni zrakoplov sa klipnim motorom).

Iz dostupne dokumentacije nije se moglo utvrditi da li je i kad, provedena
diferencijalna obuka za zrakoplov Fuji FA 200-160 koji je u klasi SEP (Land)

Provjere: Provjere stru¢ne osposobljenosti (Proficiency check) provedene su za
produzenje ovlastenja SEP(Land) dana 21.09.2011. godine, 23.08.2013. godine, a
25.08.2015. godine proveden je let sa FI(A) u cilju sticanja jednog od uvjeta za
produzenje ovlastenja SEP(Land) u skladu sa zahtjevima JAR-FCL 1. Sve
provjere i let sa FI(A) su provedene na zrakoplovu C-172 u VFR uvjetima.
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Uvidom u knjizicu letenja koja je bila dostupna Komisiji i koju je pilot vodio do
25.08.2015.godine (knjizica letenja koja je vodenja poslije navedenog datuma nije
bila dostupna komisiji), moZe se utvrditi da su provedene dvije provjere tehnike
pilotiranja od strane FI(A) dana 25.02.2013. i 16.06.2013. godine, nakon prekida u
letenju u trajanju vise od 90 dana. Navedene provjere su provedene na
zrakoplovu C-172 u VFR uvjetima.

Prekidi u letenju: Uvidom u gore navedenu knjizicu letenja, najduzi prekid u
letenju bio je u intervalu od 27.11.2011. do 18.06.2012. godine. Ostali prekidi u
letenju bili su u intervalu od 19.10.2012. do 25.02.2013.godine i od 25.02.2013. do
16.06.2013. godine (nakon ovih prekida u letenju provedena je provjera tehnike
pilotiranja od strane FI(A). Od 16.06.2013. godine do 25.08.2015. godine pilot je
letio u kontinuitetu sa jednim prekidom u letenju tokom zimskog perioda (od
14.11.2013. do 17.03.2014. godine).

Bolesti; Zadnje LijeCnicko uvjerenje izdato je 11.07.2016. godine, sa
ograni¢enjem VDL (noSenje naocCala) sa rokom vazZenja do 11.07.2017. godine
(klasa 2) (Prilog br.2). U zahtjevu za lije¢nicki pregled, pilot je izjavio i svojeruéno
potpisao da nema nikakavih sr€anih problema te da u proteklom periodu nije imao
nijednu posjetu kod izabranog lije¢nika. U razgovoru sa izabranim lije€nikom
utvrdeno je da je pilot imao sr€anih problema, zbog suzenja sr€anih arterija i da
mu je zbog toga 13.01.2016 godine ugraden stent. Iste podatke je potvrdila i
supruga nastradalog.

Radno vrijeme, odmor i zamor: U danu nesrece ukupan nalet pilota je bio 3 sata
i 54 minuta odnosno 12 letova. Za ovaj tip provodenja operacija (operacije
generalne avijacije) nisu propisani zahtjevi za radno vrijeme, vrijeme letenja i
odmora.

Letacko iskustvo i iskustvo na tipu/klasi:. Ukupni nalet i nalet po klasama
aviona se ne moze to¢no utvrditi zbog nedostatka dokumentacije. Iz raspolozive
dokumentacije, koja je dostavaljena od strane BHDCA i uvidom u knjizicu letenja
koja je bila dostupna komisiji i koju je pilot vodio do 25.08.2015.godine, moze se
utvrditi da je, zaklju€no sa 25.08.2015. godine, ostvaren ukupan nalet od 259 sati i
59 minuta , od toga 252 sati i 49 minuta u VFR uvjetima 07 sati i 10 minuta nocCu i
185 sata i 26 minuta u ulozi PIC-a.

Gore navedeni nalet odnosi se na klasu zrakoplova UTVA-75, DV-20i C-172.
Komisija nema podataka o ukupnom naletu na klasi zrakoplova Fuji FA 200-160.

U zadnjih 24 sata, prije nesrece ukupan nalet pilota je bio 3 sata i 54 minuta
odnosno 12 letova. Nema dostupnih podataka o letaCkim aktivnostima u zadnjih
48 sati, niti su dostupni podatci o letackim aktivnostima u zadnjih 7, 30 i 90 dana
koji su prethodili nesreci.

Poznavanje reona i aerodroma Mostar: Pilot je bio upoznat sa cjelokupnim
zra¢nim prostorom BiH, kao i sa svim aerodromima i letilistima u BiH. Zra¢na luka
Mostar je bio mati¢ni aerodrom sa koga je pilot izvr§avao vecinu letova.
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1.6. Podaci o zrakoplovu

Zrakoplov Fuji FA-200-160, registarskih oznaka E7-AAS, upisan je u Registar
Bosne i Hercegovine 12.01.2012.godine (Prilog broj 3). Tom prilikom, za zrakoplov
su izdati Uvjerenje o plovidbenosti (Certificate of Airworthiness) (Prilog broj 4.) i
Uvjerenje o buci (Noise Certificate).

Zemlja nadlezna za dizajn i proizvodnju ovog tipa zrakoplova je Japan, a tipski
certifikat prihvatila je i Europska agencija za sigurnost zracne plovidbe (EASA).
Najveéa dozvoljena masa zrakoplova pri polijetanju (MTOW) iznosi 1,060 kg, te
zrakoplov spada u klasu ELA 1 zrakoplova (European Light Aircrafft).

Osnovni podaci o zrakoplovu:

- godina proizvodnje: 1971

- broj i tip motora: 1 klipni motor Lycoming O-320-D2A

- propeler: McCauley 1C 172 MGM 7656, fiksnog koraka

- vrsta goriva: Avgas 100LL (avio-benzin) ili 91/96 oktana, sa aditivom

- kapacitet goriva: 54 galona (2x98 litra), rasporedena u dva rezervoara u
krilima

- broj sjedala: 4

- broj pilota: 1

- kategorija: akrobatska

Zrakoplov je uvezen iz SR Njemacke i prilikom ispisa iz registra bio je u
plovidbenom stanju. Uz zahtjev za upis u Registar Bosne i Hercegovine,
dostavljen je i zadniji certifikat o pregledu koiji je izvrSen u SR Njemackoj. U vrijeme
tog pregleda, ukupni nalet zrakoplova iznosio je 3,648 sati.

Nakon upisa u Registar, doslo je do izmjene Uvjerenja o registraciji, radi promjene
vlasnika, u dva navrata: 19.06.2013 i 10.02.2016 godine.

Plovidbeno stanje zrakoplova u Registru Bosne i Hercegovine regulirano je
.Pravilnikom o kontinuiranoj plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i o odobravanju organizacija i osoblja koji se bave ovim
poslovima“ (Sluzbeni glasnik BiH broj 44/14 i 94/15), koji je sa tehnickog aspekta
istovjetan sa EU Uredbom 1321/2014, ukljuCuju¢i amandman 2015/1088.

Odrzavanje zrakoplova se vrsilo prema Programu odrzavanja, koji je odobren za
izvodenje nekomercijalnih operacija. Prvo izdanje Programa odobreno je
istovremeno sa upisom zrakoplova u Registar (12.01.2012), a njegova izmjena
(Revizija 1), izvrSena radi usuglasavanja sa novim preporukama proizvodaca
zrakoplova, odobrena je od strane BHDCA 22.08.2016. godine. Za osiguranje
odrzavanja plovidbenog stanja bio je odgovoran korisnik zrakoplova, a same
radove odrzavanja vrSile su osobe sa odgovaraju¢im odobrenjima za obavljanje tih
radova (pilot-vlasnik, imalac ,Part-66“ dozvole za odrzavanje ili odobrena
organizacija za odrzavanje), zavisno od vrste i sloZzenosti radova.
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Uvjerenje o plovidbenosti izdano 12.01.2012 nema ogranienja, ali vazi samo uz
pripadajuéu Potvrdu o provjeri plovidbenosti (Airworthiness Review Certificate,
ARC). Pregled radi izdavanja navedene Potvrde o provjeri plovidbenosti vrsi se
jednom godisnje (Prilog broj 5).

BHDCA je vrsila kontinuirani nadzor putem redovnih pregleda zrakoplova i
pripadaju¢e dokumentacije, te izdavala Potvrde o provjeri plovidbenosti, koje su
vazile u sljedecim intervalima:

e 12.01.2012 (sati naleta u vrijeme pregleda: 3,657) — 11.01.2013
e 26.07.2013 (sati naleta u vrijeme pregleda: 3,658) — 25.07.2014
e 19.04.2016 (sati naleta u vrijeme pregleda: 3,681) — 04.04.2017
e 03.05.2017 (sati naleta u vrijeme pregleda: 3,726) — 03.05.2018

Zapisi o0 izvrSenim radovima odrZavanja su kompletni.

Od trenutka upisa u Registar Bosne i Hercegovine do zadnjeg pregleda radi
izdavanja Potvrde o provjeri plovidbenosti (03.05.2017), zrakoplov je naletio oko
70 sati.

Na temelju uvida u leta¢ku knjizicu zrakoplova i izvjeStaja o radovima odrZavanja,
utvrdene su sljedece Cinjenice:

e na zrakoplovu, motoru, propelerima i opremi provedeni su svi nalozi za
plovidbenost koje su objavile nadlezne civilne zrakoplovne vlasti Japana
(JCAB), Sjedinjenih Americ¢kih Drzava (FAA) i Europske unije (EASA);

e posliednje vaganje i odredivanje centra teziSta zrakoplova izvrSeno je
15.10.2014 (vrSi se svakih 6 godina);

e u posljednjih godinu dana prije udesa, nije bilo tehniCkih neispravnosti
uocCenih tokom izvodenja letova ili prilikom odrzavanja;

e na zrakoplovu nije bilo odlozenih radova;

e na zrakoplovu nisu vrSene modifikacije ili popravke strukture, na osnovu
posebnih odobrenja;

e baZdarenje magnetnog kompasa, provjera pitostatickih instrumenata,
transpondera i komunikacijske opreme izvr§eno je 10.03.2016. godine (vrSi
se svaka 24 mjeseca);

e remont motora i propelera izvrSen je 24.09.1998. godine, pri naletu
zrakoplova od 3,592:30 sati. Ukupan nalet motora i propelera od remonta
iznosio je 133:30 sata, a vrijeme za remont motora i propelera u odobrenom
Programu odrzavanja iznosi 2,000 sati ($to je i u skladu sa posljednjim
revizijama dokumenata proizvodaca motora i propelera, servisnoj instrukciji
Lycoming 1009AZ: Required Time Between Overhaul (TBO) Schedule i
McCauley MPC26: Propeller Owner/Operator Information Manual);

e prema Programu odrzavanja, nakon isteka 12 godina od zadnjeg remonta,
na motoru su se vrSili i dodatni pregledi. Na tim pregledima uocCeno je dobro
stanje motora, sa podacima o kompresiji motora koji ne ukazuju na
pogorsanje performansi i koji su znatno iznad donje prihvatljive granice;
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e nakon isteka Sest godina od zadnjeg remonta, vrsili su se dodatni pregledi
propelera, na kojima nisu uocena bilo kakva ostecenja;

e na zrakoplovu su izvrSeni svi planirani periodi¢ni pregledi prema
odobrenom Programu odrzavanja;

e na zrakoplovu nije bilo komponenti sa isteklim resursima;

e testni let nakon godiSnjeg pregleda izvrSen je 05.04.2017 godine, i tom
prilikom nisu uoCene nepravilnosti u funkcioniranju opreme i uredaja ili u
performansama zrakoplova;

e zrakoplov je posjedovao vazeci Letacki priruCnik (Flight Manual), Revizija 9
iz lipnja 2013. godine, uklju€ujuci i djelomiénu reviziju publiciranu putem
dokumenta proizvodaca Service News No 200-134 od 05.08.2016. godine;

e zrakoplov je posjedovao vazecu policu osiguranja (Prilog broj 6).

1.6.1 Stanje zrakoplova na dan nesrece

Na dan nesrece zrakoplovom je izvrSeno 14 letova i ostvaren nalet od 4 sata i 21
minut. U toku letenja nisu zabiljeZeni nikakvi problemi sa zrakoplovom , motorom i
uredajima.

Prema izjavama ocCevidaca dogadaja, nisu uoCene promjene na zrakoplovu, a
motor je normalno radio. Ovo je potvrdeno i na mjestu nesrece, s obzirom na
utvrdeno stanje elise motora, koja je ostavila tragove na zemlji nakon udara. Na
istoj su nadeni ostaci zemlje.

Prema izjavi pilota koji je izvrSio dva leta na istom zrakoplovu toga dana, nakon
osmog leta izvrSeno je punjenje zrakoplova gorivom, pri ¢emu je rezervar goriva u
desnom krilu bio pun, odnosno imao je 98 litara benzina, a rezervoar u lijevom
krilu 30%, odnosno oko 34 litre benzina. Ukupna koli¢ina goriva u oba rezervoara
bila je 132 litre. Nakon punjenja goriva, zrakoplovom su izvrSena Cetiri leta,
ukljuCujuci i let u kome se dogodila nesreca, i ostvaren nalet od 1 sat i 34 minuta.
Pri prosje¢noj potrosnji goriva od 31 litar, utroSeno je oko 46 litara goriva, $to znaci
da je u momentu udara zrakoplova u zemlju u rezervoarima goriva ostalo oko

86 litara goriva.

1.6.2. Tezina zrakoplova u posljednjem letu

Kod izraCuna teZine na polijetanju za posljedn;ji let, uzeti su u obzir slijedeci
podatci :

standardna tezina pilota : 85 kg

pretpostavljena tezina putnika na desnom prednjem sjedistu : 80 kg
standardna tezina putnika u zadnjem sjedistu (djeca) : po 35 kg
proraCunata , priblizna stvarana koli¢ina goriva u avionu : 91 |

a)
b)
c)
d)

Za tezine putnika i pilota nisu uzimane aktuelne tezine. U nedostatku aktuelnih
tezina uzete su standardne tezine za pilota i putnike na zadnjem sjedistu, koje se
koriste za izraCun teZine i balansa prilikom provodenja operacija u komercijalne
svrhe. Aktuelna tezina pilota (uzeta za posljednjeg lije¢ni¢kog pregleda) se
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poklapala sa standardnom tezinom. Tezina putnika na desnom prednjem sjedistu
je pretpostavljena tezina, uzimajuci u obzrir godine starosti i konstituciju istog.

Na temelju gore navedenih podataka kao i na temelju podataka uzetih iz POH-a za
dati zrakoplov, izraCunata je ukupna tezina zrakoplova na polijetanju (za posljednji
let) koja je iznosila je 2105 Ibs odnosno 955 kg. U odnosu na najvec¢a dozvoljenu
masu zrakoplova pri polijetanju (MTOW)koja iznosi 1,060 kg,, teZina zrakoplova u
polijetanju je bila u granicama dozvoljenog.

1.6.3. Ispitivanje ostataka zrakoplova

Uvidom na mjestu nesrece zrakoplova obavljenom 14.5.2017.godine. konstatovano
je , da je zrakoplov od udara u tlo i poZara koji je nastao nakon udara prepretrpio
velika strukturalna o$tecenje. Svi dijelovi zrakoplova su grupirani u zoni duzine

oko 40 m i Sirine oko 15m.

Gotovo svi zrakoplovni instrumenti u kabini su izgorjeli ili istopljeni. To je vidljivo

iz sacCinjene i prilozene foto dokumntacije (Prilog broj 13). Nije konstatirana
sumnja u ispravnost pojedinih djelova zrakoplova prije nesrece, te nije vrSeno
tehnicko ispitivanje/vjestatenje odredenih djelova ostataka zrakoplova .

1.7. Meteoroloski podaci

Meteoroloski uvjeti dana 13.05.2017 godine u juznom dijelu Europe bili su pod
utjecajem prostranog ciklona sa centrom iznad Atlantika , a aerodrom Mostar na
periferiji njegovog toplog sektora. Zratna masa je bila nestabilna i vlazna, zbog
Cega je zabiljezen i umjeren razvoj konvektivnhe oblacnosti. Vidljivost je tijekom
cijelog dana bila preko 10 km , a prizemni, pretezno juzni vjetrovi bili su jaCine do 5
m/s . Za vrijeme aktivnog letenja na aerodromu Mostar maksimalna temperatura
nije prelazila 26°C. Piloti nisu izvjeStavali o pojavi izrazenije atmosferske
turbulencije ili o drugim opasnim MET pojavama. Tokom cijelog dana uvjeti letenja
bili su povoljni za VFR operacije na aerodromu. U dva termina koji obuhvataju
vrijeme kada se dogodila nesre¢a MET sluzba je proslijedila na TWR lokalne
izvjestaje slijedeceg sadrzaja:

MET REPORT LQMO 1313002

WIND RWY 34 190/10KT WIND RWY 16 170/10KT

VIS 10KM

CLD SCT4500FT TCU NWE T26DP15 QFE 1006hPa QNH 1012hPa

MET REPORT LQMO 131400Z

WIND RWY 34 180/09KT WIND RWY 16 170/11KT

VIS 10KM

CLD SCT4500FT TCU NE S T26DP15 QFE 1006hPa QNH 1012hPa

Navedeni MET izvjeStaji su korektno opisali osmotreno lokalno vrijeme i uvjete
letenja koji se mogu jednostavnim jezikom opisati slijede¢im parametrima: vjetar
na USS 16: iz smjera 170 jaCine 5 m/s ,vidljivost 10 km i vec¢a, obla¢nost: u koli€ini
od 3-4/8 na visini 4500 FT iznad aerodroma i osmotreni oblaci vertikalnog razvoja
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(CuCong) u daljini, temperatura zraka 26°C i tatka rose 15°C i na kraju
atmosferski tlak QFE/QNH 1006/10012 hPa.

1.7.1 Meteoroloska priprema

U MET uredu JPAKL Mostar nisu evidentirani formalni MET brifinzi pilota, niti
postoje zapisi pilota o bilo kakvoj MET pripremi. Sve MET informacije koje su piloti
tog dana mogli dobiti bile su MET informacije kojima je raspolagao TWR i koji su
razmijenjivani putem radio veze sa zrakoplovima.

1.7.2. Postupci MET i ATC na aerodromu Mostar

Postupci MET i ATC servisa na aerodromu Mostar bili su u skladu sa standardnim
procedurama koje su opisane u OP.

1.8. Navigaciona sredstva

Sva navigaciona sredstva na zra¢noj luci - aerodromu Mostar, u vrijeme nesreée
radila su ispravno. Aerodrom nije opremljen primarnim niti sekundarnim radarom.

Navigaciono sredstvo Zrac¢na luka — aerodrom Mostar
DNC 425KHz
NDB MA 355KHz
VOR/DME MSR 116,9MHz
ILS LLZ 34, GP 34

Tabela 2. Pregled navigacionih sredstava
1.9. Komunikacije

Sustav komunikacija na zra¢noj luci - aerodromu Mostar je bio pod nadzorom i
organizacijom Agencije za pruzanje usluga u zracnoj plovidbi Bosne i Hercegovine
(BHANSA), smjesten u JPAKL Mostar. Na dan nesrece nije bilo poteSkocCa u
komuniciranju izmedu pilota i kontrolora letenja u toku izvodenja prethodnih letova.
Za vrijeme izvodenja leta u kome se desila nesrece, Kontrola letenja je imala
kontakt samo kod odobrenja polijetanja zrakoplova. Komunikacijske i telefonske
veze funkcionirale su ispravno.

1.10. Podaci o aerodromu
U vrijeme nesreCe ZraCna luka - aerodrom Mostar je posjedovao vazecu potvrdu

operatora aerodroma, izdatu od BHDCA. Na dan nesreCe aerodrom je bio
operativan i nije bilo nikakvih nedostataka ili ograni€enja za njegovo koristenje.
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Osnovni podaci o Zra¢noj luci-aerodromu Mostar objavljeni su u AIP BiH:

Zracna luka - aerodrom
Mostar

ICAOQ lokacijski indikator

LQMO

Referentna tocka

43°16'58.45" N
017°50'45.17" E

Nadmorska visina

174 FT (53 m) ARP

Dimenzije PSS 2400 mx49m
Pravac protezanja PSS 160°-340°
Vrsta kolovoza Asfalt
Stajanka 1: 100x60 m
Staze za vozenje -“A”: 200x35,70 m
koriStene za vrijeme -’B”: 210 18m i
manifestacije -“C” :200x12,2m

Tabela 3. Osnovni podaci o aerodromu
Aerodrom nije pruzao uslugu punjenja zrakoplova aviobenzinom.
1.11. Registratori leta

Zrakoplov je bio opremljen radio stanicom i transponderom, ali nije bio opremljen
registratorima leta (FDR i CVR).

1.12. Podaci o udaru i dijelovima zrakoplova na mjestu nesrece

Na slici ,Mjesto nesrece i kretanja zrakoplova nakon udara”, (Prilog br. 10) i slici
.,Razmjestaj osnovnih djelova zrakoplova na mjestu nesrec¢e” (Prilog br.11)
prikazani su: teren mjesta nesre¢e, mjesto udara, kretanje nakon udara do
zaustavljanja olupine, razmjestaj osnovnih djelova zrakoplova na mjestu nesrece,
naznacen pravac kretanja od udara u zemlju do zaustavljanja, zatim geografske
koordinate i visina terena na mjestu udara. Oznacen je polozaj osnovnih djelova
zrakoplova i motora nakon udara i zaustavljanja zrakoplova.

Na slici ,Skica lica mjesta”, (Prilog br.12), prikazan je razmjestaj djelova
zrakoplova od prvog udara zrakoplova, do mjesta konacnog =zaustavljanja
preostalih dijelva zrakoplova, poslije otpadanja dijelova.

U foto dokumentaciji prikazana su karakteristicha mjesta kretanja, polozaj i stanje
osnovnih djelova avina na mjestu nesrece (Prilog br. 13)
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1.12.1. Mjesto nesrece zrakoplova

Zrakoplov je imao nesrecu na lokaciji 5,5 km jugozapadno od grada Mostara,
odnosno 1,2 km isto€no od sela Donja Jasenica, lokalitet Heliodrom. Koordinate
mjesta nesrecCe su: 43°17°36” N i 017°48’53” E. Nadmorska visina terena je 49 m.
U odnosu prema aerodromu polijetanja, mjesto nesrece se nalazi 2,1 km zapadno
od sjevernog praga 160° USS.

Teren na kojem je pao zrakoplov je nenaseljen, ravan, obrastao travom. Najblizi
objekat od mjesta nesrece je ,novi“ zatvor u izgradnji koji se nalazi jugozapadno,
na udaljenosi oko 500m. Sjeverno od uzeg mjesta nesrece nalazi se lokalni
makadamski put Sirine oko 3 m, udaljen od betonskih stubova oko 2.1 m. Zapadno
sa desne strane od mjesta nesrece nalazi se lokalni makadamski put.

(Prilozi br:10.i 11.)

UZze lice mjesta Cini ravno zemljiSte, obraslo travom i niskim rastinjem na isto¢noj i
juznoj strani, visine 3-4 m, tipa draCa. Sa sjeverne i zapadne strane teren je
ograden ziCanom ogradom, sa betonskim stubovima visine 210 x 11 x 13 cm, sa
jedanaest redova bodljikave Zice.

Samo lice mjesta Cini trasa kojom se zrakoplov kretao duzinom oko 40 m i Sirine
15 m, na kojoj se nalaze vidni tragovi na zemlji i viSe nagorijelih stabljika drace.
Tragovi na zemlji su jasno vidljivi u koridoru duzine 40 m i Sirine do 10 m, od
prvog udara u zemlju i zaustavljanja, $to ukazuje da se zrakoplov od prvog udara
u zemlju do zaustavljanja kretao pravolinijski.

1.12.2. Udar zrakoplova u zemlju

Od pozicije prodajnog centra ,Robot”, do mjesta udara u zemlju, zrakoplov je letio
na maloj visini iznad terena, sa nestabilnom i u lijevo zakrivljenom putanjom leta,
sa povremenim naginjanjem i blazim propinjanjem zrakoplova, a kontakt sa tlom je
imao u kursu oko 140°, i sa brzinom od oko 70 kt. Pilot je vjerojatno ve¢ znatno
ranije izgubio sposobnost upravljanja zrakoplovom, koji se zbog toga kretao u
nekontroliranom letu.

Zrakoplov je neposredno prije udara bio u ostrom lijevom nagibu, a zatim vrhom
lijevog krila, ispred ograde, imao prvi kontakt sa tlom pri brzini od oko 70 kt. To
potvrduje trag na zemlji koji se pruza u pravcu 140° duzine 2.50 m i Sirine 0.40 m,
udaljen od prvog betonskog stuba 3.40 m i od kosog betonskog stuba 4.50m. Na
mjestu prvog udara pronadeni su ostaci metalnih dijelova i pozicionog svijetla
zrakoplova, fragmenti crvenog stakla pozicionog svjetla lijevog krila i vidljivi znaci
ulubljenja oplate kraja lijevog krila, sa tragovima crvene zemlje. Tragovi na zemilji
ukazuju da je kut ose trupa u odnosu na tlo u momentu udara bio veoma mali.

Nakon prvog udara u zemlju zrakoplov se propinje i rotira oko vrha lijevog krila i
uzduzne ose. U rotiranju zrakoplov ima blagi kontakt sa kosim betonskim stubom,
kojeg preskaCe i u poloZaju na ledima ponovo udara u zemlju, prednjim dijelom
trupa, lijevim krilom po cijeloj duZini i kabinom.
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Ovo potvrduju tragovi na zemlji i viSe komada razbijenog pleksi-stakla poklopca
kabine razli€itih veliCina, te dijelovi otpale oplate kapotaza motora. Na udaljenosti
od 14.80m od prvog udara zrakoplov nailazi na humku duzine 1.8m i Sirine oko
60cm, sa draCom visine oko 1.5 m i vjerojatno dalje rotira udarajuci iza humke
desnim krilom (iza drace su nadeni dijelovi desnog krila-flaps ili krilce) u tlo kada
pocinje raspadanje zrakoplova, (odvajanje lijevog krila, motora i dijela trupa koji
usljed inercije nastavlja kretanje) i snazne deformacije dijelova koje apsorbiraju
veCi dio energije kretanja i rotacije zrakoplova, zbog €ega glavnina ostataka
zrakoplova brzo zaustavlja svako kretanje.

1.12.3. Razasutost dijelova zrakoplova na mjestu nesrece

Posmatrajuci uzduzno u pravcu kretanja zrakoplova i popre¢no u odnosu na pojas
rasipanja dijelova zrakoplova, lijevo i desno od ose putanje kretanja, zrakoplovu se
zaustavio na oko 40 m poslije prvog udara u zemlju, rasipajuci dijelove u pojasu
Sirine oko 15 m.

Mjesta udara zrakoplova u zemlju, prepreke i polozaji dijelova koji su otpadali u
toku njegovog kretanja poslije udara u teren, prikazani su u prilozima na slikama i
skici lica mjesta.( Prilozi broj: 10., 11.i 12.).

Na Skici lica mjesta nesre¢e (Prilog broj 12.) pronadeni dijelovi su oznaceni
brojevima. Sva uzduzna rastojanja odnose se na udaljenosti od poCetne toCke
udara, a popre¢na od ose putanje kretanja zrakoplova.

Prema tragovima udara zrakoplova u prepreke i polozajima dijelova koji su se
odvajali u toku nekontrolisanog kretanja zrakoplova, mozZe se pretpostaviti
redoslijed lomova strukture zrakoplova .

1.13 Medicinski i patoloski podaci
1.13.1 Patoloski nalaz

Vanjski izgled leSa usljed plamena u stanju potpune ugljenisanosti. Ruke u
polozaju kod drzanja upravljaca sa stisnutim i savijenim Sakama, $to jasno
ukazuje na grcevit stisak rucica upravljaca u momentu smrti. U trenutku udara i
kontakta sa tlom, nastale su masivne povrede kostiju donjih ekstremiteta,
unutarnjih organa, prelomi kostiju baze lobanje, razaranje vitalnog mozdanog
tkiva, Sto sve zajedno ima karakteristike politraume, koja je neposredni uzrok
smrti.

Na posmrtnim ostacima nije bilo vidljivo prisustvo gareZi u disajnim putevima, kao i
u jednjaku, sto ocCigledno ukazuje na posmortalno dospjevanje u plamen, odnosno,
pilot je smrtno nastradao prije nego $to je dospio u pozar.

Smrt je nasilna a njen neposredni uzrok je kompletno razaranje vitalnih mozdanih
centara kao i masovne traumatska povrede unutaranjih organa. Pregledom
srCanog misi¢a utvrdeno je postojanje masivnog ozZilka od infarkta srca koji je
nastao ranije. Utvrdeno je prisustvo stenta u prednjoj silaznoj grani lijeve
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koronarne arterije. Stent je bio skoro u potpunosti neprolazan. Na prednjem zidu
lijeve sr€ane komore vidlijive su novonastale, svjeze ishemijske promjene odnosno
svjez infarkt sréanog misica.

1.14. Pozar i djelovanje protupozatnih ekipa

Nakon udara zrakoplova u zemlju doS$lo je do pozara na zrakoplovu, rastinju i travi
lijevo (isto€no) od ose kretanja zrakoplova.

U rezervoarima goriva bilo je oko 86 litara benzina. Nakon udara razervoari su
oSteceni, a iz njih se gorivo pod pritiskom prolilo po ostacima zrakoplova i okolnom
zemljitu. S obzirom da je zrakoplov udario u lijevom nagibu u zemlju, a u desnom
krilnom rezervoaru je bilo znatno viSe goriva, koje se pod pritiskom prolilo po lijevoj
strani putanje kretanja zrakoplova, doslo je do samozapalenja ostataka
zrakoplova, osuSene trave i niskog rastinja, najvjerojatnije uslijed eksplozije,
varnice akumulatora ili ukljuenih magneta i visoke vanjske temperature.
Izgaranjem su znatno oSteceni motor, oplate oba krila i kabina sa instrumentima.
Repne povrsine i zadnji dio trupa koji se nasao izdignut na rastinju, nadeni su sa
manjim ostecenjima od udara i pozara.

PozariSte koje je lokalizovano proteze se u pravcu zapad-istok u duzini od 37m sa
unutarnje i vanjske strane ograde, Sirine 1.5 do 3m, te ulazi u unutrasnjost lica
mjesta i proteZe se do i oko mjesta zaustavljanja zrakoplova (Prilozi broj 10 i 12).

Protupozarne ekipe su po dolasku na mjesto nesrece izvrSile lokaliziranje i
gaSenje pozara.

1.15. Operacija potrage i spasavanja i uvidaj na mjestu nesrece
1.15.1. Operacija potrage i spasavanja

Podaci o aktivhostima potrage i spaSavanja preuzeti su iz Transkripta razgovora
sa pozicija toranjskog i prilaznog kontrolora i FM stanice, Izvjestaja o aktivnostima
RCC, izjave spasilatko vatrogasne postrojpe na Zra¢noj luci Mostar i izjava
prikupljenih od sudionika manifestacije i oCevidaca dogadaja.

U 15:40:37 sati, sa stajanke je upucen prvi poziv prema tornju (ATC) od
organizatora i upit o eventualnom kontaktu sa zrakoplovom E7-AAS, ali bez
odgovora sa druge strane. Nakon ovoga toranjski kontrolor je vise puta
pozivao zrakoplov E7-AAS, ali nije dobio nikakav odgovor.

U 15:42:57 sati, toranjski kontrolor obavjestava stajanku, a zatim i OC Zra¢ne
luke Mostar, da nema kontakta sa zrakoplovom i zahtjeva od OC da pokus$aju
uputiti poziv telefonom, §to je OC i ucinio ali se pilot nije javljao. Toranjski
kontrolor, a potom i prilazni kontrolor, nastavljaju s pozivima zrakoplovu, ali e
dobijaju odgovor.

U 15:45:22 sati, toranjski kontrolor poziva vatrogasce i obavjestava ih o nestanku
zrakoplova E7-AAS i zahtjeva njihovu pripravnost za izvanredni dogadaj.
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U 15:50:06 sati, i ARO operater takoder pokuSava pozvati pilota telefonom, ali je
dobio informaciju o nedostupnosti pozivanog broja.

U 15:51:53 sati, kontrolor, u skladu sa Pravilnikom o radu Sluzbe potrage i
spasSavanja u BiH i Operativnim planom RCC, poziva RCC u Banjaluci i
obavjeStava ga o nastaloj situaciji i daje mu potrebne podatke o letu.

U 15:53:00 sati, vatrogasna postrojba sa Zracne luke obavjeStava OC na Zracnoj
luci Mostar da je zrakoplov pao kod zatvora i da se postrojba, s cjelokupnim
vatrogasnim osobljem, dva vatrogasna vozila i jednim kombijem upucuje prema
mjestu nesreCe. Nakon upucenog poziva i gradska vatrogasna postojba je
krenula prema mjestu nesrece.

Prve informacije o mjestu pada zrakoplova su bile neprecizne i zbunjuju¢e su
djelovale na odredivanje toCnog pravca kretanja aerodromskih i gradskih
vatrogasnih postrojbi. Naime, prve informacije su bile da je zrakoplov pao kad
gradskog zatvora u ulici Alekse Santi¢a, a tek kasnije da je pao kod ,novog"
zatvora u izgradnji, lokacija Heliodrom, u selu Donja Jasenica. Komunikacije u
cijelom ovom periodu su bile otezane zbog opterecenosti i zauzetosti sredstva
komunikacije.

U 15:55 satii, RCC u kontaktu sa MUP HNK — Policijskom upravom Mostar
saznaje od dezurnog policajca da se zrakoplov srusio na podrucju grada Mostar,
u blizini Aluminijskog kombinata i da su lokalne policijske i vatrogasne ekipe
upucene na mjesto nesre¢e. Shodno navedenim informacijama RCC je deklarirao
DETRESFA.

U 15:58 sati, RCC poziva Sluzbu hitne medicinske pomoc¢i Mostar, i obavjestava
ih o padu zrakoplova. Na mjesto nesrece su vec bile upucene tri sanitetske ekipe
hitne pomoci.

U 16:00:04 sati, kontrolor Kontrole letenja Mostar obavjeStava RCC o utvrdenom
mjestu pada zrakoplova. S obzirom na ovu dobijenu informaciju, RCC nije imao
potrebu pokretati operaciju potrage za nestalim zrakoplovom.

1.15.2. Uvidaj na mjestu nesrece

Dana 13.05.2017. godine u kasnim polijepodnevnim satima na mjesto nesreée
na lokalitetu Donja Jasenica kod Mostara, radi vrSenja poCetnog uvidaja su izisli

- Dezurni tuzitelj Tuziteljstva BiH;

- Glavni istrazitelj i jedan istrazitelj Komisije za provodenije istrage
zrakoplovne nesrece, koju je formiralo Ministarstvo komunikacija i
prometa BiH;

- Pripadnici MUP HNZ;

- Pripadnici SIPE - RU Mostar i

- Pripadnici vatrogasno spasilackih postrojbi grada Mostara i
Zracne luke Mostar
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Uvidaj je zapoc€et u 20:05 sati. IzvrSen je obilazak mjesta nesrece i dogovorene
daljnje aktivnosti. Nakon uzimanja osnovnih podataka o unesreCenima, izvrSena
je njihova evakuacija, od strane radnika gradske mrtvacnice Bijeli Brijeg Mostar,
koji su vozilima prevezeni na Odjel patologije KBC Mostar na Bijelom Brijegu radi
identifikacije i obdukcije.

Uvidaj je obustavljen u 22:10 sati, zbog noci i slabe vidljivosti, a nastavak uvidaja
je dogovoren za sutra - 14.5.2017. godine, s pocetkom u 09:00 sati.

Mjesto nesrece su tijekom noci, kao i za sve vrijeme vrsSenja uvidaja, osiguravali
pripadnici MUP HNZ.

Dana 14.05.2017. godine, u 09:00 sati, na mjesto nesreCe su, radi nastavka
vr§enja uvidaja, izasli:

- Tuzitelj Tuziteljstva BiH ;

- Tuzitelj kantonalnog/zupanijskog tuziteljstva HNZ;

- Glavni istrazitelj i jedan istrazitelj Komisije za provodenije istrage
zrakoplovne nesrece, koju je formiralo Ministarstvo komunikacija i
prometa BiH;

- tri (3) istrazitelja SIPA - RU Mostar;

- dva (2) inspektora MUP-a HNZ i

- dva (2) kriminalisti¢ka tehni¢ara MUP-a HNZ.

Uvidaj je zapocCet u 09:00 sati. Prema usuglasenom planu aktivnosti, zajednicki je
izvrSena identifikacija tragova i olupine zrakoplova, a potom se pristupilo
kriminalistiCko-tehnicCkom  pregledu, oznacCavanju, fotografiranju ostataka
zrakoplova i mjerenju tragova radi izrade skice mjesta nesrece i foto okumentacije.

Dijelovi olupine zrakoplova nadeni su u devastiranom stanju zbog udara u zemlju i
pozara nakon udara u zemlju. Kabina pilota sa instrumentima i dijelom
dokumentacije pilota i zrakoplova su unisteni nakon udara i pozara.

Prema dogovoru, angazirana je ekipa firme SYNC d.o.o. Mostar, koja je, od 10:35
sati, izvrSila video snimanje u trajanju od 10 min i fotografiranje u trajanju od 5 min.
uzeg i Sireg lica mjesta nesrece, uredajem marke DJI| PHANTOM 3 (DRON).

Nakon snimanja micro SD memorijska kartica je predata odgovornom istraZzitelju
SIPA na Cuvanje i daljnju obradu.

Zbog visokih temperatura uvidajne radnje su prekinute u 12.45 sati, a nastavljene
u 16:30 sati istog dana.

Nakon izvrSenih uvidajnih radniji izvrSeno je prikupljanje djelova zrakoplova i njihov

utovar na unajmljeni kamion poduzeca ,Invensting Mostar®, te transport i smjestaj
u hangar Zra¢ne luke Mostar.
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Osobne stvari koje su pripadale nastradilima, preuzeli su pripadnici SIPA-RU
Mostar, a nadenu dokumentaciju iz zrakoplova preuzeli su pripadnici Komisije za
provodenje istrage zrakoplovne nesrece, radi daljnje ekspertize i vjeStacenja.
Uvidaj je zavrSen 14.5. 2017.godine, u 18:40 sati.

1.16. Testiranje i ispitivanje

Posebna testiranja i ispitivanja zrakoplova, motora i uredaja Komisija nije
sprovodila, jer za to nije bilo uvjeta, s obzirom na nadeno stanje zrakoplova,
motora | uredaja.

1.17. Podaci o organizaciji i rukovodenju

Podaci o organizaciji i rukovodenju manifestacijom uzeti su iz izjava koje su na
zahtjev Komisije dostavili ,Aeroklub 1949 Mostar”, ZraCna luka Mostar i JPAKL
Mostar

1.17.1. Prethodne aktivnosti

Rukovodstvo ,Aeroklub 1949 Mostar” je u suradnji sa svojim ¢lanom pilotom
(nastradalim pilotom 13.5.2017.9.), koji je bio korisnik privatnog zrakoplova Fuji FA
200-160, poCetkom mjeseca travnja 2017.godine odlucilo organizirati informativne
letove radi popularizacije zrakoplovnih sportova i sportskog letenja, kako bi time
obnovili i omasovili ¢lanstvo Aerokluba, koje je zbog dugogodidnje stagnacije
spalo na svega nekoliko osoba.

S obzirom da Aeroklub ne raspolaze svojim letjeliStem, jedina mogucnost bila je
da se planirana manifestacija odrzi na Medunarodnoj zra¢noj luci-aerodromu
Mostar, sa kojom su prethodno dogovoreni detalji organizacije.

Provodenje manifestacije pod nazivom “Dani otvorenih vrata” je planirano i
organizirano za 13. i 14.5.2017.godine.

Prema prvobitnom planu, bili su planirani promotivni tandem skokovi iz zrakoplova
i informativni letovi iznad grada Mostara. Kao sudionici manifestacije trebali su se
ukljuCiti ”Sporski padobranski klub Slobodni pad” iz Zagreba, te sportski
zrakoplovi iz viSe aeroklubova iz BiH, (Sarajeva, Prijedora i Tuzle. U manifestaciji
je, prema dogovoru, trebalo sudjelovati i nekoliko sportskih zrakoplova i 3
zirokoptera. Zbog ranije prognoziranih loSih meteo uvjeta u planiranim danima
manifestacije, otkazani su promotivni tandem skokovi iz zrakoplova. Takoder,
prvog dana manifestacije - 13.5.2017. godine, zbog pogorSanih meteoroloskih
uvjeta, najavljeni sportski zrakoplovi i zirokopteri iz aeroklubova BiH nisu mogli

izvrSiti prelet sa maticnih aerodroma na Zra¢nu luku Mostar, osim jednog
zrakoplova Cessna 172 Kkoji je uspio izvrSiti prelet sa aerodroma Sarajevo i
sudjelovati u manifestaciji izvodenjem informativnih letova iznad grada Mostara.

Prije odrzavanja manifestacije odrzano je viSe pripremnih organizacionih

sastanaka sa sudionicima manifestacije, na kojima su utvrdene obveze svakog od
sudionika.
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Radi postizanja $to bolje koordinacije, nekoliko dana prije samog letenja odrzan je
sastanak u uredu nacCelnika JPAKL Mostar, kome su prisustvovali: predstavnici
~Aerokluba 1949 Mostar”, Kontrole letenja Mostar i Zra¢ne luke Mostar. Pored
navedenog, organizator i sudionici manifestacije su bili u stalnom kontaktu i
uskladivali aktivnosti. Zapisnik sa ovoga sastanka niti bilo koji pismeni trag o
dogovorima Komisiji nije bio dostupan.

Uloga pojedinih sudionika manifestacije sacinjena je na osnovu razgovora i izjava
koje su dali na zahtjev Komisije.

1.17.2. Uloga ,,Aerokluba 1949 Mostar” u provodenju manifestacije
Uloga ,Aerokluba 1949 Mostar”, kao organizatora manifestacije je bila:

- obaviti marketinSke aktivnosti;

- prikupiti informacije o zainteresiranim osobama za informativne letove;

- osigurati dovoljan broj osoba koje ¢e pomoc¢i pri organizaciji, kako Dbi
sigurnost kretanja ljudi po zracnoj luci bila maksimalna;

- napraviti akreditacije za osobe koje predstavljaju Aeroklub;

- otiskati karte za informativni let i

- iskoordinirati aktivnosti izmedu Zra¢ne Luke Mostar i Kontrole letenja
Mostar.

Rukovodstvo Aerokluba, kao organizator manifestacije, bilo je upoznato sa
Pravilnikom o zrakoplovnim priredbama (Sluzbeni glasnik BiH br14/16), ali je
zakljuCilo da ih sadrzaj i nacin provodenja manifestacije ne obvezuje da istu
prijave i traze odobrenje od BHDCA.

Prema navedenom Pravilniku zrakoplovna priredba je: bilo koja aktivnost letenja
koja se izvodi u cilju izvodenja egzibicije, takmicenja ili zabave na manifestaciji
koja je otvorena za javnost. Oblik i vrsta letenja koji su se odvijali 13.05.2017.
godine prema njihovom misljenju, nemaju odlike niti jedne navedene stavke iz
gore navedenog pojmal/definicije, na temelju Cega su =zakljuCili da takva
organizacija manifestacije ne treba biti odobrena od strane BHDCA, te da ne
potpada pod pravila regulirana Pravilnikom o zrakoplovnim priredbama.

S obzirom da se radilo o letovima generalne avijacije prema Pravilniku o
odobravanju letova, nije vr§ena nikakvih najava prema BHDCA

Marketinske aktivnosti su se uglavhom provodile putem Web stranice Aerokluba
Mostar. Na Web stranici letovi su najavljivani kao panoramski letovi. Svi koji su
Zeljeli obaviti informativni let bili su duzni prijaviti se za njega i snositi troSkove tog
leta.

Takoder, svi prijavljeni su bili duzni sa sobom ponijeti osobnu iskaznicu kao dokaz
identiteta, dostaviti kontakt informacije kako bi zainteresirane mogli kontaktirati u
vezi izmjena. Svakom prijavlienom je bio odreden termin dolaska, kako se u
aerodromskoj zgradi ne bi stvarala guzva.
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Na slici ispod je karta koju su kupili oni koji su bili zainteresirani za informativni let.
Na karti je jasno istaknuto da se radi o INFORMATIVNOM letu, te u donjem
desnom kutu broj 30 koji ozna€ava cijenu karte.

KARTA ZAINFORMATIVNILET:

AKO YAS OYAVLET POTAIKNEDA SE
PRIKUVUCITE AEROIIUBU TO ; &
MOZETE UCINITIFPUTEM WER
STRANICEIWURAS {
DORRODOSI!!
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Mostar 12.13.14.05.2017. :

Cijena karte je, prema njihovom misljenju, jasan pokazatelj da se ne radi o
komercijalnom letu. Cijena karte je jedva mogla pokriti troSkove cijena: goriva, ulja,
aditiva, satnice pilota, odrzavanja zrakoplova itd.

U terminalnom dijelu zgrade nalazila se odgovorna osoba Aerokluba -
organizacije koji je zainteresirane informirala o letenju, uvjetima i prodavala karte
za informativni let. Ta osoba je imala spisak prijavljenih osoba sa navedenim
vremenom njihovog dolaska. Za najmlade su organizirane zabavne igre sa
zrakoplovnim temama. Na stajanci je bila izlozena jedrilica L-13 BLANIK, koju su
posijetitelji mogli razgledati uz pomo¢ struéne osobe Aerokluba.

Osobe koje su iSle na informativni let prolazile su kontrolu GP BiH na aerodromu,
Sto ukljuCuje i prolazak kroz detektor metalska vrata, kako bi se postigla
maksimalna sigurnost osoba koji se nalaze u zastiCenoj zoni aerodroma. Nakon
pregleda od strane GP BiH, osobe-putnike je preuzimala akreditiranih osoba iz
organizacije, te ih upoznala sa detaljima pona$anja na zra¢noj luci, kao i sa
detaljima samog leta.

Osobe koje su iSle na informativni let mogle su izaéi iz terminalne zgrade, ali nisu
mogle doci na stajanku gdje su bili zrakoplovi. Do zrakoplova ih je takoder pratio
netko od akreditiranih osoba (to su bile osobe sa letackim iskustvom), koji su
predhodne putnike izvodili iz aviona, upucivali ih da napuste stajanku, te uvodili
nove putnike u zrakoplov.

Bilo je angazirano 10 akreditiranih osoba koje su se smjenjivale na pozicijama.
Osobe koje su zavrsile informativni let su kroz aerodromsku zgradu napustale
aerodrom. Osobe koje nisu iSle na informativni let nisu niti napustale aerodromsku
zgradu.

U isto to vrijeme Zratna Luka Mostar je proglasila “Dane otvorenih vrata” te

pozvala sve zainteresirane da taj dan posjete aerodrom i upoznaju se sa njegovim
aktivnostima.
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Zbog proglasenja dana otvorenih vrata osobe koje su ulazile u zasti€enu zonu nisu
morale biti 24 sata ranije najavljeni GP BiH, §to je inace njihovo pravilo. Pravila
kretanja svih osoba su bila ista kako je prethodno opisano. Na stajanci Zraéne
luke nije mogla biti niti jedna osoba bez pratnje akreditirane osobe, koja je sa
sobom imala i radiostanicu podeSenu na frekfenciju tornja, tako da je toranjski
kontrolor u svakom momentu mogao od svih prisutnih osoba zatraziti napustanje
stajanke.

1.17.3. Uloga Zraéne luke Mostar u provodenju manifestacije

Zracna luka Mostar je u organizacijskom smislu, poStujuéi sve propisane
sigurnosne aspekte, trebala obezbjediti uvjete za provodenje manifestacije kroz:

otvorenost aerodroma;

ustupanje prostora terminalne zgrade za posjetioce;

osiguranje manevarskih povrsina za izvodenje informativnih letova
Aerokluba;

obezbjediti sredstva, osoblje i infrastrukturu prema propisanim pravilnicima i
procedurama za rad zrac¢ne luke Mostar.

U skladu sa utvrdenim obvezama, ZraCna luka Mostar je dana 13.5.2017. godine
osigurala dodatnu otvorenost aerodroma, zbog planirane manifestacije i letova
navedenog dana. S obzirom da je tijekom godine Zra¢na luka Mostar vikendom
zatvorena, za navedeni dan je objavila NOTAM N o dodatnoj otvorenosti
aerodroma. Zra¢na luka Mostar je navedenog dana bila otvorena od 09:10 sati.

U skladu sa Pravilnikom o spasilacko-vatrogasnoj sluzbi na aerodromu, a u skladu
sa planiranim letovima, osigurana je zadovoljavaju¢a vatrogasna kategorija CAT 3.
sa potrebnim brojem vozila i licenciranog vatrogasnog i medicinskog osoblja.

S obzirom da se radilo o letovima generalne avijacije, prema Pravilniku o
odobravanju letova, Zra¢na luka Mostar nije vrSila nikakve najave prema BHDCA

Zracna luka Mostar, prema izjavi njenog predstavnika, nije radila niti je imala
obvezu marketinga odrzavanja manifestacije, te nije pozivala gledatelje za dolazak
u navedene dane.

Zracna luka Mostar i njeni djelatnici nisu organizirali niti su mogli biti organizatori ili
rukovoditelji zrakoplovne priredbe, jer prema propisanim kriterjama nitko od
djelatnika ZLM nije ispunjavao ni minimalne uvjete za to prema pravilniku.

Prema dogovoru sa GP BiH na aerodromu, Operativni centar aerodroma je dan
prije odrzavanja manifestacije, poslao spisak prijavljenih osoba, koje mu je
dostavio Aeroklub Mostar za letove Aerokluba. Svaki prijavljeni sudionik je sa

sobom morao ponijeti osobni dokument prilikom dolaska i prijaviti se kod
ovlastenog predstavnika Aerokluba. Na osnovu prethodnog dogovora OC
aerodroma i GP BiH, svi prijavljeni su prilikom ulaska u Sti¢enu zonu aerodroma,
prije leta prosli KDZ kontrolu od strane djelatnika GP BiH, ¢ime je zadovoljen
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sigurnosni aspekt i procedura pregleda osoba i stvari koji ulaze u $ticenu zonu
Zracne luke Mostar.

Sa Aeroklubom je dogovoren raspored ljudi i satnica za svaki pojedinacni let.
Akreditirano osoblje aerokluba obavljalo je poslove pripreme za let, ulazaka i
izlazaka putnika u zrakoplov. Prilikom svakog opsluzZivanja zrakoplova za let na
stajanci je bilo parkirano teSko vatrogasno vozilo uz prisutnost koordinatora
vatrogasne sluzbe i parkirano vozilo hithne medicinske pomoci.

Nitko od prijavljenih osoba nije mogao neovlasteno udi, niti biti u blizini stajanke
prilikom odvijanja operacija na stajanci, bez nazoCnosti nekoga od akreditiranih
Clanova aerokluba i zaposlenika Zra¢ne luke Mostar. Razmjena prijavljenih osoba
se odvijala na izlazu iz terminalne zgrade prema dogovorenom rasporedu.

1.17.4. Uloga Kontrole letenja Mostar u provodenju manifestacije

JPAKL Mostar je, u organizacijskom smislu manifestacije, trebala osigurati uvjete
za izvodenje letova u CTR-u Zra¢ne luke Mostar. Odredene su standardne ekipe
za smjenski rad kontrole letenja.

Samo letenje se odvijalo po VFR, pod nadleznoSCu toranjskih kontrolora, u
aerodromskoj zoni. Svaki izvedeni let, kao i slijetanje je prethodno odobreno od
strane istih. Sve komunikacijske veze funkcionirale su normalno. Prilikom svakog
leta pilotu su bili dostupni METEO podaci.

1.18. Dopunske informacije

Komisija nije mogla utvrditi spiskove prijavljenih osoba, kao i osoba koje su izvrsile
let dana 13.5.2017.godine. Prema informacijama, spiskovi su se stalno mjenjali
kroz otkaze i naknadne dopune za informativni let.

Prema dobijenim informacijama, osobe-putnici koji su stradali nisu se nalazile na
spisku, a njihovi roditelji su bili organizatori manifestacije ili su bili na duznosti na
Zracnoj luci Mostar. Nastradala odrasla osoba je telefonom, preko prijatelja iz
Aerokluba, na dan izvodenja osigurala mjesto za let.

Prema izjavama organizatora manifestacije za let je bilo prijavlieno oko 125
kandidata. Sa izvrSenih 20 letova sa po tri osobe-putnika po letu, let je izvrSilo 60
osoba. U svom letu su bile po tri osobe-putnika, osim u letu u kome se dogodila
nesrece, kada su bile Cetiri.

Obzirom da zrakoplovu nije opremljen regostratorima leta(podataka letu i govornih

informacija u kabini) Komisija je rekonstrukciju leta mogla saciniti samo na osnovu
oCividaca-svjedoka leta i udara zrakoplova.
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2. ANALIZA
2.1 Uvod

Komisija je analizirala sve informacije, Cinjenice i dokaze osigurane u tijeku
istrage, i to svaki pojedina¢no i u odnosu na sve ostale zajedno. Analiza istih po
obimu je sveobuhvatna, a po karakteru objektivna i struéna. U skladu sa utvrdenim
relevantnim cCinjenicama i njihovom analizom, sadrzina prezentirane analize
predstavlja logi¢nu cjelinu povezanu sa navodima i zaklju€cima sadrzanim u ovom
izvjestaju.

Nakon prikupljenih svih c¢injeni¢nih informacija i dokaza o letu, i njihovog
detaljnog sagledavanja, Komisija je temeljito analizirala prikupljene Ccinjenice i
dokaze o okolnostima/uzrocima koji su doprinjeli nesreéi zrakoplova ili su utjecali
na efikasnost provodenja odredenih aktivnosti. Komisija nije detaljnije analizirala
Cinjenice koje nisu doprinijele nesreci.

2.2. Analiza letackih aktivnosti i opterec¢enja pilota zrakoplova na dan
nesrece

Prvog dana manifestacije 13.5.2017.godine, planirano je provodenje aktivnosti u
vremenu od 10:00 do 18:00 sati. LetaCke aktivnosti su provedene od 10:00 sati do
15:35 sati, kada se dogodila nesre¢a sa zrakoplovom Fuji FA 200-160, registarske
oznake E7-AAS. U provodenju letackih aktivnosti u izvodenju letova sudjelovala
su dva zrakoplova:

- zrakoplov Fuji FA 200-160 sa dvije posade (dva pilota), koji su izvrsili
14 letova, od kojih je nastradali pilot izveo 12 letova, ukljuCujuéi i let u
kojem se dogodila nesrece i

- zrakoplov Cessna 172 sa jednom posadom, nakon preleta sa
aerodroma Sarajevo, koja je izvrsila 6 letova.

Prema izjavama pilota koji su sudjelovali u izvodenju letova, priprema za letenje je
provedena kroz usmeni dogovor posada o nacinu izvrSenja leta. Ne postoji pisani
dokumenat o provedenoj pripremi leta.

S obzirom da su letovi izvodeni u CTR Mostar, prema dogovoru sa JPAKL Mostar
piloti nisu popunjavali i predavali plan letenja.

MeteroloSki podaci posadama su dostavljani na stajanku i saop¢avani od strane
kontrole letanja Mostar tijekom izvodenja leta.

Letenje je provedeno u vremenu od 10:00 sati do 15:35 sati, i trajalo je 5 sati i 35
minuta.
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2.2.1. Analiza letackih aktivnosti i opterecenja pilota sa zrakoplovom Fuji FA
200-160, registarske oznake E7-AAS,

Letenje je provedeno u vremenu od 10:00 sati do 15:35 sati, izvrSeno je 14
letova i ostvaren je nalet od 4 sata i 21 minut.( Tabela broj 4)

Tabela broj 4: Pregled izvrsenih letova FUJI FA 200, E7-AAS 13.5.2017. god.

FUJI FA 200 E7-AAS
R/b [ Vrijeme Mjesto Vrijeme | Trajanje
polijetanja | lzvodenjai visina | slijetanje | Leta-FT NAPOMENA
10.10 Mostar-Buna 10.24 21
10.33 Nepoznato 10.47 20
10.57 Mostar 11.11 10
Mostar-Blagaj
4 11.18 Sletanje 34 11.35 23
Mostar-Rodoc¢-Blagaj
5 11.42 Sletanje 34 12.03 27
Mostar-Rodo¢,Blagaj,
6 12.11 Sletanje 34 12.30 25
Mostar-Bjelo Polje- Nak
7 12.43 Rodog, 1000-1100Ft 13.06 19 | ? on osmog
Mostar-Rodo¢, N allzv.rseno
8 13.14 1200-1400 ft 13.30 22 punjenje
zrakoplova
9 13.52 Mostar 14.04 18 Letove je izveo
drugi pilot na
Fuji FA 200-
10 14.12 Mostar, 1500ft 14.23 17 160, E7-AAS
11 14.34 1400ft 14.42 14
12 14.50 Rodo¢, 1500ft 15.01 17
13 15.09 Dobro selo, 1500ft 15.21 18
14 15.27 Mostar, 1500ft 15.34 10 Let u kome se
UKUPNO 261 cegeels
nesreca

NAPOMNA: Tabela je sacinjena na osnovu vremena upisanih na “STRIPOVE”
Kontrole letenja Mostar. Vremena su data u minutama. FT-Fligiht Time

Sa zrakoplovom Fuji FA 200-160 od izvrSenih 14 letova, 12 letova je izveo
nastradali pilot, sa ostvarenim naletom od 3 sata i 46 minuta, a dva leta drugi
pilot, sa ostvarenim naletom od 35 minuta letenja

Za vrijeme provodenja letenja izvr§eno je samo jedno punjenje zrakoplova Fuji FA
200-160 gorivom, nakon izvrSenih 8 letova, u 13:30 sati. Desni krilni rezervoar
goriva bio je napunjen sa 98 litara goriva, a lijevi rezervoar sa 30%, odnosno oko
35 litara goriva

Analizom vremena provodenja letenja moze se zakljuciti slijedece:
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- trajanje leta(Flight Time) bilo je od 14 do 27 minuta;

- iskrcavanje i ukrcavanje putnika trajalo je 4- 5 minuta;

- vozenje sa stajanke do linije polijetanja trajalo je 2-3 minute, a vozZenje
nakon slijetanja do stajanke trajalo je 3-3.5 minuta;

- nastradali pilot je imao samo jednu pauzu od 13:30 do 14:30 sati.

Na dan nesrece pilot je u vremenu od 10:00 do 15:34 sati izveo 12 letova, sa
pauzom od jedan sat izmedu letova. U navedenom vremenu pilot je proveo Cetiri
sata i trideset minuta (4,5 sata) u kabini zrakoplova, naruSenog zdravstvenog
stanja.

Pilot zrakoplova je bio klju¢na osoba u pripremi, organizaciji i provodenju
manifestacije, kao incijator, organizator, rukovodilac i pilot izvrSilac, Sto je znatno
utjecalo na ukupno stanje pilota.

Prema izjavi pilota koji je izvrSio dva leta na zrakoplovu i imao namjeru da nastavi
letenje, nakon drugog leta nastradali pilot je zahtjevao da dalje letenje prepusti
njemu, “jer su dosli prijatelji i zahtjevaju da on pilotira zrakoplovom”. Isto tako pred
12-ti let nastradalog pilota, na stajanci je drugi pilot, vjerojatno svjestan velikog
zamora, trazio da ga zamijeni, $to je nastradali pilot odbio (Prilog broj 7).

Ovo sve ukazuje da je nastradali pilot imao veliku Zelju da manifestacija uspije, da
svima izide u susret, te je u velikoj Zelji da to uradi, zanemario svoje zdrastveno
stanje i precijenio svoje moguc¢nosti.

2.2.2. Analiza letackih aktivnosti i opterec¢enja pilota sa zrakoplovom
Cessna 172, registarske oznake E7 ABM

Nakon preleta sa aerodroma Sarajevo na aerodrom Mostar, letenje je provedeno u
vremenu od 12:40 sati do 15:20 sati, izvrSeno je 6 letova i ostvaren nalet od 1 sat
i 46 minuta. (Tabela broj 5)

Tabela broj 5: Pregled izvrsenih letova CESNA 172 E7-ABM 13.5.2017. god.

CESNA 172 E7-ABM
R/b [ Vrijeme Vrijeme | Trajanje
polijetanja | Mjesto izvodenja i visina | Slijetanje | Leta- FT

Dolazak sa LQSA na LQMO
u 12:40 sati
12.50 Mostar, 2000ft 13.03 18
13.11 Mostar, 2000ft 13.24 19
3 13.33 Mostar, 2000ft 13.45 18
Pauza
14:26 Mostar, 2000ft 14:38 19
14:47 Mostar, 2000ft 14:58 17
6 15.07 Mostar, 2000ft 15.17 16
UKUPNO 106
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NAPOMNA: Tabela je sacinjena na osnovu vremena upisanih na “STRIPOVE”
Kontrole letenja Mostar. Vremena su data u minutama. FT-Fligiht Time

Analizom vremena provodenja letenja moze se utvrditi slijedece:

- trajanje leta(Flight Time) bilo je od 16 do 19 minuta;

- iskrcavanje i ukrcavanje putnika trajalo je 4- 5 minuta;

- vozenje sa stajanke do linije polijetanja trajalo je 2-3 minute, a vozZenje
nakon slijetanja do stajanke trajalo je 3-3.5 minuta.

Analizom dostupne dokumentacije o nacinu provodenju letenja (stripova sa
Kontrole letanja Mostar), evidentno je da su se drugi pilot koji letio na zrakoplovu
Fuji FA 200-160 i pilot zrakoplova Cessna 172, pridrzavali dogovorenog nacina
izvrSenja leta, dok je nastradali pilot odstupao od dogovorenog nacina izvrSenja
leta. Naime, polijetanje i sletanje je izvodio u oba starta( 16 i 34), nakon dostizanja
toCke Mostar, letove je nastavljao prema Buni, Blagaju, Rodocu, Bjelom polju i
Dobrom polju.

2.3. Analiza broja osoba-putnika u zrakoplovu

Zrakoplov je registriran za Cetiri sjedala, a na letu u kojem se dogodila nesreca u
zrakoplovu je bilo ukrcano pet osoba (pilot i Cetiri putnika).

Na ovaj nacin su prekrSene odredbe Clanka 66 stavak (1) Zakona o zrakoplovstvu
Bosne i Hercegovine (,Sluzbeni glasnik BiH“, broj 39/09) gdje stoji:

(1) Zrakoplov se mozZe upotrebljavati samo prema vrsti, kategoriji i namjeni, na
nacin propisan u odobrenom letackom prirucniku.

U LetaCkom priru€niku (Flight Manual) za zrakoplov Fuji FA 200-160, u djelu
2-7-4, Broj posade(Number of Crew) stoji:

Maksimum( Maximum):

- Normalna kategorija(Normal Category)............... 4
- Poluakrobatska kategorija(Utility Category).......... 3
- Akrobatska kategorija(Acrobatic Category)........... 2
Minimum (Minimum)...........cooii e 1

Kad posadu Cine tri (3) osobe, dvije (2) se nalaze naprijed, a jedna pozadi.

Dakle, najveci dozvoljeni broj osoba prema Letackom priru€niku (Flight Manual) za
zrakoplov Fuji FA 200-160, kad se koristi u normalnoj kategoriji je Cetiri, u
poluakrobatskoj je tri, a u akrobatskoj dvije osobe.

Isto je navedeno i u tipskom certifikatu za zrakoplov Fuji FA 200-160:
- Broj sjedala 4(2 0d(+98.4). 2 od (134.5))
(No. of seats 4(2 0d(+98.4). 2 od (134.5))
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U postojecim pravilnicima nije pecizirana starost osoba koje mogu biti ukrcane u
zrakoplov kao putnici niti postoje zabrane za malodobnu djecu u pogledu
obavezne pranje roditelja.

2.4. Medicinska analiza
2.4.1 Fizioloski i psiholoski faktori

Na dan nesrece pilot je bio izlozen psihofizickom naprezanju, jer je u relativho
kratkom periodu izveo 12 letova $to je rezultiralo akutnim zamorom. Letenje je
vrSeno sa velikom Zeljom da manifestacija uspije i to je nakon odredenog
vremena proizvelo stresno stanje, koje je zahtjevalo dodatne fiziCke i mentalne
napore.

Obzirom na utvrdenu historiju suzenja sr€anih arterija zbog kojih mu je ugraden
stent 13.01.2016. godine, za vrijeme zadnjeg leta nakon polijetanja doslo je do
pojave naglog pogorSanja sr€ane bolesti, uzrokovane kriticnim zapuSenjem
ugradenog stenta i pojavom svjezeg infarkta, $to potvrduje i obdukcijski nalaz. U
takvom stanju dolazi do oteZzanog disanje, pada krvnog tlaka, osjeCaja nagle
slabosti, mucnine, vrtoglavice, znojenje, i na kraju, gubitaka svijesti.

2.5. lzvodenje leta - Rekonstrukcija

Rekonstrukcija izvodenja leta je izradena na temelju podataka i dokumenata o letu
preuzetih od JPAKL Mostar (strip, transkript razgovora sa pozicija toranjskog i
prilaznog kontrolora, te FM stanice), izjava prikuplijenih od  sudionika
manifestacije i oCevidaca nesrece zrakoplova na dan 13.5.2017.godine.

(Prilog broj 10)

Posada zrakoplova Fuji FA 200-160, registarske oznake E7-AAS je imala zadatak
da zrakoplovom izvrSi let prema slijedecem:

Nakon ukrcavanja putnika na stajanci - vozenje sa stajanke, stazom za vozZenje
BRAVO, ALPHA —izlazak na USS 16 —>polijetanje i penjanje da prvog zaokreta
na visini 600-700ft = prvi i drugi zaokret Skolskog kruga —>pravolinijsko penjanje
paralelno sa USS do pozicije bo€no od praga 16, a potom zaokret za let prema
Zeljeznickoj stanici u Mostaru. lznad Mostara izvesti dva horizontala zaokreta
Mostara zrakoplovom Fuji FA 200-160 na visini 1500ft, a zrakoplovom Cessna
172 na visini 2000ft, a zatim pristupiti prilazenju na slijetanje u 16, slijetanje, a
potom okretanje na USS i vozZenje stazom za vozZenje CHARLIE i BRAVO i
povratak na stajanku(Prilog broj.9).

U 15:21:08 sati, nakon slijetanja u pravcu USS 16, po odobrenju Kontrole letenja
Mostar, pilot je izvrSio slijetanje zrakoplova na USS 16 i stazu napustio preko
spojnice CHARLIE, a potom stazom za vozenje BRAVO izvrSio je vozenje i
parkiranje zarkoplova na stajanci. Kao i predhodnim letovima nije vrSio gasenje
motora. S obzirom da mu je naredni let bio Cetvrti let nakon zadnje pauze,
odnosno 12-ti toga dana, pilot koji je ve¢ letio na istom zrakoplovu toga dana
ponudio je nastradalom pilotu da ga zamjeni, Sto je isti odbio.
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U 15:25:24 sati, nakon ukrcavanja Cetiri putnika - jedna odrasla osoba i troje
malodobne djece, pri Cemu su roditelji malodobne djece prisustvovali ukrcavanju,
pilot je trazio vozenje, Sto mu je Kontrola letenja Mostar odobrila, do toCke
Cekanja za start 16 (USS 160°), preko staze za vozenje BRAVO i ALPHA. Pilot je
pravilno potvrdio dobijeno odobrenje i izvrSio vozenje preko staze za vozenje
BRAVO i ALPHA do linije €ekanja (Lline Up).

U 15:26:13 sati, zrakoplov se nalazio na liniji Cekanja za izlazak na USS, kada mu
je kontrolor Kontrole letenja Mostar odobrio izlazak na liniju polijetanja 16 i trazio
da javi spremnost za polijetanje. Pilot je potvrdio dobivenu poruku i istovremeno
javio da je spreman za polijetanje, na Sto mu je kontrolor letenja Kontrole letenja
Mostar odobrio polijetanje i saopcio podatke za vjetar na polijetanju iz 170°/10KT.

Pilot se nije pridrzavao propisane procedure obveznog zaustavljanja zrakoplova
na liniji polijetanja, a potom ni javljanja o spremnosti za polijetanje, nego je odmah
iz vozenja nastavio sa polijetanjem. Prema izjavi kontrolora Kontrole letenja
Mostar, koji je osmatrao i pratio polijetenje i penjanje nakon polijetanja nije bilo
nikakvih problema u polijetanju niti ih je pilot prijavio. Sve se odvijalo uobi¢ajeno,
kao i u prethodnim letovima.

Kao $to je bilo odredeno zadatkom, zrakoplov je pravolinijski penjao do prvog
zaokreta Skolskog kruga, 700ft/250m, a nakon toga je napravio prvi zaokret i
umjesto pravolinijskog penjanja nastavio je sa horizontalnim zaokretom do toCke
drugog zaokreta Skolskog kruga. Drugi zaokret Skolskog kruga je najvjerojatnije
izveo horizontalno na visni oko 250m AGL, a vadenje iz zaokreta nije izvrSeno u
zadanom pravcu leta niz vjetar (Down Wind), pravac leta paralelan sa USS u
kursu 340°, u penjanju do planirane visine 1500ft/450m. Isto tako, nije nastavio let
paralelno sa USS do toCke bo¢no od sjeverno djela USS, prag 16, a zatim
okretanje prema ZeljezniCkoj stanici Mostar, na visini 1500ft/450m, nego je
produzen sa vadenjem zrakoplova iz zaokreta u pravcu juznog dijela stajanke na
visini oko 700ft/250m. U letu prema tornju, i visini oko 250m i brzini oko150km/h,
pilot je nastavio pravolinijski horizontalan let i prema izjavi kontrolora Kontrole
letenja Mostar i pilota Cessne 172 (pozicija S1), nadletio iznad prostora izmedu
juznog dijela stajanke i tornja u pravcu naselja Opine u juznom djelu grada
Mostara. Pilot nije javio Kontroli letenja Mostar razlog odstupanja od planirane
putanje leta. Posljednji vizualan kontakt sa zrakoplovom kontrolor je imao u reonu
naselja Opine. Zrakoplov se nalazio u lijevom zaokretu prema Mostaru.

Vjerojatno zbog pogorSanih zdravstvenih problema, pilot je iznad naselja Opine
pokusao da se vrati na aerodrom pri cemu pravi lijevi spustajuci zaokret sa blagim
kutom poniranja. U ovoj fazi leta pilot postepeno gubi sposobnost upravljanja
zrakoplovom, ali uspijeva dovesti zrakoplov u priblizan pravac za slijetanje u 16.
Na visini oko 50 m u blagom poniranju, po preletu raskrsnice puta M17 prema

Nevesinju,(pozicija S2) usljed daljnjeg pogorSanja zdravstvenog stanja i daljnjeg
gubitka sposobnosti upravljanja zrakoplovom, dosSlo je do naglog zaokretanja
zrakoplova za priblizno 90° u desnu stranu prema zapadu (pozicija S3) i nastavak
nedovoljno kontroliranog leta u blagom poniranju, prema tocki parkiraliSta robne
kuce ,Robot". Iznad krova robne ku¢e Robot prelijece na visini oko 8-10m,(pozicija
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S4) a zatim okre¢e zrakoplova za priblizno 90° u lijevu stranu, potom nastavlja let
prema jugu.

Zrakoplov je nastavio let na maloj visini iznad terena, sa nestabilnom i u lijevo
zakrivllenom putanjom leta, sa povremenim naginjanjem i blazim propinjanjem
zrakoplova, a kontakt sa tlom je imao u kursu oko 140°, i sa brzinom od oko 70 kt.
Pilot je vjerojatno ve¢ znatno ranije izgubio sposobnost upravljanja zrakoplovom,
koji se zbog toga kretao u nekontroliranom letu (pozicija S5).

Udar zrakoplova bio je u o$trom lijevom nagibu, sa brzinom od oko 70Kt u
15:33:30 sati, a eksplozija oko 15:33:46 sati, Sto je zabiljezila i kamera u firmi
GUMA na lokaciji BiSce polje.

Polijetanje zrakoplova bilo je u 15:26:13 sati, a udar u 15:33:30 sati, odnosno let
je trajao 7,5 minuta. Sa brzinom oko 150Km/h zrakoplov je preletio put od 16Km.

U vremenu od 15:26:13 sati kada je zrakoplov izvrSio polijetanje, do 15:33:46 sati,
kada je zabiljezen udar aviona u zemlju, nije bilo nikakve komunikacije izmedu
pilota zrakoplova E7-AAS i kontrolora letenja Kontrole Mostar. Kontrolor je
smatrao da se sve odvija po planu kao i u prethodnim letovima. Za vrijeme
izvodenija leta nije bilo drugih zrakoplova u zranom prostoru CTR Mostar.

2.6. Analiza organizacije i rukovodenja manifestacijom

Analizom aktivnosti organizatora i sudionika manifestacije, evidentno je da su sve
sluzbe na aerodromu, kontrolori letenja i akreditirani predstavnici Aerokluba bili
upoznati sa predstojecim aktivnostima i njihovim ulogama u provodenju
manifestacije.

Namjera organizatora manifestacije da organizira "informativne" letove radi
popularizacije zrakoplovnih sportova i sportskog letenja, kako bi time obnovili i
omasovili ¢lanstvo Aerokluba, koje je zbog dugogodidnje stagnacije spalo na
svega nekoliko osoba, sasvim je ispravna i pozitivna.

Tumacenja organizatora manifestacije, Aerokluba Mostar o razlozima
neprijavljivanja i trazenja odobrenja za zrakoplovnu priredbu od BHDCA, Komisija
smatra neprihvatljivim.

Naime sve zrakoplovne manifestacije u Bosni i Hercegovini, koje su otvorene za
javnost, moraju biti uskladene sa zahtjevima u pogledu uvjeta i nacina pripreme,
organizacije i izvodenja zrakoplovnih priredbi, utvrdenim Pravilnikom o
zrakoplovnim priredbama (,Sluzbeni glasnik BiH", broj: 14/16) koji definira iskustvo
rukovodioca i sudionika zrakoplovne priredbe, kao i obveze i odgovornosti
organizatora i rukovodioca zrakoplovne priredbe, rastojanje od gledalista,
nadlijetanje gledaliSta, minimalne visine leta, linije priredbe i zona priredbe,
maksimalne brzine, koordinaciju lokalnih letova, informiranje o samoj priredbi,
prihvat i otpremu zrakoplova, nadzor nad gledaocima, osiguranje, objavu NOTAM-
a, zabranu prijevoza putnika tijekom same priredbe.
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Takoder, organizator mora osigurati dokumentaciju koja mora biti dostupna
inspekciji u tijeku same priredbe, ispostovati rok za podno$enje zahtjeva za

odrzavanje zrakoplovne priredbe (Cetiri tjedna prije planiranog dana pocetka
priredbe), osigurati koordinaciju s pruzateljem usluga kontrole letenja, definirati
obveze i odgovornosti organizatora i rukovodioca priredbe u slu¢aju opasnosti, te
posebno izradeni plan za sluCaj opasnosti, kao i osigurati, prije poCetka
odrzavanja priredbe, pisano odobrenje BHDCA za organizaciju takve
manifestacije.

Na sluzbenoj internet stranici BHDCA dostupan je obrazac Zahtjeva za odobrenje
odrzavanja zrakoplovne priredbe, koji se podnosi BHDCA, u skladu sa zahtjevima
iz navedenog pravilnika, uz dokumentaciju koja je navedena i na samom obrascu
zahtjeva, kao i dokaz o uplati naknade od 100,00 KM u skladu sa ¢lanom 30.
Odluke o visini naknada za usluge iz nadleznosti BHDCA ("Sluzbeni glasnik BiH",
broj: 56/15) i administrativnhu taksu 5,00 KM (za zahtjev) i 15,00 KM (za rjeSenje),
u skladu sa Zakonom o administrativn im taksama BiH.

Od 11.03.2016. godine, od kada se primjenjuje ovaj pravilnik, BHDCA je zaprimila
ukupno 7 (sedam) zahtjeva za odobravanje odrZavanje zrakoplovne priredbe, a
sve su odobrene u skladu sa vazec¢im zakonskim i podzakonskim aktima, o cemu
postoje i dokazi (rjeSenja o odobravanju odrZavanja zrakoplovne priredbe). Pored
toga, potrebno je navesti da je nad svim zrakoplovnim priredbama izvrSen strucni
ili inspekcijski nadzor od strane ovlastene osobe BHDCA.

Imajuéi u vidu ¢lanak 2. tacka (a) Pravilnika o zrakoplovnim priredbama, koji
definira pojam zrakoplovne priredbe kao: bilo koja aktivnost letenja koja se
izvodi u cilju izvodenja egzibicije, takmiCenja ili zabave na manifestaciji koja je
otvorena za javnost. U istom Clanku 2. tockama (d) i (e) se organizator priredbe
definira kao: fizicko ili pravno lice, ili sportska organizacija koja organizira
zrakoplovnu priredbu, a rukovodilac zrakoplovne priredbe kao: lice koje je
odgovomo zrakoplovnojj vlasti za bezbjedno sprovodenje zrakoplove piredbe.
Pravilnik definira i ostale pojmove, kao $to su: sudionik gledatelj, lokalni letovi,
izlozba zrakoplova itd. , a koji se mogu dovesti u vezu sa dogadajem i udesom u
blizini Aerodroma Mostar, od 13.05.2017. godine, koji je u mnogim svojim
elementima odgovarao upravo zrakoplovnoj priredbi (zabava na manifestaciji
koja je otvorena za javnost), ali nije imao ostale pretpostavljaju¢e elemente za
njegovo odrZzavanje (zahtjev za odobrenje, odobrenje, rukovodioca, organizatora
itd)

U izjavi predstavnika Aerokluba Mostar se koristi izraz »informativni let« i
napominje, da je cilj letova bio promocija kluba za pridobivanje novih ¢lanova, a ne
komercijalni efekat. Navedeni cilj se moze razumijeti, odnosno da je promoviranje
kluba i letenje, bio osnovni cilj, kako bi dobio $to viSe simpatizera i novih ¢lanova.

Prilikom tumacenja pojma ,informativni let” koga predstavnici Aerokluba koriste,
ne preciziraju sustinu definicije ,informativni let”, kao i potrebu ispunjavanja
odredenih uvjeta za takve letaCke aktivnosti koje se odnose na organizatora i
operatora.
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Prema trenutno vazecoj EU regulativi iz oblasti operacija (Uredba broj 379/2014) i
Uredbe Komisije (EU) broj. 965/20129) ne koristi se pojam informativni let, ali se
koristi izraz uvodni let.

Prema definiciji toCke 9. ¢lana 2 Uredbe Komisije (EU) broj. 965/2012: uvodni let
znacCi: svaki let uz naknadu ili drugu vrijednu nagradu koji se sastoji od zracnog
obilaska kratkog trajanja koje pruzaju odobrene organizacije za osposobljavanje ili
organizacije stvorene s ciliem promicanja letaCkog sporta ili rekreativhog letenja
radi privlacenja novih u¢esnika osposobljavanja ili novih ¢lanova.

Prema navedenoj uredbi ovakyv let se ne tretira kao komercijalna operacija.

U nacionalnoj regulativi Bosne i Hercegovine pojam uvodni let, odnosno
“Informativni let“, pojam koga koristi operator, jo$ uvijek nije objavljen, odnosno
pitanje izvodenja ovakvog leta nije uredeno.

Uvodenje ove promjene u generalnoj avijaciji uvelo je velike promjene u Evropi, pa
su se pojavile i specijalizirane web stranice, koje konetuju-prespajaju pilote koje
nude takve letove sa publikom koja Zeli u njima da uCestvuje (gdje je naglaseno da
se ne radi o komercijalnim aktivnostima, iako se naplacuju).

Operator, organizator i drugi subjekti koji su sudjelovali u pripremi i izvodenju
zrakoplovne priredbe, koja se izvodila unutar kontroliranog zracnog prostora na
medunarodnom aerodromu, bili su duzni da se pridrzavaju zahtjeva koji su dati u:
Pravilniku o odobravanju letova, Pravilniku o zrakoplovnim priredbama (,Sluzbeni
glasnik BiH®, broj: 14/2016) i Naredbe o pravilima letenja vazduhoplova ("Sluzbeni
glasnik BiH" broj: 52/13).

U izjavi predstavnika Aerokluba stoji: "u svrhu navedene koordinacije nekoliko
dana prije samog letenja odrzan je sastanak u uredu nacelnika JPAKL Mostar na
kome su prisustvovalii predstavnici: Zracne luke Mostar, JPAKL Mostar |
Aerokluba Mostar ...) 1z Cega proiziazi, da su predstavnici zrakoplovnih operatera
savjesno ili ne, zanemarili ulogu i autoritet nacionalnog nadzornog organa -
BHDCA. Postavlja se pitanje, ko je i u kojoj mjeri provjeravao ispunjavanje
zahtjeva za letaCko osobje, za plovidbenost aviona, za sigurno izvodenje
planiranog letenja, izdavanje NOTAM-a, sprovodenje postupaka u izvanrednim
sluCajevima, sistem informiranja ...itd.

Na kraju postavlja se pitanje, kako bi se ova manifestacija tretirala da je
provedena prema prvobitnom planu organizatora, odnosno da nepovoljni
vremenski uvjeti nisu sprijeCili prelet zrakoplova i Zirokoptera sa maticnih
aerodroma na zra¢nu luku Mostar.

41

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

3. ZAKLJUCCI

Nakon cjelovite, objektivne i struCne analize, provedene na temelju svih
raspolozivih informacija, Komisija je utvrdila sljede¢e nalaze:

3.1. Nalazi

1.

Pilot zrakoplova je imao vazecu letacku dozvolu i upisano ovlastenje za letenje
u skladu sa vazec¢im propisima.

LijeCnicko uvjerenje kategorije 2 pilotu je izdato nakon obavljenih lije¢nickih
pregleda, 11.7.2016.godine, sa rokom vazenja da 11.7.2017.godine.

Na posljednjem redovnom pregledu za dobijanje Lije¢ni¢kog uvjerenja, pilot
nije prijavio zdravstvene probleme od zadnjeg pregleda, c¢ime je svijesno
prikrio ozbiljne zdravstvene probleme koje je imao. Pilot je izjavio i svojeru¢no
potpisao da nema nikakavih sr¢anih problema, te da u proteklom periodu nije
imao nijednu posjetu kod izabranog ljekara. U razgovoru sa izabranim
lijeCnikom utvrdeno je da je pilot imao sr€anih problema zbog suzZenja srcanih
arterija i da mu je zbog toga 13.01.2016 godine ugraden stent. Iste podatke je
potvrdila i supruga nastradalog.

Pilot zrakoplova je bio klju¢na osoba u pripremi, organizaciji i provodenju
manifestacije, kao incijator, organizator, rukovodilac i pilot izvrSilac, Sto je
znatno utjecalo na ukupno stanje pilota. Na dan nesrece, pilot je bio izloZzen
psihofizickom naprezanju, jer je u relativno kratkom periodu izveo 12 letova,
Sto je rezultiralo akutnim zamorom. Letenje je vrSeno sa velikom Zeljom da
manifestacije uspije i to je nakon odredenog vremena proizvelo stresno stanje
koje je zahtjevalo dodatne fiziCke i mentalne napore.

Zbog promjena na koronarnim arterijama i na sréanom miSicu (raniji infarkt,
ugraden stent koji je bio u skoro potpuno zapuSenom stanju, to jest skoro
neprolazan) doslo je do ponovnog brzog razvoja ishemije sréanog misica,
odnosno do razvoja i nastanka svjezeg sr€anog infarkta. U takvoj situaciji, sa
maksimalnim stepenom sigurnosti, mozde se tvrditi da je doslo do relativho
brzog gubitka svjesti i nesposobnosti verbalne komunikacije pilota, te
posljedi€nog naglog smanjenja psihofiziCke onesposobljenosti za upravljanije,
to je u konacnici prouzroc€ilo pad zrakoplova.

|z dostupne dokumentacije nije se moglo utvrditi da li je i kad, provedena
diferencijalna obuka za zrakoplov Fuji FA 200-160 koji je u klasi SEP (Land).

Zrakoplov je bio odrzavan u plovidbenom stanju prema vazec¢im propisima i
standardima. Zrakoplov je redovno odrzavan u ovlastenom servisuiima
evidentirane sve redovne idruge radove odrzavanja.

Zrakoplov je posjedovao Uvjerenje o plovidbenosti od 12.01.2012, a posljednja
Potvrda o provijeri plovidbenosti izdana je 03.05.2017, sa rokom vazenja do
03.05.2018. godine.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Zrakoplov je registriran za Cetiri sjedala, a na letu u kojem se dogodila
nesrec¢a u zrakoplovu je bilo ukrcano pet osoba (pilot i Cetiri putnika). Ovim su
prekrSene odredbe €lana 66 stav (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj 39/09).

Na dan nesrece zrakoplovom je izvedeno 14 letova i nisu bile registrirane
nikakve primjedbe na ispravnost zrakoplova, motora i uredaja.

Tezina zrakoplova u polijetanju na posljednjem letu bila je u granicama
dozvoljene.

Zrakoplov je pretrpio strukturalna ostecenja prilikom udara u zemlju i poZaru
nastalom nakon udara i u potpunosti je unisten.

Na osnovu pregleda ostataka zrakoplova nakon nesrecCe i nalaza na motoru,
elisi, dijelovima stajnog trapa, ostacima strukture zrakoplova i izjavama
oCevidaca, moze se zaklju€iti da je motor radio normalno i da su lomovi
izazvani nasilno prilikom udara u teren.

Aeroklub 1049 Mostar, kao incijator i organizator manifestacije, nije
manifestaciju prijavio niti trazio odobrenje od BHDCA, u skladu sa Pravilnikom
o zrakoplovnim priredbama (,Sluzbeni glasnik BiH” br14/16).

Analizom aktivnosti organizatora i sudionika manifestacije, evidentno je da su
sve sluzbe na aerodromu, Kontrola letenja i akreditirani predstavnici Aerokluba
bili upoznati sa predstoje¢im aktivnostima, njihovim ulogama u provodenju
manifestacije i da su sve aktivnosti uglavhom provedene u skladu sa
predhodnim dogovorima, ali nisu manifestaciju prijavili BHDCA.

Priprema posada za letenje nije bila adekvatna u odnosu na karakter i uvjete
izvodenja leta. Nisu pronadeni pisani tragovi pripreme leta.

Pilot nije izveo let prema usmeno dogovorenom nacinu izvodenja. Odstupanja
u letu su izvrSena po pravcu, visini i mjestu izvodenja.

Meteorolo$ki uvjeti na aerodromu i aerodromskoj zoni za informativne letove
bili su povoljni za VFR letove. Nema evidencije ni dokaza o tome da je posada
vrSila MET pripremu.

Zragna luka-aerodrom Mostar bio je u operativnom stanju, kao i sva
pripadaju¢a navigacijska i komunikacijaka sredstva i uredaji na aerodromu.

Postupci Kontrole letenja Mostar su bili u skladu sa propisanim procedurama.
Radio-veza izmedu kontrolorai pilota zrakoplova, kao i telefonska veza za
koordinaciju su pravilno funkcionirali.

Aktivnosti Sluzbe potrage i spaSavanja, kao i rad RCC su se odvijali u skladu

sa propisanim procedurama. Operacija potrage nije pokrenuta, buduci da je
mjesto nesrece locirano veoma brzo nakon pada zrakoplova.
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22. U toku istrage nisu vrSena posebna testiranja i ispitivanja, jer za to nije bilo
uvjeta s obzirom na zateCeno stanje olupine i dijelova zrakoplova, kao i na
¢injenicu da je u prethodnoj analizi uzroka nesrece utvrdeno da je zdravstveno

stanje pilota zrakoplova dovelo do nesrece.

3.2. Uzrok nesrece

Na osnhovu provedene istrage, analize prikupljenin dokaza i raspolozivih
informacija, o nesreci zrakoplova Fuji FA 200 — 160, registarske oznake E7-AAS,

Komisija je zakljucila sljedece:

Osnovni uzrok nesrece je sréani udar (infarkt) koji je pilot dozivio tijekom
leta, nakon ¢ega je usljedilo nekontrolisano upravljanje a potom i potpuni
gubitak sposobnost upravljanja zrakoplovom. Zrakoplov je u
nekontroliranom letu udario u zemilju.

Na nesrecu je utjecalo:

e Prikrivanje ranijih zdravstvenih problema od strane pilota. U zahtjevu za
posljedniji ljekarski pregled, pilot je izjavio i svojeru¢no potpisao da nema
nikakavih sr¢anih problema, te da u proteklom periodu nije imao nijednu
posjetu kod izabranog ljekara. U razgovoru sa izabranim lijeCnikom
utvrdeno je da je pilot imao sréanih problema zbog suzenja sréanih arterija
ida muje zbogtoga 13.01.2016. godine ugraden stent. Iste podatke je
potvrdila i supruga nastradalog.

e Zanemarivanje psihofizi€¢kih i zdravstvenih problema od strane pilota, u
toku organizovanja i provodenja manifestacije. Pilot je bio u ulozi incijatora,
organizatora, rukovodioca i pilot izvrSilaca manifestacije, Sto je zahtjevalo
velika psihofizicka naprezanja, a koje nije moglo podnjeti njegovo
zdrastveno stanje.

e Izvodenje letenja sa velikom zeljom da manifestacije uspije, Sto je nakon
odrdenog vremena proizvelo stresno stanje, koje je zahtjevalo dodatne
fiziCke i mentalne napore.

“Identifikacija uzroka ne implicira utvrdivanje krivice niti utvrdivanje
upravne, gradanske, ili krivicne odgovornosti.”
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. SIGURNOSNE PREPORUKE

. PreporucCuje se da BHDCA preciznije definira pojmove: uvodni let, informativni

let, panoramski let, komercijalni let i promotivni let, te utvrdi kriterije za njihovo
provodenje, kada iste primjenjuje generalna avijacija.

Preporucuje se BHDCA da pojaca inspekcijski nadzor provodenja operacija u
sportskim organizacijama, aeroklubovima i Skolama letenja, posebno u
periodima intenzivnijeg letenja (svibanj - listopad).

PreporuCuje se zrakoplovnim subjektima: BHDCA, operatorima zrakoplova,
aerodroma, pruzaocima usluga zrakoplovne navigacije, Skolama letenja i
sportskim zrakoplovnim organizacijama da pojacaju sigurnosne mjere, obuku,
kao i da poduzme intenzivnije aktivnosti u promoviranju sigurnosne kulture
(Safety Culture).

5. PRILOZI

Prilog 1. Dozvola pilota zrakoplova-PPL-a (Fligiht Crew Licence)

Prilog 2. Ljekarsko uvjerenje pilota kategorije 2 ( Medical Certificate Class 2)
Prilog 3. Uvjerenje o registraciji zrakoplova (Certificate of Registration)

Prilog 4. Uvjerenje o plovidbenosti zrakoplova (Certificate of Airworthiness)
Prilog 5. Potvrda o provjeri plovidbenosti (Airworthiness Review Certificate)
Prilog 6. Potvrda osiguranja zrakoplova i putnika

Prilog 7. lIzjava pilota koji je letio na zrakoplovu Fuji FA 200-160, 13.5.2017. god.
Prilog 8. Skica dogovorenog nacina izvrSenja leta

Prilog 9. Skica rekonstrukcija leta zrakoplova

Prilog 10. Slika mjesto nesrece i kretanja zrakoplova nakon udara
Prilog 11. Slika razmjestaja osnovnih djelova zrakoplova na mjestu nesrece

Prilog 12. Skica lica mjesta nesrece
Prilog 13. Foto dokumentacija sa mjesta nesrecCe
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Prilog 1: Dozvola pilota zrakoplova-PPL-a (Fligiht Crew Licence)
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 2. Ljekarsko uvjerenje kategorije 2 ( Medical Certificate Class 2)

| Driavaizdavanja (Sfale of issue )

bt

i Broj dozvole [Licence mimber)

039 - 0/

Il Kategorija uvjerenja, kiasa 172
Medical Covtificate. Class 1/2

IX Datum isteka vainosi uvjerenja

Exgiry date

Klasa 1/Ciass 1
bt e ialis varddphie s pravas
[Prirynebyiviinn chispeis et p AN
panngen

IV Prezime i ime (Last. firsf name of holden

s !
KARAC ¢ vap

XIV  Datum rodenja (Date of bith)

03.01. 196

Klasa 1/Ciass 1
A RSl D 0 o
st

V1 Driavijanstvo (Natonally)

Ridl-

Klasa 2iClass 2

3 E:‘
*‘G:

XNl Daty

VIl Potpis imaoca dozvole |Sgnature of holder)

N ;\ g
Lt T

Date of issued.

Jio3(6.

X Ogranitenja
Limnitations

VOL -  maodal

Datum preog ljekarskog uvjerenja
! e Of first mancical cartificate

Daturm/Dale

Zadnji Katog. 1 .nnﬂum.»u

clags 1

/07
2011

1o
L0I€

Lickarski pregled
Medical Examination

.03 107

EKG [ECG) QNNV.-.% Nb&.*\

Rudiogram 11-0%: N6
= = |2me| | 2o
fe :_M;!u...e Prodironi pregled M* 0*

Extended Medical

2016,

u provozu putnika

Halima Cutuk Sehovié M.D
Authorized Medical Examing

X Polpis oviadlenog lica (Signature of issuing officer)

single-plol comercin! air fransport operations camyng
passengers (BA LJAR-FCL 3. 105)

Imaccu wrog uvjermja pripadajs

povoe=iy. Lo iE latadks | ThC hoder of dis cevtifcote s
dorvole  prema  JAR-FCL wz v
siiking  poltovenie  svakog

b -S1 subgoct to any kmitations shown

R

Bosna | Hercegovina
Bosnia and Herzegovina

Mi fja it porta
Minvstry of Communications and Transport

Direkcija za civilno vazduhoplovstvo
Directorate of ol Awalion

LJEKARSKO UVJERENJE
KATEGORIJE 1/2

MEDICAL CERTIFICATE
CLASS 1/2

JAR FCL 3
ODNOSI SE NA PILOTSKU DOZVOLU
PERTAINING TO A FLIGHT CREW LICENCE

Meical Assessor

MA-001

S

BAJAME - D12
xl PotatStamp ﬂ
] Minimalni periodiéni zahtjevi Minimalni periodiéni zahtjevi
ﬂ Misimum_periodie roquiremonts Miriemum_periode rqremants

58 i preko/S0 plus - o revaltenew

AudiogramiAudiogram

Prodirenl ORLIComprehansive ORL

DozvolalLicence Class1  CPL ATPL Class2 PPL
Potetni proglediindial sxamination Asromedical canber [AMC) P.u.iin._o.i-.-.ﬁ:_.m_.‘.m“
* inpod 40 (Under 40} - 12 months | « ispod 40 {Under 40) - 60 months.
« 4059 - Bmonths| « 4059 - 24 months |
R 1 Bl e * 80 preko __%.x'__i!-m i
Vainost ljekarskog uvierenja 45 dana prije novog pregleda P vommt ot Vgt vy ~izm
Validify of Medical Cartificate (45 days before revalidation) b 12 months
(g ko e e
et
= B0 preko (60 and ovr)
- & months
HomoglobiniHasmogiobin Svaki pregled! Every Ako jo indicaled
Ispod 30/Lr 30 - 5 yoarty Mstu-a*g - 2 yoorly
- 1033 - 2 yeuty i and over - annually
EKG/ERctrocamiogranm 1045 = Anrondy

poetni IRt instrumont Rafing
Ispod 40/Linder 40 -5yeaty | lspod A0iLincter 40 - 5 yourly
4D | prekodtD pos -Zyearty | 40§ prokoi plus - 2 yourly

Prvi a potom po indikacijil intiod | Prel @ potom po indikaciii’ istial
v I detciteodd han if inckcated

Odni preglediOphihalmology

Prvi pregled a potom JAR-FCL | Prel pregled a potom JAR-FCL
2,218 ndial than (JARFEL 3.215) 33280 than (JARFCL 3 335}

Liphdni statusiLipid profife

Prvi pregled a patom nakon 40
Arinl thars age 40

2 Wi wie noko faktora prvi
proghed | u dobl od 400 2w e
iy i e 49

Funkclonalni test pluéa/Pulmonary Functian Tesd

Prvl progled a potom JAR FCL | Prei pregied a potom JAR FCL
2188Anitial Mhan IF indicated (JAR- | 12780kl than I indicated (JAR-
FCL 1155 FCL 3.275)

Analiza urinallinn analyss

Na  svakom  pregieduwSvery | Na wvakom pregleduEvery
mxaminalion eamriation

‘Mapormena
U wyako doba se mode, ako jo to kinitki opraviano, rahtijevat bilo keji
madicinsk) test.

Code 1D: 0411

s shiad 58 JAR pravilima.
Dodatni pregledi se mogu pokdopiti sa pernadstnam pregledima.

Rsmark:
Ay fest may be reqesred o any fime if cinically inckcated (JAR-FCL 3 105()
The peviodicly of e axaminabons agroes wih e JAR regulaions. Suf-

examinations may be anticipaled i order o coincide with the peviodical
axamination

s
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Ministarstvo komunikacija i prometa

Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 3: Uvjerenje o registraciji zrakoplova (Certificate of Registration)

>00094

Bosna i Hercegovina

Ministarstvo komunikacija | prometa . TET |
DIREKCIJA ZA CIVILNO ZRAKOPLOVSTVO “E1L 1L 1 v -

Bocra w Xepueroanna - 1A B H DCA e
MWHWCTEPCTEO KOMYHWKSLMIE ¥ TDAHCNOpTA 1 A= oF  nad i

OMPEKLIMJA 3A LIMBUNHO BA3YXONNOBCTEO i 'V-"‘f.ﬂ_ﬁl_f_uz__ mnRm m
Bosnia and Herzegovina Al dard|

Ministry of Communications and Transport
DIRECTORATE OF CIVIL AVIATION

PETHCTAP BA3IYXOILIOBA Bpcra Basayxoniosa:
AIRCRAFT REGISTER Class of aircraft:
i KOPILJA VIERNA ORIGINALIABMOH 33 CRIMjeTale Ha KOMHO
Ynomxak y Perncrpy 6poj: KORIRANG G RHBE
Register insert number: s ! -. ) '_ . DCA :Aemmane (Land Aeroplane)
089/3 COPIED AT TH ..'.':' 1DCA i

YBJEPEIE O PETUCTPATIAIH
CERTIFICATE OF REGISTRATION

1. Osnaka apxkaene npunaguoctu| 2. lMponssohau Bazayxonaopa u |3, Cepujekn dpoj Bazayxonnosa:

H PerHcTpanHjeka o3HaKa: o3naKka npoussohaua:
Nationality and registration mark: | Manufacturer and manufacturer's Aircraft serial number:
designation of aircrafi:
E7-AAS Fuji Heavy Industries Ltd. JJAPAN/ FA-200-131
FUJI FA 200-160

4. Hwme paacuuka: Amep Mepauh
_ Name of owner: __Amer Merdic

5. IlpeomBanumre BiacHHKa: Anuje Hametka 78, 71000 Capajeso, BocHa u XepuLeroBuHa
Address of owner: Alije Nametka 78, 71000 Sarajevo, Bosnia and Herzegovina

6. Osum ce norephyje na je napegenn BazayxomioB ynucan y Permcrap saygzyxonnosa Bocne n
Xepuerosune y ckaaay ¢ Konsennnjom o meljyHapoanom HHBH/IHOM Ba3sAyXonaoBeTBY oa 7.
aenemopa 1944, 3akonom o BazayxonaoecTey Bocne n Xepueropune 0 NponHCHMA JOHECEHHM 32
weroso nposoheme.

It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered g T ster of Bosnia
and Hercegovina in accordance with the Convention on International CivijZf ‘ edSoRgcember
1944 and with the Bosnia and Herzegovina Aviation Law and the regulatipins § 1

e -

Mornue opramtgne o

Signature:
7. Mdarym n3naeama: 10.02.2016. et ;
Date of issue:

Bpoj nporokona: 2-2-28-4-¥T11-443M15
Ref Nev

Ogo YBjepeme MOpa ce HAMA3HTH Y BA3AYXOMJIOBY HA CBAKOM JieTy
This Certificate shall be carried on board during all flights

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

rthiness)

Irwo

Uvjerenje o plovidbenosti zrakoplova (Certificate of A

Prilog 4

UVJERENJE O PLOVIDBENOSTI ZRAKOPLOVA
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

BOSNA I HERCEGOVINA Vesth irakionlova:
Broj uvjerenja: Bosnia and Herzegovina T R&«nwa i :
Certificate number: Ministarstvo komunikacija i prometa ’
Ministry of C ication and Transport I = ’
089/1 Direkeija za civilno zrakoplovstvo Md_ozh.u_w_‘ ww."._mowmu_..ﬁ h_....w L
Directorate of Civil Aviation eIopans a8,
1. Oznaka drZavne pripadnosti i 2. Proizvoda¢ zrakoplova i oznaka proizvodaca: 3. Seriiski broi N
A e R g i : v 3 erijski broj zrakoplova:
registracijska oznaka: ifacturer and ifacturer's designation of Airgridh serial mumber:
Nationality and registration mark: aircraft: ‘
Fuji Heavy Industries Ltd. /JJAPAN/
E7 - AAS FUJI FA 200-160 FA-200-131

4. Kategorija: NORMALNA-AVION
Category:  NORMAL-AEROPLANE

5. Ovo Uvjerenje o plovidbenosti za gore navedeni zrakoplov izdano je u skladu s Konvencijom o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu
(Chicago 1944), &lanom 5 stavom (2) tafkom (c) Uredbe (EU) br. 216/2008 i Zakonom o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine. Zrakoplov
ispunjava uslove za sigurnu vazdu$nu plovidbu ako se odrZava i Koristi u skladu sa gore navedenim propisima kao i prema odobrenim
ograni¢enjima za koriSéenje.
This Certificate of Airworthiness is issued for the above mentioned aircraft pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7
December 1944, Regulation (EC) No 216/2008 Article 5(2) (¢c) and the Bosnia and Herzeggvina Aviation Law. The aircrafi is considered to be
airworthy when maintained and operated in accordance with the aforementioned regulations yund the pertinent operating-timitations.

R

Datum izdavanja: 12.01.2012. Potpis: X
Date of Issue: Signature:
Ogranitenja/Napomena:
Limitations/Remark:

6. Ovo Uvjerenje o plovidbenosti je vaZeée dok se ne opozove od strane nadleZnog organa Bosne i

Vazeéa Potvrda o provjeri plovidbenosti mora biti priloZena uz ovo Uvjerenje. <
This Certificate of Airworthiness is valid unless revoked by the competent authority of the Bosnia and Herz
A current Airworthiness Review Certificate shall be attached to this Certificate.

BH DCA Form E7-C2  rev.l EASA Form 25 [ssue2

Ovo Uvjerenje mora se nalaziti u avionu na svakom letu
This Cercificate shall be carried on board during all flights
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 5 Potvrda o provjeri plovidbenosti (Airworthiness Review Certificate)

Bosna | Hercegovina

Ministarstvo komunikacija | promata

DIREKCIJA ZA CIVILNO ZRAKOPLOVSTVO

BocHa u Xepuerosusa

MUHWCTEPCTRO KOMYHUKELUM|E W TPEHCNOpTE
AWPEKLWJA 3A LUMBANHO BA3AYXONNOBCTEO

Kty of Comemmagions snd Transpor PEIVICTAP BHDCA
DIRECTORATE OF CIVIL AVIATION 2 5 D" l""
(1, o el e i
NOTBPOA O NPOBJEPU MNOBUABEHOCTU  «civi i v eroin e e
AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE KOPIRA i
ARC ozHaka: 089/04
ARC reference:

(Bpoj nporokana / Ref No 2-2-29-4.%T11-8217 )

Ha ocHosy 3akoHa o BasayxonnoscTey EocHe u XepueroeuHe (,Cnyx6exn rmacHuk BuX* 6poj: 39/09) u Ypenbe (EC)
Bp. 216/2008 EBf nap Ta, EXAUA osum noTepfyje na ce creegehn Bazgyxonnoe:

Pursuant to Aviation law of Bosnia and Herzegovina (Official Gazette No. 39/08), and Regulation (EC) No 216/2008 of the
European Pariiament and of the Council for the time being in force, BHDCA hereby certifies that the following aircraft:

Mpoussohay sasayxonnosa: Fuji Heavy Industries Ltd, /JJAPAN/
Aircraft manufacturer:
Oznaka npouzsofjava: FUJI FA 200-160

Manufacturer's designation:

PervcTpauuja Basgyxonnosa: E7 - AAS
Aircraft registration:

Cepwujcku Bpoj Basgyxonnoea:
Aircraft serial Number:

Aatym wanaeawa: 03.05.g09 Datym uctuuama: 03.05.2018.

Date of issue: | Date of expiry:
YKynHo catv neta aamyxcnri §'726.,00 FH
Airframe fiight Hours (FH) at dife
MoTnue osnawTexe ocobe: f Oenawree Gp.: AIR 009
Signed: / Authorisation No:
Mpeo npogy : Bazgy P Py y npema M.A.901. Anexca | Mpaesunuuka © KOHTWHYWpaHO]
140 ynp j roy jonnoe Je nrGEuabeH ¥ BpHj OBOF Np a.
1" Extension: The aircraft has remained in & com environment in accordance with M.A.901 of Annex | to Commission Regulation (EU) No
1321/2014 for the last year. The aircraft is considered to be airworthy at time of the issue.
Oatym a: Hatym vcTuuaksa:
Date of issue: Date of expiry
YxynHo catu neTa eaagyxonnoea (FH) Ha gaw
Airframe flight Hours (FH) al dale of issue:
Motnue oenawreHe ccobe: OenawTewe 6p:
Signed: Authorisation No:
Hasue opranuaaumje:; Opobpetse 6p:
Company Name: Approval Reference:
Opyro npogy : Bazpy je ocrao y P y npema M.A901. Anekca | Mp © KOHTMHYMpaHoj
j roannn. Baaay je ¥ Bpujeme 1 a a.

¥ npe P
2" Extension: The aircraft has remained in a controlled environment in accordance with M.A.901 of Annex | to Commission Regulation (EU)
No 1321/2014 for the last year. The aircraft is considered to be airworthy at time of the issue.

Hatym a: Hatym nctuuama;
Date of issue: Date of expiry
YKynHO caTti neta yxonnoea (FH) Ha gan a:

Airframe flight Hours (FH) at date of issue:

Motnuc oenawrexe ocobe: Oenawrerse 6p:
Signed: Authorisation No:
Haawe opranmaaumje: Opobpewe 6p:
Company Name: Approval Reference:

EASA Ofpasay 152 wagavwee 4

>00186
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 6. Potvrda osiguranja zrakoplova i putnika

Allianz Global Corporate & Specialty SE

Allianz @)

PETVCTAP BHDCA

www.agcs allianz.com 73 05, oW
Natym: LJ EJ. Lu

Postadresse:
81724 Minchen, Deutschland

Allianz Global Corporate & Specialty SE, D-81724 Minchen

Zur Einlage in das Bordbuch/
Herrn For your logbook Besucher:
Amer Merdic Fritz-Schéffer-Stralte 8
Kathe-Kollwitz-Str. 16 B st tncnen

Telefon +49 89 20305-1000
34246 Vellmar Telefax +49 89 3800-6631

Commerzbank AG Minchen

BLZ 700 800 00

Konto-Nr. 301 124 000

IBAN DE67 7008 0000 0301 1240 00
SWIFT-BIC DRESDEFF700

Unser Zeichen, Datum

Teen +49 89 3800 - 3748 Silvia Hartung
Fax +49 89 3800 - 3013 18.04.2016
Opefatmns Region Europe Aviation Germany Mail Silvia.hartung@allianz.com
Versi hweis {iber kombinierte Luftfahrt-Halterhaftpflicht- und Luftfrachtfiihrerhaftpflicht-Versicherung
Certificate of Insurance for Aviation Third Party Legal Liability Insurance and Aviation Passenger Legal Liability
Insurance/Combined Single Limit (CSL)

Ihr Zeichen, Ihre Nachricht Direktwahl

Policen-Nr./Policy No. ILU 60/0570/0223990

Halter/Holder of aircraft Amer Merdic

Adresse/Address Kathe-Kollwitz-Str. 16, 34246 Vellmar, Germany
Kennzeichen/Registration -AAS

Muster/Type of aircraft Fuji FA 200-160

Werk-Nr./Serial No. FA-200-131

Versicherungssumme/Limit EUR 5.000.000 inklusive f including

SZR/ISDR 3.000.000 je Luftfahrzeug fur die Halterhaftpflicht/
per aircraft for third party legal liability
SZR/ISDR 250.000 je Passagier fUr Personenschiden/per passenger for bodiliy injury
SZR/SDR 4.694 e Passagier fur verspatete Personenbeférderung/
perp ger for delay in
SZR/SDR 11431 Je Passagner fur Sach- und Verspatungsschaden von Reisegepéch
per passenger for damage and delay of baggage
SZR/SDR 19 fur die Luftiracht je Kilogramm bei gewerblichen Flugen/

for cargo per kilogram during commercial flights
Geltungsbereich/Situation: Europa/Europe incl. Western Balkan

Laufzeit/Policy Period 15.04.2016, 00:00 hrs CEST - 01.01.2017, 00:00 hrs CET

For das bezeichnete Luftfahrzeug besteht Halterhaftpfiicht- und Luftfrachtfubrer-Haftpflicht-Versi itz im genannten Umfang

und Zeitraum. The aircraft specified in this certificate Is held covered by Third Party ancl Passenger Legal Liability Insurance with limit and

period as staled above. Das Kriegs-und Terrorrisiko ist gema® Verordnung (EG) 785/2004 - in Verbindung mit Verordnung (EU) 285/2010
- mitversichert. War risks and allied perils included according to Regulalmn (EC) 785/2004 - in conjunction with Regulation (EU) 285/2010.

mif; rsicheru ‘ersicherungsbedin
Der Versicherungsschutz besteht zu den im Lufrlahrl -Versicherungsmarkt Ublichen Bedingungen und entspricht in diesem
Rahmen den Anforderungen des g sowie den gen gemdl §§ 102, 103 der deutschen

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung {LquZO} der Vernrdnung (EG) 1008/2008, der Vemrdnung (EG) 2027/1997 und der Verordnung (EG)
785/2004 - in Verbindung mit der Verordnung (EU) 285/2010.

Scope of Cover/Conditions: Coverage is based on Aviation Insurance Market Standard Conditions in ce p e with the requi its of
LuftVG {German Air Navigation Act) and §§ 102, 103 LuftVZO (German Air Navigation Certification Order) and the Regulatlon (EC)
1008/2008, Regulation (EC) 2027/1997 and Regulation (EC) 785/2004 - in conjunction with Regulation (EU) 285/2010.

Erstelit/issued
Aflgra Gloval Corporate & Specialty SE

YE A

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Dr Axel Theis.
Vorstand: Chns Fischer Hirs. Vorsitzender,

Allianz Giobal Corporate & Specalty SE
Sitz der Geselischan

Berger, Sinéad Browne, Nina Klingspor, Alexander Mack, Hastmut Mai, Arthur Moossmann, Wiliam Scaidafern, Carsten Scheffel  Kéniginatr. 28, B0B02
ind

Andreas
Furumma UStdD-he.: DE 811 150 801;
91

Minchen
Registergenicht: Monchen HRB 208312

http//www.mkt.gov.ba
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Ministarstvo komunikacija i prometa

Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 7.

Izjava pilota koji je letio na zrakoplovu Fuji FA 200-160, 13.5.2017. god.

Po vaSem zahtjevu piSem izjavu o aktivnostima na dan tragiéne nesrece
13.05.2017

Oko 11 sati po lokalnom vremenu dolazim na Aerodrom Mostar i nakon kratkog,
saZetog razgovora sa ostalim clanovima Aero kluba Mostar kre¢em na stajanku.
Nakon pregleda od strane DGS-a dolazim na stajanku i ¢ekam da zamjenim il
M . U 11:30 UTC Ivan zaustavlja i gasi motore radi sipanja goriva i promjene
posade. Dok kolege usipaju gorivo ja radim predpoletni pregled i vr§im zadnje
pripreme pred let. Nakon sto sam ustanovio da je desno krilo puno a lijevo na 30%, u
11:46 UTC trazim startup od ATC Mostar i kre¢em u prvi let. Nakon 20-tak minuta
leta slijeéem i vra¢am se na stajanku iskrcat stare i preuzet nove putnike. U 12:25
UTC vra¢am se opet do stajanke , nakon zaustavljanja mi prilazi [l , traZi
od mene zamjenu zato $to su mu dosli prijatelji i zahtjevaju da on pilotira avionom.
Zako¢io sam avion i prepustio mu komande. Nakon toga se vracam do kolega iz Aero
kluba Mostar i uz razgovor i odmor ¢ekam opet red za letit. Pred sami kobni let,
prilazim avionu dok je na stajanci i signaliziram ¥l da li ga treba mjenjat . On mi
signalizira nazad da ¢e jo§ jedan let odradit i da ga onda mjenjam. Podigao sam palac
gore i pitao ga da li je dobro , on je potvrdio sa podignutim palcem.

Za sve daljne informacije imate me na raspolaganju

Mostar 30.5.2017.godine lranLades

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 8. Skica dogovorenog nacina izvrSenja leta

e PUTANJA E7-AAS s PLANIRANA PUTANJA MJESTO UDARA ‘

53
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 9. Skica rekonstrukcija leta zrakoplova

POZICIJE SVJEDOKA

S1-STAJANKA AERODROM
52 - RASKRNICA M17-NEVESINJE

53 - PARKING NA PUTU M17

54 - ROBOT
55- PLINARA

PUTANJA E7-AAS

54
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 10. Slika mjesto nesrece i kretanja zrakoplova nakon udara
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 11. Slika razmjestaja dijelova aviona nakon zaustavljanja

HYIOL INS3Q

V1$Ia3rs 90A3MT
SNIBYH YLYHA

MYI0L A3

H O OAIMT

4.5
g

VdnuL 010 IPNaYZ

. O7TI¥Y ONS3Q
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 12. Skica lica mjesta nesrece

LEGENDA

A.—Pozariste.

B.—Kosi betonski stub od ograde.
C.—Bodljikava Zica.

D.—Nisko rastinje — Draca.

S.T.-stajna tocka,gledano iz pravca zapad-istok prvi detonski stub dim 210x11x13cm,od Zi¢ane ograde.
P.T.M. na udaljenosti od 21,5 m izvedena je P.T.M. tj.sedmi isto¢ni betonski stub u nizu gledano iz
pravca zapad.
1.- struganja na zemljanoj podlozi, obiljeZen kao trag br.1.
2.- NN beZivotno tijelo, muske osobe,djetak, obiljeZen kao trag br.2.
3.- NN beiZivotno tijelo, Zenske osobe,djevojtica, obiljeZen kao trag br.3.
4.- NN beiZivotno tijelo, muske osobe,djecak, obiljezen kao trag br.4.
5.- NN bezivotno tijelo, muske osobe, obiljezen kao trag br.5.
6.- NN beZivotno tijelo, muSke osobe, obiljeZen kao trag br.6.
7.- Struganja na betonskom stubu, obiljezeno kao trag br.7.
8.- Struganja na zemljanoj podlozi i dijelovi aviona, obiljeZeno kao trag br.8.
9.- Zemljano uzvisenje u obliku humke, obiljeZeno kao trag br.9.
10.-Dio kraja desnog krila aviona, obiljezeno kao trag br.10.
11.-Dio lijevog krilca, komandna povrsina, aviona obiljeZeno kao trag br.11.
12.-Razna dokumentacija i licne stvari iz aviona, obiljezeno kao trag br.12.
13.-Dio komandne palice aviona obiljeZena kao trag br.13.
14.-Dio komandne palice aviona obiljeZena kao trag br.14.
15.-Tri uredaja /instrumenta/ od aviona obiljezeni kao trag br.15.
16.-Rucni sat, crne boje, obiljeZen kao trag br.16.
17.-Lijevo krilo aviona obiljezeno kao trag br.17.
18.-Motor aviona, obiljezen kao trag br.18.
19.-Desno krilo aviona, obiljeZeno kao trag br.19.
20.-Zadniji dio aviona /rep/ obiljefen kao trag br.20.
21.-Radio uredaji od aviona, obiljeZeni kao trag br.21.
22.-Nov¢anik,sive boje, obiljeZen kao trag br.22.
23.-Mobilni telefon,marke Samsung,slu3alice, dioptrijsko staklo naocala, obiljeZen kao trag br.23.
24.-L. tena,D. tena,torbica crna,oklop i zastita za usne slusalice, obiljeZzeno kao trag br.24.
25.-Instrument za mjerenje temperature, obiljeZena kao trag br.25.
26.-0Osteceni mobilni telefon marke HTC,crne boje, obiljeZzen kao trag br.26.
27 -lijeva tena,ispod repa aviona, obiljezeno kao trag br.27.
28.-03teceni mobilni telefon marke LG,sa jjom,crne boje, obiljeien kao trag br.28.
o Bosua,

El,bijele boje, obiljezena kao trag br.31.
32.-Elisa motora aviona,obiljg ?c ok >
33.-O3tecena kamera ili mobjjniz&efo 38|br.33.

35.-Akumulator, obiljeZen kad\fragbr.35.
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Prilog 13. Foto dokumentacija sa mjesta nesrece

Slika broj 13 .1: Prvi udar lijevog krila zrakoplova u zemilju (Trag 1)

Slika broj 13.2: Betonski stub (Trag 7) i trag kretanja po zemlji (Trag 8)
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Slika broj 13 .4: ZemljiSno uzviSenje u obliku humke (Trag 9) i draca
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Slika broj 13 .6: Komandna kutija radio stanice, kutija transpondera i kordinator
okreta(Trag 15)
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Slika broj13.8: Motor i kabina zrakoplova (Ttrag 18)
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Slika broj 13 .10: Desno krilo(Trag 19)
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Slika broj 13. 12: Kompas
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za provodenje istrage zrakoplove nesrece zrakoplova Fuji FM 200-160

Slika broj 13.14: Mjesto zaustavljanja olupine
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