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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a
alguien o imponer responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigacion
a través del Informe Final, es la prevencidon de accidentes e incidentes. Reglamento
de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169 y RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccidon General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacién técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aerondautica en

todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este
documento o alguna informacién que contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C. y el hacerlo puede resultar en
responsabilidades civiles o penales, tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo desde cualquier fuente, implica
tener tal autorizacion. Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion
de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para
prop0sitos ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, estipulado en el Anexo 13 de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional ratificado por el Estado de Guatemala en el Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No.
384-2001. Regulacion de Aviacién Civil apartados: 13.3.1.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave con la intencion de realizar un vuelo y, el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo y se apaga su

sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o0 hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacién; o

b) La aeronave sufre daios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado,
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Excepto por falla o dafno del motor, cuando el dano se limita a un solo motor
incluido su capo o sus accesorios, hélices, extremos de ala, antenas, neumaticos,
frenos, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la
aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones, o por dafios menores a palas
del rotor principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten

de granizo o choques con aves; incluyendo perforaciones en el radomo);o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el
accidente, esta clasificada por la OACI como lesion mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata
en el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del anexo 13 de la OACI figura orientacion para
determinar los dafios de la aeronave. (Pag. AD] E-1)

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Actos Inseguros:

La accién de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacidn o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 18)

Auto rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accidn del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta de
cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta
situacional, que deberd estar en un 100%, con una disposicién a la aplicaciéon de
procedimientos adecuados, esta condicién de cabina se aplica en las fases criticas

del vuelo.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracidén satisface los requerimientos
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.111,21.113 (Pag. 24).
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COCESNA:

Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad que el accidente o
incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacién de

culpa ni determinacion de Responsabilidad Administrativa, Civil o Penal.

Habilitacion:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes
a dicha licencia. (RAC — LPTA, pagina No. 30).

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,

musculos o tendones; u
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d) Ocasione dafos a cualquier drgano interno; u

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o/a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.
RAC 13 (Pag. No.20)

Sinopsis:

Es una recopilacién de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formar una visidon general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis
no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el
caso de la realizacion de un guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento,
desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen rapido de un tema

para recorrerla de un vistazo).
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Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para
la navegacién aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00
Hrs).
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ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller.

Certificado de Operador Aéreo.
Direccion General de Aeronautica Civil.
Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.
Emergency Locator Transmitter.
Federal Aviation Administration.

Flight Information regidn.
Regidn de Informacion de Vuelo

Global Position System.
Sistema de Posicionamiento Global.

Unidad de Investigacion de Accidentes.
Parte inferior de la superficie alar.

Not Item Listed.

Non-Directional Beacon

Radio Baliza No Direccional.
Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
Place Cabin Landplane Monoplane.
Pilot in Command (Piloto al mando).
Primary Surveillance Radar.
Surveillance System Radar.

Sea Level.

Nivel del Mar.

Sobre el Nivel Medio del Mar.

Velocidad Normal de Operacién.
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INFORME FINAL
ACCIDENTE DE LA AERONAVE
AVIAT HUSKY A-1
MATRICULA TG-DRY

1. INFORMACION:

Marca: Aviat Aircraft Inc.

Modelo: HUSKY A-1.

No. de serie: 1308.

Certificado Tipo: A22NM, Revisién 27, septiembre 10,
2016.

Categoria: Normal/Privada.

Colores: Amarillo y negro.

Certificado de Aeronavegabilidad Vigente del 20 de noviembre 2016 al

19 de noviembre de 2017, clave de
aeronavegabilidad 010307-16-11/405.

Seguro de la aeronave: Aseguradora UNIVERSALES, pdliza No.
06-01-01-63095-1, vigente del 04 de
noviembre 2016 al 04 de noviembre
2017.
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Propietario:

Operador:

Lugar del Accidente:

Fecha del Accidente:

Hora aproximada del Accidente:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia del Certificado de Licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Fase de vuelo en la que sucedi6
el Accidente:

Sea Planes & Toys Club.

Distribuidora Global, S.A.
10 Av. 15-73, zonas 10 Ciudad de
Guatemala.

Aeropuerto Internacional “La Aurora”,
Guatemala, Pista 02.

20 de mayo de 2017.

11:30 hora local, 17:30 UTC.

Piloto Privado, 2632.

Vigente del 27 de enero del 2017 al 30

de enero 2018.

Guatemalteco.

Una (1).

Fase de aterrizaje.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-DRY
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1.1 SINOPSIS:

La Unidad de Investigacion de Accidentes al tener conocimiento del suceso
procedid a notificar de lo sucedido a la autoridad de Aviacion, Estado de diseno y
fabricacion; la investigacion fue realizada por el Investigador a Cargo, nombrado por
la Unidad de Investigacidn de Accidentes de la Direccién General de Aeronautica Civil

de Guatemala, quien expide el Informe Final.

La aeronave TG-DRY despeg6 del Aeropuerto Internacional “La Aurora” el dia
20 de mayo de 2017 con destino a la finca EI Caobanal con intencion de efectuar
practicas de toque y despegue, luego de efectuarlas inicia el retorno al Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, el piloto se comunica con torre de control en las frecuencias
establecidas (118.1 Torre Aurora) y el controlador de transito le autoriza aterrizar a la
pista 02, al momento de tocar pista, la rueda del tren de aterrizaje izquierdo se
fractura, quedando sobre la pista activa aproximadamente a la altura de la interseccion
“F".

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

La aeronave TG-DRY al mando del capitan con Licencia No. 2632, despegé del
aerodromo de la finca El Caobanal en el departamento de Escuintla con destino al
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, Guatemala, abriendo plan de vuelo de retorno
en el Centro de Control San José (126.75), luego en vuelo sobre el area de Palin, el
piloto se comunica con Centro de Control Torre “La Aurora” en la frecuencia (118.1) y
le autoriza la aproximacion y aterrizaje en la pista 02, en el momento del aterrizaje el
tren principal izquierdo colapsa por fractura, provocando que el ala izquierda hiciera
contacto con la superficie del pavimento, quedando la aeronave con dafios y detenida
sobre la pista.

Anexo “A”: Plan de Vuelo.
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1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Pista del Aeropuerto Internacional “La Aurora” en direccién de la Cabecera 02, entre
las Intersecciones “E” y “F".
Ver fotografias No. 1y 2.

Anexo “"B": Mapa fisico, mapa del Aeropuerto Internacional “La Aurora”.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

No se reporto algun tipo de lesién o dafio al tripulante.

CUADRO DE LESIONES

Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DANOS A LA AERONAVE:
Presenta dafios en el tren de aterrizaje izquierdo, ala izquierda y hélice.
Ver fotografias No. 3,4, 5,6,7,8y9.

1.4 OTROS DANOS:

No se observaron o reportaron dafos a otras personas o a la pista de aterrizaje.
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1.5 INFORMACION PERSONAL:

El 05 de diciembre de 1996, el piloto obtiene la licencia de Piloto Aviador
Estudiante, el 28 de noviembre de 1997 obtiene la Licencia de Piloto Aviador Privado
No. 2632, al momento del accidente tenia registrado en su libro de vuelo un total de
1,910:45 horas de vuelo.

De acuerdo a la bitacora de vuelo del capitan de la aeronave habia volado previo

al accidente, las siguientes horas:

Ultimos 12 meses: 50:00 horas.
Ultimos 06 meses: 30:12 horas.
Ultimo 30 dias: 00:00 horas.
Ultimas 24 horas: 01:12 horas.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
La aeronave se encontraba en condicién aeronavegable y certificada para el
vuelo. El Certificado de Aeronavegabilidad y Matricula, Seguro contra accidentes de la

aeronave se encontraban a bordo y vigentes.

La dltima inspeccidon de mantenimiento preventivo fue efectuada de acuerdo a

los manuales del fabricante, el 22 de octubre del 2016 con un tacémetro de 494:00.

De acuerdo con el record de mantenimiento de la aeronave, se observo que el
01 de noviembre en el listado de reparacion estructural, indica que se cambiaron los
trenes de aterrizaje y los shocks cords del sistema de tren de aterrizaje.
Anexo “C": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula y

Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.
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1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 20 de mayo de 2017, fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, se realizaron en la Estacion Meteoroldgica del Aeropuerto Internacional “La

Aurora”.

20 de mayo 2017
10:00 horas
20006KT 9999 SCT016 23/18 Q1023 A3021 FEW090 FEW200.

11:00 horas
18006KT 9999 SCT018TCU FEWO022B 25/19 Q1022 A3018 CB ENE/S TCU
ESE.

*%11:20 horas, ESPECIAL**
18006KT 9999 SCT018TCU FEW022CB CB/TCU NE/E/NW Accidente en la

Pista cabecera sur.

12:00 horas
18008KT 9999 SCT018 FEW022B 25/18 Q1022 A3018 CB E/NW

Anexo “D": Reporte Meteoroldgico.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No se reportaron fallas o mal funciones en los sistemas de ayudas de navegacion
del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, por el tipo de vuelo efectuado por la

aeronave, esta no requirid de estos sistemas.
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1.9 COMUNICACION:

Las comunicaciones fueron establecidas en las frecuencias estandarizadas por
los servicios de Transito Aéreo de Torre “La Aurora”, durante el vuelo el piloto no
reportd algun suceso que afectara la aeronave o el vuelo hacia su retorno al Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, al establecerla con Torre de Control el ATC le indico estar

autorizado para el aterrizaje a la pista 02 (cabecera sur).

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, cuenta con todos los servicios necesarios

y ayudas para la navegacion aérea.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica, debido a que este tipo de aeronave no posee grabadoras,

dispositivos de registradores de vuelo y registradores de voz.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:
Durante la inspeccién en la aeronave, se observaron danos en el tren de
aterrizaje izquierdo, ala izquierda y hélice, la superficie de la pista la cual fue el lugar

del impacto no hubo dafos.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
El Unico tripulante de la aeronave no presento dano alguno, por lo que salié

ileso y por sus propios medios de la cabina de mando.
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1.14 INCENDIOS:

No se produjo intento o conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, las fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores
fueron realizados en el lugar del accidente, la informacidn técnica de la aeronave fué
obtenida a través de los libros de record de vuelo, bitdcoras de mantenimiento y

manuales del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

La aeronave es utlizada para vuelos privados, la empresa encargada del
mantenimiento preventivo y correctivo de la aeronave es la OMA No. DGAC/G 019 de
acuerdo con el expediente de mantenimiento tiene registrado entre sus servicios las
inspecciones de 100hrs/anual, intermedios de 50.0, etc., no encontrando algun reporte
que evidenciara falla o mal funcion previo al accidente que pudieran incidir en una

causa probable.

En los registros de la Unidad de Investigacion de Accidentes, se encuentra que
esta aeronave también se accidentd el 20 de enero de 2015, aterrizando en el
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, en esa fecha la aeronave tuvo fractura de ambos

trenes de aterrizaje y fue reparada en la OMA D.G.A.C./040.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL:

AVIAT HUSKY.
Caracteristicas Generales:

o Tripulante:

« Capacidad:

- Largo:

. Extension de ala:

« Areade ala:

« Peso vacio:

« Peso maximo de despegue:
» Capacidad de combustible:
Motor:

Hélice:

Performance:

« Velocidad maxima:

« Velocidad de crucero:
« Velocidad de Perdida:
« Alcance:

« Servicio de vuelo:

« Régimen de ascenso:

Uno.

Un pasajero.

22 ft 7 in (6.88 m).

35ft6in (10.82 m).

183 sq ft (17.0 m?).

1,275 Ib (578 kg) Con ruedas.

2,200 Ib (998 kg) Ruedas o flotadores.
50 US galones.

1 x Lycoming 0-360-A1P, 180 hp.
2-bladed Hartzell Propeller, 6 ft. 4.

145 mph.

140 mph.

53 mph flaps abajo, sin potencia.
800 M.N. a 55% de potencia.
20,000 ft.

1,500 ft/min.

Anexo “E": Certificado Tipo de la Aeronave.
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos recopilados en el area del suceso, desde el método
deductivo a lo directo, con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y
operacional; las hipdtesis fueron eliminadas de acuerdo a los hallazgos encontrados
de factores colaboradores, evidencias documentales y técnicas, instituyendo las causas
de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion especificas utilizadas para el

presente caso.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-DRY Pagina 21 de 34



GUATEMALA

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO:

Fotografia No.: 1

Fotografia No.: 2
Sobre pista activa 02.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No.: 3
Vista de los danos del tren de aterrizaje.

Fotografia No.: 4
Dafio al medio y extremo del ala izquierda.
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Fotografia No.: 5
Vista posterior de dafios en el tren principal izquierdo.

Fotografia No.: 6
Vista del dafio a una de las aspas de la hélice.
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Fotografia No.: 7
Vista de la rueda, la cual que se fracturo de su base.

Fotografia No.: 8
Vista cercana del dano en ala izquierda.
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Fotografia No.: 9
Vista del dafo en el tren de aterrizaje, vista posterior.

Fotografia No.: 10
Vista del eje que soporta la rueda principal izquierda fracturada.
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Fotografia No.: 11
Vista del lado izquierdo de la aeronave.

Fotografia No.: 12
Vista del lado derecho de la aeronave.
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2. ANALISIS:

La informacidn para el presente informe, fue recolectada a través de fotografias,
entrevistas escritas y propiamente en el area del accidente, la documentacion fue
analizada en la Unidad de Investigacién de Accidentes y fue suministrada por el
operador, la Biblioteca Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil, el
fabricante, manual de vuelo y registros de mantenimiento. Los criterios fueron
tomados para formular posibles causas y posterior analisis, las técnicas de
investigacion entre otras entrevistas fueron consensuadas por parte de pilotos y
técnicos del ambito aerondutico conjuntamente con la Unidad de Investigacién de

Accidentes.

La aeronave efectiia su aproximacion a la cabecera de la pista 02 con velocidad
normal, efectla el aterrizaje en forma normal y en carrera de desaceleracion se rompe
el eje de la rueda izquierda, quedando detenida sobre la pista, ocasionando dafios en

el ala izquierda, hélice y tren izquierdo.

2.1 INFORMACION PERSONAL:

El piloto al dia del accidente cuenta con 66 anos de edad cumplidos, sin
limitaciones en su certificado médico o licencia extendida por la DGAC.

El 27 de enero de 2,017 al renovar la licencia de Piloto Privado, tenia registrado

en su ficha médica un total de 1,985:15 horas voladas.

Las renovaciones de certificado y licencia como Piloto Aviador Privado, fueron
efectuadas de acuerdo a los requerimientos de la Gerencia de Licencias de la Direccion

General de Aeronautica Civil.
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El piloto cuenta con la experiencia y horas necesarias para ejercer el puesto de

capitan de aeronave en marca y tipo.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Los registros de mantenimiento, no muestran reportes abiertos o recurrentes
de discrepancias que evidenciaran algun factor colaborador en el presente accidente,
indican ademas que el mantenimiento efectuado a la aeronave en su ultimo ano, fue

realizado de acuerdo a los manuales de mantenimiento del fabricante.

Su Certificado de Aeronavegabilidad se encontraba vigente, teniendo como
fecha de valides hasta el 19 de noviembre el afio 2017, cumplimiento con las

Regulaciones de Aviacién Civil del Estado de Guatemala.

Los sistemas, componentes dinamicos y controles de vuelo, no mostraron fallas

o mal funcionamiento al momento de inspeccidn post-accidente.

No se encontrd informacion sobre Peso y Balance correspondiente al vuelo del

Suceso.

En el ano 2015 luego del accidente en la misma cabecera de la pista 02, en el
cual se fracturaron los dos trenes principales de aterrizaje, se efectud la reparacion
estructural y la instalacién de trenes de aterrizaje, en la documentacién no se encontrd
informacion de soporte para indicar la traceabilidad de los componentes instalados,
como la certificacion de componentes a través de la forma 8130-3.

Ver fotografias 10, 11y 12.
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2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:

El reporte meteoroldgico no evidencia el ingreso de fendmenos naturales, como
tormentas, masas de viento en movimiento o el ingreso de algin frente de presion
baja o alta al Estado de Guatemala. El reporte indica que a la hora del accidente habia
viento del sur, velocidad de 6 nudos, durante y previo al aterrizaje.

Anexo “D": Reporte Meteorolodgico.

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica por el tipo de vuelo.

2.5 COMUNICACIONES:

Las comunicaciones entre la aeronave y Centro de Control de Torre Aurora,
fueron rutinarias, el piloto no reportd falla en la aeronave, el ATC de torre aurora le
autorizo el aterrizaje a la pista 02, aunque en el reporte de ATC indica que el viento
se encontraba “calma, con tendencia sur”, el reporte de meteorologia indico tener una
intensidad de velocidad de 6.0 nudos y de los 180.0 grados (del SUR), en el momento

del aterrizaje.

2.6 INFORMACION DEL AEROPUERTO:
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, cuenta con ayudas a la navegacién y todos

los servicios.

2.7 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica por tipo de aeronave.
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2.8 INFORMACION GENERAL DE LOS RESTOS DEL IMPACTO DE LA AERONAVE:
La aeronave a consecuencia del impacto resulta con danos en el ala izquierda,
tren de aterrizaje izquierdo y un aspa de la hélice; sobre la pista de aterrizaje en el

area de impacto no se evidencia dafo a la superficie de la pista.

El piloto indicd en su reporte escrito que, cuando la aeronave ya se encontraba
en tierra y con poca velocidad, una rafaga de viento en cola, le levanto el ala derecha,
lo cual provoco que la aeronave se fuera de lado y causara dafios al ala izquierda y

tren de aterrizaje.

2.9 INFORMACION MEDICA:
No aplica.

2.10 SUPERVIVENCIA:
No aplica, por estar ileso el Unico tripulante.

2.11 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:
El mantenimiento estaba a cargo de la OMA DGAC/G-019, Aeropuerto
Internacional “La Aurora” Zona 13.

La bitacora de vuelo y mantenimiento indica que los servicios fueron efectuados
de acuerdo al Manual de Mantenimiento y su programa, no se encontro en los registros
de mantenimiento programado, rutinario o correctivo alguna discrepancia o reporte de

mantenimiento que fuera factor colaborador para el presente caso.

2.12 EQUIPAJE:
No aplica.
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2.13 APRECIACION DEL AREA DEL IMPACTO:
El area de impacto o punto donde sucede el suceso o aterriza de la aeronave,
esta entre las intersecciones Noviembre y Mike, no ocasionando dafios a la superficie

de la pista u otra aérea adyacente.

3. CONCLUSIONES:
La aeronave estaba certificada para volar de acuerdo a los procedimientos de
la Gerencia de Vigilancia y Seguridad Operacional y de conformidad con las

Regulaciones de Aviacién Civil de Guatemala.

Los registros técnicos de mantenimiento indicaron que la aeronave cumplia con
su programa de mantenimiento de acuerdo al manual del fabricante, por lo que reunia

las condiciones de aeronavegabilidad al momento de iniciar el vuelo.

El combustible utilizado en la aeronave, corresponde al tipo y grado recomendado

por el fabricante.

El sistema de vigilancia de la Seguridad Operacional a través del programa de

mantenimiento identifico la falta de seguimiento en las reparaciones mayores.

El ATC impartid la autorizacion de aterrizaje al piloto, sin tener la informacion
correcta de la direccidn e intensidad del viento sobre la pista de aterrizaje por parte
de INSIVUMEH.
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3.1 CAUSAS PROBABLES.

En el presente caso, la causa probable fue la fractura por fatiga de material del
eje en la rueda del tren principal de lado izquierdo, causando los dafios a la aeronave
y a la estructura anteriormente descrita.

La imposibilidad de control de la aeronave por rafagas de viento cruzado sobre
la cabecera de pista 02, aunado al viento de cola reportado por la estacién

meteoroldgica de la Aurora, al momento del aterrizaje.

4, RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas y
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en

el presente caso se recomienda:

4.1 RSO-01-A-05-2017

Recomendar a cada piloto que de acuerdo a su profesionalismo, centre su
atencion en los procesos de gestion y administracidén de cabina estéril en los momentos
mas criticos de la etapa de aterrizaje, aumentando su conocimiento y lectura del

Manual de Vuelo correspondiente.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-DRY Pagina 33 de 34



GUATEMALA r!! |

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

5. ANEXOS:

LISTA DE ANEXOS
“A” Plan de Vuelo.
“B” Mapa fisico, Mapa del Aeropuerto Internacional “La
Aurora”.
“c” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de

Matricula y Certificaciones de Mantenimiento de

Fuselaje, Motor y Hélice.

“D" Reporte Meteoroldgico.

“E” Certificado Tipo de la Aeronave.
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ANEXO “¢”
Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de
Matricula y
Certificaciones de
Mantenimiento de

Fuselaje, Motory

- Hélice.
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A, E
i

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Certificate

i u e -
| 1. Nacionalidad y Matricula

2. Fabricante y modelo

| 3. No. de serie de la aeronave

' Nationality and registration marks Manufacturer and model | Aircraft senial n umber
| . TG-DRY AVIAT HUSKY A-1 1308
R i _ T i N e TS
4. Categoria y operacion [ 5. No. Certificado de
| Category and operation NORMAL/PRIVADA Tipo A22NM

| Type mr:rffcate No

1
| S—

6. Este certificado de A_éronévegabilidad se otorga de

conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7

' de diciembre de 1944, la Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21, .

para la aeronave antes mencionada y de acuerdo

' Mantenimiento Aprobada, se considerara que reune |
utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitacion
la aeronave.

a la certificacion de aeronavegabilidad otorgada por la Organizacién de |
as condiciones de aeronavegabilidad mientras se mantenga, inspeccione y !
es de utilizacion pertinentes. Este Certificado debe permanecer a bordo de |

i

This Certificate of Airworthiness 1s issued pursuant fo the Convention on International Civif Aviation, dated December 7 of 1944, the Guatemalan Civil ?

Awviation Law. Decree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 21, in respect to the above mentioned and in according with airworthiness certification |

issue by Approved Maintenance Organization. The aircraft is considered to be airworthy when maintaned, inspected and operated in accordance with the |

pertinent operating limitations This certificate must remain onboard the aircraft.

e

| 7. Fecha de otorgamiento | 8. Fecha de Vigencia | 9. Vo.Bo. Conforme a documentacion presentada y forma DGAC FS-215
« Date of Issue . Date of validity | Por la Gerencia de Esténdwes de Vuelo DGAC
~ | { Vo. Bo. According to documetitationp submitted and DGAC Form FS-215
| | DGAC Flight Standards Mugagement
08-MAY-18 | DEL 08-MAY-18 |
L0 | AL 07-MAY-19 |
‘ b i _ | Nombre y Firma URCIOS
10. No. De Registro DGAC (DGAC file number) 000210 LRYCAP [ 11. Clave de! navegabilidad 0
e e - (DGAC file 1
DGAC FS-640 (Rev. No.005,Mayo 2012) \“‘/ i\\ \
O S £ S . AN S SRS E\ “DIRECEION GENEAAL o Aot e
I.I. l
\
My
URECCION GENERAL DE AERONAL 5 rone
DE LA SEas DEVIGI A i
) \ A SEGURIDAD CE:H X
Correlativo 2000634 f ] MAY 2”8 |
Matricula TGDRY i
Fabricante AVIAT AIRCRAFT INC. JEF . !
ATU S
Operador AVIACION GENERAL Mﬁéﬁ’gfﬁ’%ﬂﬁ-ww
| Propietario . DISTRIBYIDORA GLOBAL S.A, PR e WORATL
‘ Estﬁ en posesion? [
| ', '|? Opérador Secundario !
| Nimero de Seiie 1308
Fecha de Fabricacion 01/01/1679
Categoria AVION Entresmco por:
ntregnto por:
Clase MONOMOTOR TERRESTRE el il ,
Modelo Aeronave ENTREGADO A: |
5 r W *-\ A 2 t*-.'
Fecha de Registro /20 Nombre: Yoz [q ZE%«P&D&}Q)
Segure 3 . V¢ 5 2
: /’,.-C-E;-;._,__\fenciwm-"_-_-fah: Seqguro Facha: 1O/ S/ ¥ Horal2 1D hrs
M Apmatus Matricul s recitidos:
S F}i?‘ us Matricul Foils recilidos:  mpunemiane e s
£ ».h\:‘ .f-‘:‘ b . . et O
(S A Fuima: /) ’ \Ok{i’q%' S0 0/
{3 > /v .
3 e
\= < /
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C, A,

SENOR DIRECTOR GENERAL D

CIUDAD DE GUATEMALA
‘PRESENTE

.
¥

i e |
' iWOR DIRECTOR:

De conformidad con lo establecido por la Ley,

E AERONAUTICA CIVIL

19

SOLICITUD DE INSPECCION PARA LA RENOVACION
DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

de “m ___de 2018 ’

Civil, me permito solicitar Ia inspeccion para la Renovacién

la aeronave de mi propiedad, identificada a continuacion:

1) Matricula: TG-DRY

Reglamento y Regulaciones de Aviacién

del Certificado de Aeronavegabilidad de

3) Modelo: AT 4) No. Serie gog ¢
3) Tiempo Total: __510.2 6) Ciclos/Tacémetro: _ 510.2
7) Colores de la Aeronave: AMARILLO Y NEGRO.-
8) Peso: 1303 LBS.- B
I"'é)_ MOTOR [MODELO ~ ~ sERIE - [miEMPO TD.R. _“"i
jL__.___“____.___.._.._____..______,,___-;__._________, TOTAL | (Overhaul |
|1 LYCOMING T  0-360-A1P ~ | [-34870-36A 510.2 igwﬁrﬁmmm“]
}2 T s e sy
10) HELICE  |MODELO ~ SERIE TIEMPO 'T.D.R. y
| TOTAL  (Overhaul) §
L. HARTZELL | HC-C2YKIBF | Chaaiors 002640 | 000.00 ]
2. ‘ f' ! : |
' B !r.' i
" [11) ROTOR PRINCIPAL 12) ROTOR DE COLA
i Modelo: | Modelo:
| Serie: Serie:
Tiempo Total: Tiempo Total:
Tiempo T.D.R.: Tiempo T.D.R.:

13) Nombre de la OMA a cargo: Mantenimiento y Reparacion de Aeronaves, S.A.
Direccidn: 18c.Av. Hincap Aerop La Aurora Z13 Hangar H5  Tel/Fax: __2332-7184/5
14) Nombre del Propietario: Distribuidora Global, Sociedad Anonima

Tel/Fax: Direccién del Propietario:
10 Av. 15-73 Zona 10

15) Para el efecto, se pone la acronave a disposicion de esa autoridad en:
(En caso de que la acronave se encuentre en otra ubicacion distinta a la OMA)

16) SOLICITUD PRESENTADA POR / PROPIETARIO O REPRESENTANTE D OMA:
TR o
ZPARACION DE AT =
OMRBRE: Alejandro Guillermo Alvarez FIRMA: R-PAR‘:H-.‘.-R. A, 92&%2._71%
¥ B . _ bz { A7 L 2332_71840 2 0
i / eis. Guatemala, C.
I&k 'FE v e
| i “ { i . .
| Ee\nsion 002 Pagina 1 FORMA DGAC FS-628

&acha « 20/un/2012
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DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DE LA EJECUCION DE LA INSPECCION

ANUAL Y EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA

AERONAVE, POR UNA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO APROBADA,
PARA EFECTO DE RENOVACION DEL CERTIFICADO DE

AERONAVEGABILIDAD
rlatriwla Fabricante y Modelo:
| | TGDRY AVIAT HUSKY A-1
No. De Serie de la Aeronave | No. de Certificado Tipo:
1308 A22NM
2. Identificacion de Unidad
Unidad Marca Modelo No. de Serie
Estructura AVIAT HUSKY et 1308
Mghor No. 2 LYCOMING 0-360-A1P L-34870-36A
Motor No. 2
Hélice No.1 /
Rotor HARTZELL HC-C2YK-1BF CH44107B
Principal
Hélice No. 2 /
Rotor de Cola
Nombre y Direccién de la OMA No. de Certificado de la OMA:
Mantenimiento y Reparacion de Aeronaves, S.A.
i Hincap y 18c. !1!. Aerop. La Aurora Z13 Hangar HS { PERET

o certifico que se efectud una inspeccion Anual a las unidades identificadas y descritas en
asilla 2, y que- se-ha seguido y ejecutado el Programa de/ Mantenimiento del Fabricante,

este tipo y modelo de aeronave, asi como el TBO de motores reciprocos, turbinas,
componentes y hélices, cumpliendo con los A.S.B’s, S.B's y A.D’s, aplicables a la fecha y de
acuerdo con los requerimientos que establecen en las Regulaciones siguientes: RAC 02, RAC
21, RAC 39, RAC 43, RAC 145 de Guatemala y que la informacidn suministrada en esta FORMA
FS-215, es verdadera y correcta. '

Bprda MYRA-OMA DGAC/G019

S

7185

/ CERTIFICAUOR SANTENIMIENTO ¥
Firma y Sello del Certificador {» 1 . REPARACION DE AERONAY

\5—F MY RA, SA
Nombre del Certificador_A : \ o "f‘ T ais. 2?53?@;3;2&:(?. N
No. de Licencia__ 398 Fecha__19 /_Marzo | 2018
Revision: 005 FORMA DGAC FS-215

Fecha: ~ 23/04/2014

.Ik =T
W



Page No.
TOTAL TOTAL TACH OR
DATE TI‘P:;E s'nME RECO?géNG DESCRIPTION OF WORK PERFORMED
INC ME’
SERVICE ovARHEUL Lt SIGNATURE & CERTIFICATE No. OF PERSON PERFORMING WORK
PERIED . TOTALS brought forward from previous page
. ] o L
! i : o [ M 41 |
+ e al B 0 g | § K i ] 3 o il . _ s * —_— | MR S RO K
e R‘f BlaSmE o MANT NSO Y YAl ' y B Mo 019 DGA
guEai i aed iy 53 et Ry, Hingaplé y 18 Chlle, Hanpar H-E. Acropuerta Zona 15+ 1 21382 7184, Telefax: 1232-71&
8 : u ; finteln .

—— MARZO 19, 20 TACOMETRO: 510.2 Hr. ORDEN DE SERVICIO: 1722 ————
MATRICULAb AVIAT HUSKY A-1. s,r- T. TOTAL DE AERONM'-
Cumplimiento con Inspeccién ANUAL/ 100 Hr, efectuado de acuerdo a regulaciones de la DGAC/G, y en base a tabla de
instruccién de aeronavegabilidad continua Eormato Aviat A-1.- Removidos platos, ¥ tapaderas de inspeccién.- Engrase cojinetes de
ruedas principales, y cojinetes del patin de cola.- Pastillas de frenos P/N 066-106 instalas nuevas en freno lado derecho.- Inspeccion = |

condicion pastillas de frenos lado izquierdo (OK).- Nivelacién liquido hidrdulico en sistema de frenos.- Inspeccién condicié~ e
———  poleas, cables, bellcranks en toda la aeronave.- Servicio de carga a bateria, remover e instalar.- Inspeccién luces intemas, y — ———
externas de la aeronave,~ Instalacion bombilla P/N 4509 nueva luz de taxeo.- Inspeccion por condicion y aseguramiento de pernos
(i de Alas, y pernos soportes de Trenes de Aterrizaje.- Listado 2016-21 de FAA AD's y Aviat Inc. SB's inspeccionados por aplicacién y
~ cumplimiento.- AD-90-20-05, fecha efectividad 11/15/90. SB No- 2. SEAT BACK// NO APLICA POR NUMERO SERIE DE
AERONAVE.- AD-91-23-02, fecha efectividad 12/10/91. 5B No- 9. CARBURETOR AIR INTAKE BOX// NO APLICA POR NUMERO
Jrn SERIE DE AERONAVE.- e

| E taller "M.Y.R.A “OMA DGAC/G No- 019. Certifica que la. AERONAVE AVIAT HUSKY A-1. S/N. 1308. Se le efectu6
Inspeccion de  Determinado que est4 en cgndicion Aeronavegable. Detalle del trabajo realizado esta en Archivo
del Taller Bajo Orde :
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ANEXO “D

Reporte
Meteoroldgico.
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1A REFIBLICA D
‘EMAI
4 ) L I..s.
MICOPVLINIE A RN
VT YA ol
3 NACIONAL DE Eilh.\’h )LLX.#]A
3

SOLOGEA, METECHROL OGLA B
HIDROLOCTA

Guatemala, 22 mayo de 2017

Capitéan:

¢tbr Haroldo C llada Mufioz
Jefatura Unidad de Investigacion de Accidentes.
Direccion Ge de Aeronautica Civil

Gaﬂﬁn Celada

Por este medio me permito saludario, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de fecha
22 de mayo del presente afio, referencia UIA-133-2017, donde solicita el estado del
tiempo en forma detallada de la ciudad de Guatemala, del dia 20 de mayo 2017, en
horario de 10:00 AMa 12:00 P.M. -

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas por el
personal que labora en la estacidn ubicada en el Aeropuerto Internacional La Aurora zona
13 de esta capital:

20 de mayo 2017

10:00 horas

20006KT 9999 SCT016 23/18 Q1023 A3021 FEW090 FEW200=

Viento del Sur-suroeste, velocidad 6 nudos, visibilidad horizontal ilimitada, nubosidad
dispersa a 1,600 pies de altura, temperatura ambiente de 23°C, temperatura punto de
rocio de 18°C, Reglaje altimétrico Q1023 milibares, 30.21 en pulgadas, pocas nubes a
9 Om ;:nes de altura pocas nubes a 20,000 pies de altura.

MS(JNQTCU FEWO022B 25/19 Q1022 A3018 CB ENE/S TCU ESE=
\Vie el Sur, velocidad 6 nudos, visibilidad horizontal ilimitada, nubosidad dispersa a
1,800 pies de altura con cumulo potente, pocas nubes a 2,200 pies de altura con
Cumtloninbus, temperatura ambiente de 25°C, punto de rocio de 19°C, Reglaje
altimétrico Q1022 milibares, 30.18 en puigadas, Cumuloninbus en direccion Este-
nordeste y sur, cumulo potente en direccién al Este sur-este.

11:20 horas, ESPECIAL

18006KT 9999 SCT018TCU FEW022CB CB/TCU NE/E/NW ACCIDENTE AEREO
PISTA SUR=

Viento del Sur, velocidad 6 nudos, visibilidad horizontal ilimitada, nubosidad dispersa a
1,800 pies de altura con cumulo potente, pocas nubes a 2,200 pies de altura con
Cumuloninbus, Cumuloninbus y cumulo potente en direccibn Nordeste, este y nor-oeste,
Accidente aéreo pista sur.

12:00 horas :

18008KT 9999 SCT018 FEWO022B 25/18 Q1022 A3018 CB E/NW=

o del Sur, velocidad 8 nudos, visibilidad horizontal ilimitada, nubosidad dispersa a
,800 pies de altura, pocas nubes a 2,200 pies de altura con Cumuloninbus, temperatura
mbiente de 25°C, punto de rocio de 18°C, Reglaje altimétrico Q1022 milibares, 30.18 en

. pulgades :’Gumul inbusen direccién Este-nor-oeste.




ANEXO “E"
Certificado Tipo
de la Aeronave.



DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

A22NM
Revision 27
‘Aviat Aireraft, Inc.

: ' _ _ A-l
i ! AslA
- i { A-IB
b A-1C-180

A-1C-200
Septemnber 10,2016 |

SRS |

——

I'YPE CERTIFICATE DATA SHEET NQ. A22NM

This dati sheet which is pan of Type Certificate No, A22NM prescribes conditions and limitations under which 1. -
product tor which the type certificate was issued meets the Airworthiness requirements of the Federal Aviation
Regulati s,

Fype Co ficate Holder Aviat Awrerafi Inc
672 South Washingon Streei
Afton. Wyoming 83110

Type Cerificate Ownership Record-  Christen Industries transferred ow nership of Type Certificate AZ2NM 0 Avia:,
Inc, on April 4, 1991, : ;

Aviat, Ine. transterred ownership of ‘fype Certificate AJ2NM to White,
International, LTI, on December %, 1992,

| White International, LTD. wransferred ownership of Pype Certificare AR2NA 1o
| Sky International, Inc. on January 10. 1996, '

i Sky International. Inc. transferred ownership to Aviat Areraft, Inc, On Fobruary
27,2012 {

L-Modi A-1,2PCIM (Normal Caiegory), Approved May 1, 1987

Engme Lycoming O-360-C1G (180 HP). or
Lycoming O-360-A1P (180 HP)

Fuel LOOMTOOLLL grade aviation gasoline
Engine I it '= For all operations. 2700 RPV
I’z'np\'éie-: nd Propeller Limits Hartzell HC-C2Y K- TBEATG66A (Constant Speed)

Diameter not over 76 in., not under 72 in.
(Sce NOTE 3) .

Piteh serungs at 30 m station jow

1L7%:4 .29 high 29.0° + 1.0v,

{(See NOTE W)

Hartzell spinner assembly X36-60 (Required).

Hartzell governor V3-6 or 8-1-10 -
Blacard required: "AVOID CONTINUOUS OPERA | IONS BETWEEN 2000~
2250 pem




SR BT

Page 2 0f 17

153 mph (133 knots)
FI9 mph (103 knots)
94 mph'(82 knots)

{
.G, Range

]

Rev 25 |
1Ly | "II 1- Modri A-1, 2P1 SLM [‘\mrmal (‘a!egnrv}, Approved May 1, 1987 (cont’ d)'
R E P
14 :
E i f 11)x,m Limits (AS) '! Never Exceed |
i ' n g | Maximum Structural Cruising, '
B i { Maneuvering
AN ! Flaps Extended

73 mph (63 knots)

(+74.5) 1o (+78.4) at 1800 Ih i
(+72.5) to (+78.4) a1 1500 b and below
Straight linc variation between points given

Empiy wt. C.G. Range None

Datum 60 in. forward of wing leading cdge
Leveling. vicans Cubin door, lower sill

Maximu - Weight 1R00 Ib

Ne. of b ats 2tiat 725 and ! at 199 0)

Maxnuu . baggage

Fuel (.‘ai < zity

R

ontrol 'fa'::iacic M

1 (Mo

VEINents

501b (at +120.0)
52 gal. (two 20 pal. Tanks in wings at +84.0)
50 gal usable. See NOTE ! for data on gnusable fuel,

8 qis. (at 125.9)
Elevator UP 29%+1° DOWN 152110 |
Ailerons UP 20° + 2° DOWN 20° + 2°

Rudder LEFT 25° + 2° RIGHT 25° £ 2°
! Flaps UP 0° DOWN 30° ~(°, -2°
?urim Ne:. Eligible 1001 to 1394

Certifica. on Rasis

Producti .1 Basis

Laquipnie, ¢

". 16 .f\-il ;
{:mm

Fuel

Engine I nits’

T dm ative:

t this

I’1lt 23 of the Federal Aviation Regulations dated P{.brmry 1, 1965 as amended by
! thru 23-31 (Normal Category) and I A[‘ 36 anmended thru 36-12,. FAR 21
dlnbﬂde thru 21-37,

Application for Type Certificate dated November 20, 1985,

Lype Certificate No. ATINM issued May 1, 1987,

Production Certificatec No. A22NM

The basie required equipment as prescribed in the applicable airworthiness
regulations must be statled in the aireraft for certificanon. In addition, the
followmg items o1 equipment are required:

I. FAA Approved Airplane Flight Manual

2. Stall Waming indicator,

3. Cylinder head temperature gage,

> .M Normali Category). Approved Januarv 28, 1998

r}]‘-pdul of the A-i. The A-1LA has a gross weight of 1840 b The airfreme has been modificd
igher gross weight.

l Lyeeming O-360-A1P (180 HP)

10071 00LLL grade aviation gasoling
For ail operations, 2700 RPM

- m—————
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