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)SYNOPSIS( :خلاصه سانحه

)IHCایران (شرکت هلیکوپتري :نام شرکت

BELL 212 TEXTRON:نوع هلیکوپتر

EP-HUA:علامت ثبت 

APRIL 201817برابر 28/01/1397:تاریخ وقوع سانحه

UTC 20: 16به وقت محلی برابر با50:20:زمان وقوع سانحه

جزیره لاوان حوالی آبهاي خلیج فارس محل وقوع سانحه:

نفر2:پروازيخدمه 

بیمار و همراه بیمار)-پزشکیار(نفر 3:سرنشینان 

اندجان خودرا از دست داده هلیکوپترنفر سرنشین 3خلبان و:افرادبه وارده صدمات
وارد گردیده است .یصدمه جرحنیز کمک خلبانبه و 

)Destroyed(متلاشی شده است:به هلیکوپترخسارات وارده 
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پیش گفتار:

سازمان هواپیمایی کشوري بر اساس تعهدات بین المللی و قوانین داخلی نظام مقدس جمهوري اسلامی 
وانین و مقررات و استانداردهاي پرواز در صنعت ایران عهده دار وظیفه خطیر نظارت بر حسن اجراي ق

باشد و در این راستا جهت شناسائی منابع تهدیدکننده ایمنی و ارتقاء غیر نظامی کشور مینورديهوا
1390ضریب ایمنی پروازها بر اساس آیین نامه بررسی سوانح و حوادث هوایی غیرنظامی مصوب سال 

وقوع (Annex13)ومقررات بین المللی و دستور العمل هاي سازمان بین المللی هواپیمایی کشوري ایکائو 
علت اصلی و تعیینسوانح وحوادث هوائی غیرنظامی  را مورد بررسی و تجزیه و تحلیل قرار داده و پس از 

عوامل کمک کننده سانحه توصیه هاي ایمنی را بمنظور رعایت استانداردها و مقررات پروازي و توجه 
ادث مشابه صادر می نماید. پیشگیري از تکرار سوانح و حوبمنظورو هابیشتر به ایمنی پرواز

سازمان بین المللی هواپیمایی کشوري (ایکائو) و ضمائم 13مذکور و ضمیمه شماره آیین نامه مندرجات
بهمراه توصیه هاي ایمنی  سوانح مربوطه تأکید دارند که از تجزیه و تحلیل و ترسیم نتایج و تعیین علل

در راستاي مقصر قلمداد نمودن اشخاص مورد بهره یدنباعنوان می گردد مقتضی که در این گزارش 
سوانح بمنظور وقوعبرداري قرار گیرد . تنها هدف بررسی سوانح و حوادث همانا دست یابی به علل

پیشگیري از وقوع سوانح مشابه درآینده خواهد بود.

“The Sole Objective of the investigation of an accident or
incident shall be the prevention of accident and incident. It is not
the purpose of this activity to apportion blame or liability.”

BELLکوپترهلیدر خصوص سانحه متعلق به شرکت EP-HUAبه علامت ثبت28/1/97مورخ 212
تیم بررسی سانحه پس از اطلاع از وقوع سانحه در حداقل زمان ممکن در محل حاضر ،ایرانهلیکوپتري

شده و اقدام به جمع آوري اطلاعات لازم نمود. 
به ایکائو و کمیسیون بررسی سوانح (Notification)این سانحه وقوع براساس قوانین بین المللی اطلاعیه 

پاسخی از آن متقابلاّ که ارسال گردیدهلیکوپترکشور سازنده و طراح نماینده بعنوان ) NTSB(آمریکا
.کشور دریافت نگردید
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درخصوص سانحه با مبادي ذیربط و همچنین مصاحبه با متعدد تیم بررسی سانحه  ضمن تشکیل جلسات 
شرکت نفت فلات قارهمسئولین محترم،فرودگاه لاوانعوامل مرتبط همانند کنترلرهاي مراقبت پرواز

تحت بررسیهاي کارشناسی موضوع را ، هلیکوپتري ایرانو شرکت R1)(رسالت نفتی و سکوي ایران
قرار داده و در این راستا بررسی هاي دقیق اسناد و کتب فنی ـ عملیاتی و مطالعه و تحقیق پیرامون سایت 

کمکی وقوع سانحه و عواملاصلی وتجهت تعیین علهلیکوپترلاشه ات بدست آمده از  قطعسانحه و 
صدور توصیه هاي ایمنی انجام پذیرفته است .

نورديامید است که مسئولین محترم در نظام مقدس جمهوري اسلامی ایران و دست اندرکاران صنعت هوا
اقدامات توصیه هاي ایمنی مطروحه در انتهاي این گزارش ،نمودنبویژه مدیران اجرایی با ملحوظ 

در مسیر توسعه و ارتقاء ایمنی صنعت معمول دارند.مضاعفی را 

دفتر بررسی سوانح و حوادث هوایی
سازمان هواپیمایی کشوري 
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FACTUAL INFORMATION): دهاطلاعات جمع آوري ش-1 )

(History of  the Flight):پروازتاریخچه1-1

نفتی از سکوي براي انتقال یک نفر بیمار جزیره لاوانمنطقه ایرانشرکت نفت فلات قارهواحد امور مسافرت 
از عملیات شرکت هلیکوپتري ایران مستقر در به مقصد کیش جزیره لاوانمنطقه واقع در)R1رسالت ( 

برابر در خواست .نماید سکوي یاد شده میبه(MEDEVAC)پرواز شب انجام در خواست ایستگاه لاوان 
دارنده خلبانی به EP-HUAبه علامت ثبت BELL 212هلیکوپترلازم فوق و پس از هماهنگیهاي

به شماره ATPL(H) IRدارنده گواهینامه کمک خلبانو 1907به شماره  ATPL ( H) IRگواهینامه
مورخه )UTC 15:42(بوقت محلی برابر 20:12در ساعت اعلمبه همراه پزشکیار آقاي بهروز اشکان 1846

از ایستگاه پوند 9365حدودبا وزن IHC8514معرف رادیوییبا  Apr 2018 17با برابر28/01/1397
در وبه پرواز درآمدهاز لاوان مایل50وبه فاصلهدرجه192رادیال ا ب) (R1لاوان  به سمت سکوي رسالت 

در روي سکوي یاد شده فرود  آمده  و پس از سوار کردن بدون هیچگونه مشکل خاصی محلی 20:45ساعت 
با وزنبوقت محلی 20:50همراه بیمار آقاي بهروز موسوي در ساعت مسافر بیمار آقاي جواد کار اندیش و 

دچار سانحه وبرخوردآب به سطح سکو از متري 500در فاصله حدود حین برخاستندر پوند9415حدود
میگردد.

)( Injuries To Persons:صدمات وارده به افراد1-2

بیمارآقاي (دیگرسرنشینسه وخلبانمتاسفانهوارد گردیده ولیجرحی به کمک خلبان آسیبدر این سانحه
به دلیل شدت )آقاي بهروز موسويو مسافر همراه بیمار پزشکیارآقاي بهروز اشکان اعلموجواد کار اندیش 
بی وقفه علیرغم تلاش همراه بیمار نیزمسافر پیکر و دادهآب جان خود را از دست به سطحبرخورد هلیکوپتر 

ر آبهاي خلیج فارس مفقود گردیده است.و دتیم تجسس ونجات شرکت نفت فلات قاره پیدا نشده

othersPassengersCrewInjuries

031Fatal
001Serious

000Minor/None
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)(Damage to The Helicopter:خسارت وارده به هلیکوپتر1-3

همچنین .استگردیده ) Destroyed(متلاشیکاملاّهلیکوپتر،سطح آببهدر اثر برخورد شدید هلیکوپتر 
و غواصان از قعر فلات قاره ایرا ن شرکت نفت با تلاش و جدیت پرسنلبشرح ذیل ت هلیکوپتربرخی از قطعا

و داشته قرار متري )70( حدود دیگرهلیکوپتر در قعر دریا برخی از قطعاتکماکانودریا بیرون آورده شده 
باشد.مینبیرون آوردن آنها امکان پذیر بدلیل نبود تجهیزات کافی ، 

1- Tail Gearbox 90 degree 2-Tail rotors & Hub

3- Main Gear box 4- 42degree Gearbox
5-Main rotor HUB 6-SWASH Plate ASSY

7-Main rotor blades 8-Scissors & Sleeve

9-Mast 10- Tail boom (half back) with vertical fin.

Other Damages):سایر خسارات وارده1-4 )

به اموال تیقوع پیوسته هیچگونه خسارجغرافیایی سانحه که در سطح آبهاي خلیج فارس به وبا توجه به موقعیت 
وارد نگردیده است.دیگر یشخصدولتی ، عمومی و 

Personnel:اطلاعات پرسنلی 1-5 Information )(

حسوابق عملیاتی ، پروازي و آموزشی خلبانان هلیکوپتر سانحه دیده به شربر اساس مدارك و اسناد موجود ،  
ذیل مورد بررسی قرار گرفته است:

:انخلب1-5-1

و 2372به شماره H(CPL(داراي گواهینامه ،19/10/1962برابر با ،27/7/1341خلبان متولد -
(Hگواهینامه IR(ATPLبوده است .1907به شماره

MIL171با هلیکوپتر خود را تکمیلی پرواز آموزشخلبان نیروي انتظامی بوده و سپس ایشان -

در کشور 15/3/2003الی 15/12/2002آنرا  از تاریخ و استاد خلبانی شروع کرده وسیمولاتور 
Airopsوآموزش سیمولاتور در سالهاي بعد برابر الزامات طی نموده استOMSK، شهرروسیه

Part ORO-FC بطریق بهره بردار و شرکت ادامه نیافته بدلیل محدودیت کشورProficiency

Check انجام داده است.با هلیکوپتر
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جمهوري اسلامی ایران انتظامینیرويهواپیمایی ازیسرهنگبا درجه 26/10/1385در تاریخخلبان-
استاد خلبانی با هلیکوپتردهفشرپرواز کرده و دورهزیرهلیکوپتردو نوع و بازنشسته گردیدهبا

BELL205وMIL171ستادر هواناجا طی نمودهرا.
1- BELL205/206
2- MIL171

سازمان هواپیمایی کشوري پذیرفته CPL( H)در آزمون کتبی  1381خلبان در اردیبهشت ماه سال -
موفق به 1382در سالو نهایتاّقبولBELL205تایپ   ندر شهریور همان سال نیز در آزمووشده 

.گردیده استCPL(H)در یافت گواهینامه
در تاریخ در آمده و نویدهلیکوپتري خدمات به استخدام شرکت 1/8/1386تاریخ در ایشان-

باتوجه به طی دوره پروازي هلیکوپتر  تا از هواپیمایی کشوري درخواست گردیده 30/5/1387
MIL171 گواهینامهدر روسیه تایپ هلیکوپتر مذکور درCPL همچنین خلبان در درج گردد.خلبان

به عنوان خلبان یکم بر روي هلیکوپتر شرکت نوید توسط استاد خلبان 10/11/88و 12/5/87تاریخ 
MIL171 خدمت  در این شرکت انجام داده و مدت و ماموریتهاي محوله را  در طول چک گردیده

قطع نموده 31/04/89در تاریخ مذکور همکاري خود را با شرکت برابر در خواست شخصی درنهایت
است.

به استخدام  شرکت خدمات هلیکوپتري پاسکو در آمده و معاینات 01/03/9013خلبان در تاریخ  -
با ATPLدر آزمون کتبی  14/8/90انجام وهمچنیین در مورخه 5/9/90پزشکی خود را در تاریخ 

گواهینامه  تبدیل درخواست 6/9/90مورخه در  قبول  شده و سپس از طریق شرکت مذکورCنمره  
گردیده است .ATPL( H)به CPL(H)از یخلبان

آموزش معلم خلبان ط توسBELL212دقیقه با هلیکوپتر 55ساعت و7مدت 1390درسال خلبان -
که گردیدهدرخواست 24/3/90مورخدر ي پاسکو خدمات هلیکوپترشرکت دیده و سپس ازطریق 

نیز در گواهینامه وي درج گردد.BELL   212تایپ 
BELLدقیقه تحت آموزش پروازي و چک پروازي بر روي  هلیکوپتر تایپ 10ساعت و 10خلبان -

در خواست 14/11/1391مورخه در قرار گرفته  و سپس توسط شرکتتوسط استاد خلبان 412
در ایشان در گواهینامه وي بعنوان خلباندوم درج گردد .BELL 412گردیده که تایپ هلیکوپتر  

توسط استاد BELL212به عنوان خلبان یکم بر روي تایپ  1/4/1392برابر با 22JUN2013مورخه 
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BELL212درخواست گردیده که تایپ  8/4/92مورخه درو سپس توسط شرکت ه چک شدخلبان 

در گواهینامه وي به عنوان خلبان یکم  درج گردد.
BELL412توسط استاد خلبان برروي هلیکوپتر 25/5/1393برابر با 16AUG 2014خلبان در تاریخ -

چک گردیده است .نیز به عنوان خلبان یکم 
را در موسسه آموزش پژوهان INSTRUMENTزمینی دوره کامل آموزش 7/9/89خلبان در تاریخ-

بهمربوطه جهت آزمون 27/6/90مورخه درطی نموده  و سپس از طریق شرکت 110هوانوردي 
در تاریخ قبول وIRکتبی در آزمون 24/9/93درمورخه معرفی و نهایتاّکشوري سازمان هواپیمایی 

underدر شرایط 26/05/96تا تاریخ وبعمل آمده INSTتوسط استاد خلبان چک 7/10/1393

supervision قرار گرفته است.
باستخدام 1/4/96در تاریخ  یافته و خلبان با شرکت پاسکو خاتمه همکاري 31/2/96در تاریخ -

توسط استاد 6/3/96در تاریخ قبل از همکاري با شرکت مذکور شرکت هلیکوپتري ایران درآمده و
در تاریخ مجدداّآمده و بعنوان کمک خلبان تعیین گردیده است .بعملو شب IRچک آنها خلبان 

براي انجام ا نجام و بعنوان خلبان یکمروي ایشان شبپرواز وIRتوسط استادخلبان  چک14/09/96
و شب تعیین گردیده است .IRپرواز 

-Proficiency / Recurrence Checkبرروي هلیکوپتر خلبانBELL 212/412 در تاریخهاي
انجام گردیده است .7/9/96و 6/3/96

معتبر بوده  و ملزم به استفاده از 01/12/2018برابر با 10/9/1397خلبان  تا تاریخصلاحیت پزشکی -
برابر با4/6/97ایشان نیز تا تاریخ (LPR)گواهینامه زبان انگلیسی نو همچنیعینک بوده است 

.ه است عتبار داشتا26/08/2020
آن ساعت 1946ساعت که 4744جمع کل تجربه پروازي خلبان با احتساب پرواز روز سانحه  -

106وي حدودsimulator/INSTکل تجربه پروازجمع.بوده استBELL212/412باهلیکوپتر
ساعت بوده است.141ایشان نیز HOODو پرواز  ساعت78پرواز شبوساعت

ساعت 2به مدت )از سانحه روز قبل52(04/12/96خهآخرین پرواز شب خلبان قبل از سانحه درمور-
برابر بررسی و نجام گردیده ) ا Q3)Lنفتی سکوي در منطقه لاوان EP-HUAدقیقه با هلیکوپتر 10و 

سانحه  تا تاریخ06/03/96سوابق پروازي خلبان، از زمان انتقال به شرکت هلیکوپتري ایران از تاریخ 
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قبل از سانحهساعت48در ایشانانجام نداده است .یپرواز شبهیچ ) R1بر روي سکوي رسالت( 
( خلبان وکمک خلبان این سانحه باهم این پرواز را انجام داده اند.) استراحت کافی داشته است.

:  هروز قبل از سانح90واز خلبان در وضعیت پر-

دقیقه 40پرواز در روز سانحه -1

پرواز نداشته استسانحه روز ساعت قبل از 24پرواز در -2

دقیقه 50ساعت و 6روز قبل از سانحه7پرواز در -3

دقیقه 05ساعت و 27روز قبل از سانحه30پرواز در -4

دقیقه35ساعت و 82روز قبل از سانحه90پرواز در -5

:کمک خلبان1-5-2

2354به شمارهCPL (H)نده گواهینامه دار02/03/1963برابر با 12/11/1341متولدکمک خلبان-

نیروي بازنشستهکمک خلبان سرهنگایشان میباشد.1846به شماره ATPL(H) IRو گواهینامه
نیروي درخلال خدمت در.است شدهبازنشست30/1/1387بوده و در تاریخ هوایی سپاه پاسداران
-BELL ( 206و MIL 171هلیکوپترهاي وهواپیماي بونانزا و سسناباهوایی سپاه پاسداران 205)

.پرواز داشته است
در مرکز آموزش هوانیروز  اصفهان  پایگاه شهید وطنپور طی 1363دوره خلبانی را  در سال ایشان-

وسیمولاتور  و استاد خلبانی آنرا  از تاریخ MIL171پرواز آموزشی با هلیکوپتر نموده است و 
و الزامات سیمولاتور نیز ) طی نمودهOMSKدر کشور روسیه  ( 01/03/2001الی 13/12/2000

ه ایشان هم بازآموزي سیمولاتور را ب.روسیه ادامه داشته است شهر سن پطرزبورگ سال  در 4به مدت 
محدودیت هاي کشور طی ننموده است.علت

معتبر بوده و ملزم به استفاده از 01/05/2018برابر با 11/2/1397صلاحیت پزشکی وي تا تاریخ -
برابر با 3/8/97) ایشان نیز تا تاریخ LPR(انگلیسی زبانگواهینامه همچنین عینک بوده است.
اعتبار داشته است .25/10/2018

همکاري داشته ي نوید هلیکوپترخدمات شرکتبا 29/12/1389الی 7/10/1387تاریخ زاایشان-
را انجام داده هاي محوله) پروازIPبه عنوان استاد خلبان (MIL171خلال این مدت با هلیکوپتر ودر
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با شرکت هلی آریا کیش همکاري داشته و31/4/1396الی 10/12/1389مورخه ازنامبرده .است
را BELL 212تایپمعلمی خلبان یکمی وو412BELLتایپخلبان یکمیت رتبه درخلال این مد
.احراز می نماید

وي چک پروازيباستخدام شرکت هلیکوپتري ایران در آمده و 1/6/96در تاریخ کمک خلبان-
ان توسط استاد خلب29/11/2017برابر با 8/9/1396درمورخه BELL 212/412تایپبرروي 
گردیده است.نجام دقیقه  ا 20وساعت 2به مدت EP-HUAبعلامت ثبت هلیکوپترباشرکت

با 03/09/2017برابر با 12/6/96توسط استاد خلبان  در مورخه وي)SKILL TESTچک پروازي (-
BELLهلیکوپتر  دقیقه انجام گردیده است .25ساعت و 1به مدت EP-HISبعلامت ثبت 412

دقیقه بوده که 40ساعت 5436با احتساب پرواز روز سانحه کمک خلبانجمع کل تجربه پروازي -
آخرین پرواز . بوده استBELL 212/412تایپهايدقیقه آن با هلیکوپتر 20و ساعت2214

(برابر با4/12/96شب وي قبل از سانحه در مورخه  بر روي روز قبل از سانحه )23/02/201852
در پرواز شب ایشان تجربه بوده است .با خلبان یکم همین پرواز ) Q3)Lلاوان سکوي نفتی 

HOODساعت و با SIMULATOR49ساعت   در INST36:30ساعت   در پرواز 107:45

ساعت بوده است .14:15
را در موسسه آموزش INSTRUMENTدوره کامل آموزش زمینی 15/8/1387خلبان در تاریخاین -

در امتحان کتبی سازمان هواپیمایی 12/12/1392و در تاریخ طی نموده 110پژوهان هوانوردي 
توسط استاد بعمل ارزیابی لازم ) (03/02/1393IR FLIGHT CHECKدر تاریخ کشوري قبول  و

آمده است . 
نوبت ماموریت  عملیاتی به  مدت 11جمعاّایشان سانحه)وقوع (روز 28/1/97الی 24/5/96از تاریخ-

مقررات پروازي (مدت ماموریت و  استراحت ) رعایت روز در منطقه لاوان و کیش داشته که 133
انجام کمک خلباننشست و بر خاست هلیکوپتر بر روي سکوي نفتی رسالت  توسط . گردیده است

تا تاریخ سانحه  بر 05/06/1396خ شرکت هلیکوپتري ایران از تاریز زمان جذب ایشان دراشده است. 
ایشان پروازهاي متعددي در روز با خلبان ) پرواز شب انجام نداده است .R1روي سکوي رسالت( 

یکم به این سکو داشته است.
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:روز قبل از سانحه90خلبان در کمکپرواز-

دقیقه 40پرواز در روز سانحه 
پرواز نداشته استساعت قبل از سانحه 24پرواز در 
ساعت 7روز قبل از سانحه7پرواز در 
ساعت 27روز قبل از سانحه30پرواز در 
دقیقه45ساعت و 76روز قبل از سانحه90پرواز در 

.ساعت پرواز انجام شده خلبان یکم و کمک خلبان برابر دستورالعمل عملیاتی شرکت بوده است

(Helicopter   Information): کوپترهلیاطلاعات  1-6

کوپتر:اطلاعات بیمه اي هلی1-6-1
جمهوري اسلامی ایران تحت مقررات مطابق با 01/04/1397تاریخ تا 01/04/1396از تاریخ هلیکوپتر

قرار داشته است . 7101/  5/96/80001600بشماره بیمه نامه: دانا بیمه شرکتپوشش
نفر سرنشین  ، شخص 11خدمه پروازي ونفر 2کوپتر شامل : تعدادوضعیت پوشش بیمه اي این هلی

بطور سرنشین ویک نفر  خدمه پروازي اي برايوشش بیمه پسقف میباشد.لیکوپتربدنه هثالث ،
ریال و  000/000/100/2اي عادي مبلغ ه، در ماهریال000/000/800/2مبلغ در ماههاي حراممساوي 

سقف پوشش بیمه شخص ثالث هلیکوپترریال را پوشش میدهد.000/000/885/63مبلغ هلیکوپتربدنه
هماهنگی و افزایش آن 1397تغییر نرخ دیه در سال لبدلی. ریال  می باشد000/000/000/20تا مبلغ

نرخ دیه انجام گرفته است.توسط شرکت بهره بردار براي بروز رسانی

Technical(ی هلیکوپتر :         فناطلاعات 1-6-2 Information(

نوع هلیکوپتر:Bell 212 و علامت ثبتEP-HUA

کارخانه سازنده                :BELL HELICOPTER TEXTRON Co.

         : 31176شماره سریال ساخت بدنه

 ساخت هلیکوپترتاریخ         :March 1981
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موتور توربو شفت از نوعدستگاه دو :       هاموتورP T6T -3Bساخت کارخانهP& W کانادا

از فقط شرکت هلیکوپتري ایران ازمان هواپیمایی کشوري ، الزامات سدلیل رعایتلازم بذکر است ب
.استفاده می کند انجام پرواز بر روي دریا وپترهاي دو موتوره خود برايهلیک

ایران هلیکوپتري شرکت  : مالک هلیکوپتر)IHC(

ایرانهلیکوپتري شرکت  :  شرکت بهره بردار)IHC(

 عملیاتیگواهینامه بهره برداري :IR.AOC.111 04تا تاریخمعتبر Sep 2018

است.بوده01/12/1390و تاریخ صدورآن69641به شماره :گواهینامه ثبت هلیکوپتر

این هلیکوپترگواهینامه صلاحیت پروازي )C.OF.A( تا تاریخ641شماره  با)18 Aug 2018 (
18تا تاریخ  ((ARC)پرواز گواهینامه بازنگري صلاحیتواعتبار داشته  Aug عتبربوده  و نیز م) 2018

براي انجام پرواز مجاز بوده است.

 زمان تعمیر بعدي ساعت در نظر گرفته شده  واز زمان  بروز سانحه تا 3000تعمیر اساسی هلیکوپتر هر
14897برابرآخرین مدارك ارائه شده از شرکت هلیکوپتري ایران کار کرد بدنه هلیکوپتر داشته است .  

پرواز میباشد.ساعت
  اضطراري سیستم شناوراطلاعات    :)Emergency Floating System(

ــی کــوپتر  ــناور (داراي هل ــر روي آب ) FLOATسیســتم ش ــرواز ب ــراي پ ــوده کــه ب ــان ســرویس ب ــر زم ه
ــین شــده182یــک  ــدي     و روز  تعی ــد بع ــاریخ بازدی ــد و ت ــوده ان ــدت برخــوردار ب ــن م ــا ای ــان کــافی ت از زم
در نظر گرفته شده بود.16AUG2018براي FLOATچهار 

:زن  هلیکوپتر و ضعیت و1-6-3
شامل موارد زیر است:هلیکوپتراطلاعات برگه توزین 

WEIGHTS  SPECIFICATION
Fuel

capacity
Empty
weight

Maximum
zero  fuel

(MZFW)

Maximum
landing

Maximum start
& take off

Maximum
taxi & ramp

590 Kg2858Kg2998      Kg5091 KG5091  Kg5091 Kg

. استبرنامه ریزي شده 2019اوت 17هلی کوپتر براي تاریخ بعدي انجام توزین و بالانس 
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:هلیکوپتراطلاعات فنی موتورهاي  جدول1-6-4
ــدارك برابر ــرین م ــتندات آخ ــی   (Technical Log)و مس ــد فن ــده از واح ــه ش ــرکت ارائ ــوپتريش هلیک

بــوده  اســت و ســایر پــروازســاعت14897برابــر97/ 17/01کــل ســاعت پــروازي هلیکــوپتر تــا تــاریخ ایــران
بــا جمــع از بــین رفتــه اســت. بــوده کــهروز قبــل از ســانحه در داخــل هلیکــوپتر11برگــه هــاي فنــی بمــدت 

ساعت می باشد.14908آوري اطلاعات عملیاتی مشخص گردید که کل کارکرد هلیکوپتر 

TSO
Remaining
Hrs./CYC

TBO
manufacture

Date
TSN

Hrs./CYCS/N
Type
P& W

P T6T -3B

9723028 hrs400006.06.20074945CP-PS-
TB0320ENGINE 1

9723028 hrs400006.06.20074945CP-PS-
TB0319ENGINE 2

وزمان گردیدهانجام صنایع هواپیمایی ایران شرکت در 13/10/1394موتورها در تاریخ اتتعمیر
.اورهال بعدي داشته استي اکافی بر

:مشخصات ملخ ها و جعبه دنده اصلی  هلیکوپتر1-6-5
ــا  ــخ ه ــه  ي هلیکــوپتر مل ــاخت کارخان ــازي هلیکــوپترس ــوع Bellس بــوده 115-501-015-212از ن

انجـام  زمـان سـرویس  بـه  توجـه وضـعیت دو ملـخ  بـا    بـوده اسـت .   Aug 2017 24و زمـان نصـب ملـخ هـا     
ح ذیل بوده است:و زمان باقیمانده بشرشده 

REMAINING
DAYS/HOUR

LIFE LIMIT
Days/HOUR

S/N.ROTOR BLADE

15794000 HrsA-6187Main Rotor Blade Set-W

15794000 HrsA-5972Main Rotor Blade Set-R
24796000 HrsABW-01744(Main Transmission Assy )

30284000 HrsGB- TC
0159

RGB

زمان وگردیدهانجام صنایع هواپیمایی ایرانشرکت در 13/10/1394تعمیرات جعبه دنده اصلی  در تاریخ 
ی براي اور هال بعدي داشته است  .کاف
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:اطلاعات گواهینامه رادیویی هلی کوپتر1-6-6

ــاریخ     ــا ت ــوپتر ت ــی ک ــویی هل ــه رادی ــر AUG.2020.19گواهینام ــوده معتب ــده  و ب ــیله پرن ــن وس داراي ای
سیستم هاي زیر می باشد :

نوع وسیلهنوع و مدلسازنده
3VHF                              KKTR950/GNS530A BENDIX/KING (8.33 KHz)
1 HF                                      KHF950                                GARMIN
1 WEATHER RADAR        RT1400B                               BENDIX
1 DME                                  KDM706 KING
1 ATC TRANSPONDER     ATC2000                             BECKER
1ELT                                     406 F-H                               KANNAD
1 RADIO ALTIMETER RT220                                  SPERRY

تعیین  شده است.SEP 2018 13براي Compass Swingسررسید بعدي  
سوابق بازرسی هاي دور ه اي  هلیکوپتر:1-6-7

به و بررسیهاي انجام شدهایرانهلیکوپتري شرکت مدیریت صلاحیت پرواز واحد براساس اطلاعات ارسالی 
است.ساعت پروازي بوده 14908هلیکوپترآخرین کارکردروز قبل از سانحه 11احتساب 

 است.انجام شده 14/12/96ساعت پروازي در مورخه 14831در هلیکوپتر ساعته 300چک .
 انجام شده است. 15/1/97ساعت پروازي در مورخه 14885در هلیکوپتر ساعته 50چک
طبق برنامه تعمیرو هلیکوپتري ایران توسط پرسنل فنی شرکت هلیکوپتربرنامه تعمیر و نگهداري این

کشوري  انجام می پذیرد .سازمان هواپیماییشده تایید)MPنگهداري  (
برنامه بازرسی هاي این بالگرد به شرح زیر انجام می گیرد :

ساعته100چک )3ساعته50چک ) 2ساعته25چک )1
ساعته600چک )6ساعته300چک )5ساعته150چک )4
ساعته3000)چک 7

چک هاي آتی هلی کوپتر بترتیب زیر برنامه ریزي شده بود که زمان سررسید هر یک باقی مانده  و منقضی 
نشده است. 

  انجام ) (دوهفته بعد از تاریخ سانحه 04/05/2018ساعت در مورخه 14907در هلیکوپترساعته  25چک
.فتپذیرمی 

  پذیردانجام ساعت پروازي14932در متعاقباّ باید نیز هلیکوپترساعته 100چک.
 ساعت پروازي در مورخه15132بود که در برنامه ریزي شده نیز هلیکوپترساعته 600چک بعدي

.پذیردانجام می بایست08/08/2018برابر با25/5/97



١٨

فنی:صلاحیت و اختیارات پرسنل 1-6-8
درخلال .بازدید از هلیکوپتر قبل و بعد از  پرواز می باشندموظف به لاوانپرسنل فنی مستقر در ایستگاه 

با پرواز اعزام نمی گردد و ترخیص فنی از ایستگاه تا آخر مکانیک مجاز هاي نفتیپرواز هلیکوپترها به سکو
نفرات انجام میشود .شیرازو چک هاي دوره اي آن در ایستگاه تعمیرات سنگین هلیکوپترروز معتبرمی باشد.

د.پیمایی کشوري برخوردار می باشنفنی از گواهینامه صادره از سازمان هوا

: ي تعمیراتیمجوزها1-6-9
,PART145گواهینامهو مجوز تعمیرات معتبر ونگهداريهلیکوپتري ایران داراي نظامنامه تعمیروشرکت

PART M(CAMO) می باشد . از سازمان هواپیمایی کشوري
لازم و بازدید هاي دوره اي با فاصله زمانی POST FLIGHTوPRE-FLIGHTچک هاي فنی روزانه و 

نگهداري مصوب سازمان هواپیمایی کشوري انجام میگردد.و اساس برنامه تعمیر بر
در هلیکوپترایران بسته به نوع يهلیکوپترشرکت هاي تحت الاختیار هلیکوپترچک هاي فنی دوره اي 

ایستگاههاي مختلف شرکت انجام میشود. 

عیوب تکراري هلیکوپتر:                         1-6-10
تا 1396بر اساس کتابچه ثبت وقایع پروازي  هواپیما در خلال تاریخ هاي منتخب اخیر (بازه زمانی آغاز سال 

واپسین روز هاي منجر به وقوع حادثه عیب فنی  تکراري بر روي این هلیکوپتر  مشاهده نشده است.

قطعات زمان دار:                                                 1-6-11
لیست قطعات زماندار موتور و متعلقات هلیکوپتر مورد بررسی قرار گرفت و با توجه به برنامه متداول 
اجرایی شرکت موعد سررسید تعویض قطعات و یا اجرائ بازرسی از  زمان تعیین شده مطابقت نموده و 

سپري نشده بود. 
در داخل هلیکوپتر بوده که بعلت  بر روز قبل از سانحه 10مربوط به حدود هلیکوپتر مدارك وسوابق فنی

خورد به آب  و متلاشی شدن آن از بین رفته است . 

:MEDEVACو هلیکوپتر براي پرواز شبتجهیزات 1-6-12
هلیکوپتر سانحه دیده براي پرواز شب  داراي نشاندهنده ها و (Airops)برابر مقررات دفتر عملیات پرواز 

تجهیزات لازم بوده است.
داشته و با قوانین جدید MEDEVACاین هلیکوپتر قبلاّ در گواهینامه صلاحیت پرواز خود ، مجوز 

منتقل شده است ، لیکن تجهیزات پزشکی کامل (AOC)سازمان این مجوز به گواهینامه عملیاتی شرکت 
شرایط نداشته و فقط در Airopsدر مقررات HEMSبراي عملیات نجات پزشکی برابر تعاریف جدید 

اضطراري انتقال بیمار با آن انجام می شود.
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Meteorological Information:اطلاعات هواشناسی1-7 )(
از سازمان منطقه لاوان پس از اطلاع از وقوع سانحه در آبهاي خلیج فارس ، وضعیت هواي حاضر و پیش بینی 

.                                             تمورد بررسی قرار گرفذیلهواشناسی کشور استعلام و برابر جدول 

بشرح جدول برابر28/1/1397درمورخه ) OIBV(لاوانایستگاه METARوضعیت هواي حاضر  1-7-1
:میباشدذیل

PRESSUREDEW
pointTEMPPresent

weather
Visibility

KM)(
WINDTIME

INCHPASpeed
KT)(DirectionمحلیUTC

10092129NSC61032018:3014:00
298210092227NSC41029019:3015:00

NSC=NIL Significant cloud

% بوده است .74)   منطقه (Humidityضمناّ مقدار رطوبت 

)Area Forecast(منطقهپیش بینی هواي 2–1-7

SOUTH:6000 SCT070 BKN120 TEMPO 1218LOC 3000 TS/RA FEW060CB SCT 065
OVC110.

405015 29004 410003 18010 420065 28020 430090 26039 440002 25057

Persian Gulfپیش بینی هواي خلیج فارس1-7-3 Forecast )(

7000FEW065 SCT120 TEMPO OVER EAST OF AREA TS/RA FEW 060CB SCT 065
BKN 120 TEMPO 2024 LOC 3000 HZ/BR.

)AIRMET(هشدار هوانوردي         1-7-4

AIRMET 6 VALID 171730/172030:

ISOL CB/TS OBS/FCS LOC OVER S'SSE'E'SE AND CENTERAL TOP ABV
FL150 MOV NE NC.

SFC VIS 5000M TO 3000M DUE TO RA AND SCF WSPD MAX 10 MPOBS/FCST
LOC  OVER S'SE' E'AND CENTERAL AREA.

، پیش بینی ، هشدارهاي سمت و سرعت باد - دما–از نظر فشارگزارشات هواشناسی بررسیهاي انجام شدهنتیجه
تشخیص داده مناسب بوده و موردي که در بروز سانحه موثر باشدمنطقه لاوانو هواي حاضر(Air met)هوانوردي 

نشد.
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Aids):دستگاههاي کمک ناوبري1-8 to Navigation )

:لاواندستگاههاي کمک ناوبري فرودگاه -

و بررسیهاي انجام شده کلیه دستگاههاي کمک لاوان بر اساس گزارش واحد مراقبت پرواز فرودگاه 
یاتی بوده است.لعمودر روز سانحه سالم NDBوDME/DVORاز قبیللاوان ناوبري فرودگاه 

:)R1سکوي نفتی رسالت (-

NDB،دستگاه کمک ناوبريداراي یک )1Rبر اساس بررسیهاي انجام شده سکوي نفتی رسالت ( 

است.بوده RSLو با علامت  273:00KHZبافرکانس 

:دستگاههاي کمک ناوبري هلیکوپتر سانحه دیده -

1799KHZ-170در باند فرکانس KINGساخت کارخانه KDF805از نوعADFیک دستگاه  

11709MHZ-112در باند فرکانسKINGساخت کارخانه630KNRاز نوع VORیک دستگاه 

112MHZ-108در باند فرکانس KINGساخت کارخانهKNR630از نوع  ILSیک دستگاه 

900MHZدر باند فرکانس KINGساخت کارخانهKDM706از نوع  DMEیک دستگاه 

(Communications):ارتباطات1-9

دستگاههاي ارتباطی هلیکوپتر1-9-1

ساخت کارخانه   KKTR950 ( GNS530 A)از نوع VHFدستگاه رادیو 3هلیکوپتر داراي 
BENDIX/KING( GARMIN)در باند فرکانسMHZ975/135-118همچنین هلیکوپتر .بوده است

MHZ2-30در باند فرکانس KINGساخت کارخانه KHF 950از نوع HFداراي یک دستگاه رادیو 

ساخت کارخانه ATC2000از نوعATC TRASPONDERو همچنین مجهز  به یک دستگاه 
BECKER 1090 &1030در باند فرکانس MHZ. در روز سانحه ارتباطی هايدستگاهکلیه می باشد

.برابر مکالمات انجام شده سالم و عملیاتی بوده است

:مکالمات رادیویی 1-9-2

بـــوده بـــه شـــرح ذیـــل 28/1/97در مورخـــه )(OIBVلاوان هخلبانـــان بـــا فرودگـــامکالمـــات 
:است 
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ContentsTime(local)Station

Copilot: LAVAN Good Evening IHC
8514 MEDEVAC Operation.

20:04IHC8514

Good Evening.20:05:18TOWER
Copilot: Good Evening Sir
MEDEVAC Operation Request Start
Up –R1 Then Kish Island.

 -------------IHC8514

R1 Then Kish   MEDEVAC Roger
Start Approved Temperature is 27
Also QNH 1009.

 -------------TOWER

copilot :Roger 1009 MEDEVAC IHC
8514

 ---------------IHC8514

What Your Level Looking For -------------TOWER

copilot: 2500 Feet -----------IHC8514

IHC 8514 Confirm Proceed VFR ------------TOWER

copilot :         Not Yet All Not ---------IHC 8514

تان نرسیده گفتم اطلاعات زیادتر Planچونکه 
؟پا 2000امیریدیپا2500ازتون بگیرم

 -------------TOWER

:Pilot پا میرم  همان 2000عذر می خوام
پا 2000پا بله عرض به حضورتان  همان 2000
پا به طرف کیش 3000بعد هم . میخوام

 ------------IHC8514

copilot: LAVAN  IHC8514
MEDEVAC  Ready For ATC
Clearance And Airborne

20:10:45IHC8514

8514 Ok Proceed  Destination R1
Then  Back  To Kish Island  Direct
IFR 020 SQ Code 0651

 -----------TOWER

copilot:   Roger  Direct R1 Then To
Kish  Direct 020 SQ 0651

 -----------IHC8514

Affirmative  Report  Airborne  Wind
270/10 Kt

 -----------TOWER

copilot : Roger Copied The Wind
Report  When Airborne IHC 8514
MEDEVAC

 -------------IHC 8514



٢٢

copilot:  LavanIHC8514 MEDEVAC
Airborne

20:12IHC8514

8514 Please Report 10 Miles Out
And Have  Estimated for R1

20:12: 15TOWER

copilot: Standing  By For Estimate ------------IHC8514

20:14TOWERصداي من را میگیرید

20:15:20IHC8514بله  قربان بگوشم

Estimate R1& Kish
کیش هم بدید بهتر 

 ---------TOWER

Estimate R1-1610copilot
کیش هم بسته به 1610Estimateعذر می خوام

به هر صورت بهتون –نمی دونم چقدر –معطلی 
اطلاع می دهم 

 ------------IHC8514

Copilot: Lavan IHC 8514
MEDEVAC

بله بفرمایید

20:16
 ---------------

IHC8514
 -----------

TOWER

ما براي Estimateمیشه  1700حدودا ساعت 
کیش               

---------------IHC8514

شنیدم دریافت شد 
8514

---------------------TOWER

LAVAN IHC 8514 MEDEVAC
مایل خارج هستیم . 9

20:17:25IHC 8514

8514 ------------TOWER

IHC-------------- مایل خارج هستیم 9بله  8514

تماس بگیرید  133.4شنیدم با مرکز کنترل رادار  
به امید دیدار  پس دیگه تا فردا 

 ---------------TOWER\

بله متشکرم خیلی ممنون از همکاري تون خدا نگهدار 
تا فردا 

خدا نگهدار 

 ---------------
 -------------

IHC8514

TOWER
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Aerodrome Information):اطلاعات فرودگاهی1-10 )

:(OIBV)لاوانفرودگاه1- 1-10

37N 48 26در مختصات جغرافیایی  لاوانفرودگاه  , 053 21 22E جزیره مایلی از /.3و و در فاصله
بوده2693X45 Mبا ابعاد 11/29پا و شماره هاي باند آن 45یا رواقع شده و ارتفاع آن از سطح دلاوان

Flightو Gو فضاي آن انجام فرودگاه در آن VFR/IFRپروازهاي  .می باشدآن آسفالتباندسطحو

Information service یاتی دستگاههاي ارتباطی وناوبري فرودگاه در روز سانحه سالم و عمل.باشدمی
.بوده است

:ایران محل استقرار شرکت هلیکوپتري 2- 1-10

واقع لاوانفرودگاهنزدیکBELL 212شرکت هلیکوپتري ایران  از نوع محل استقرار دو فروند هلیکوپترهاي 
رمپ پروازي هلیکوپترها مناسب بوده و پدهاي هلیکوپترها با فواصل مناسب از یکدیگر و با ابعاد است.شده

20X20 بادنما عدد2دارايو مجهز به قلابهاي مهار هلیکوپتر ومتر با سطح بتون خط کشی شده(WIND

SOCK) درنظر گرفته شده استبراي رمپو روشنایی درشب استقرار یافتهو کپسولهاي اطفاء حریق.

)R1رسالت () (HELIDECKسکوي نفتی 1-10-3

در متعلق به شرکت نفت فلات قاره ایران در منطقه جزیره لاوان)R1(رسالت )(HELIDECKسکوي نفتی 
و بوده متر  وداراي باد نما17X21اقع شده و ابعاد آن و23N  53 19 59 E 59 25مختصات جغرافیایی  

قبلاّ فقط و پا49و ارتفاع آن از سطح آب RSLبا علامت 273/00KHZبا فرکانسNDBدستگاه ناوبري 
.مجاز گردیده است)VFR(پرواز روزبراي 

 ، بهره برداري سکو از سازمان هواپیمایی کشوري در روز سانحه مجوز بدلیل عدم پیگیري بهره بردار سکو
22برابر با 2/11/96تمدید نشده و این مجوز در تاریخ   Jan به اتمام رسیده بود.2018

 شدهمنقضیبا تاریخ مجوز سازمان ؛ مسئولیت انجام پرواز به سکوها 4314براساس دستورالعمل شماره
بعهده شرکت هلیکوپتري می باشد.

 سوابق موجود نشان می دهد که شرکت هلیکوپتري ایران مکاتبات زیادي با شرکت فلات قاره ایران براي
به نتیجه نرسیده است.رفع معایب و دریافت مجوز هلی دك ها داشته اما
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Flight Recorders):اطلاعات پروازيدستگاههاي ثبت و ضبط 1-11 )

و همچنین بخش پیمان شیکاگو6انکس ، )ICAO(لمللی هواپیمایی کشوريسازمان بین ااساس استانداردهاي بر
CAT.IDE.A.190مقررات عملیات کشور(Airops)، کیلوگرم 5700بدلیل وزن کمتر هاهلیکوپتراین نوع

لذا هلیکوپتر سانحه دیده فاقد،مشمول نصب دستگاههاي ثبت و ضبط دستگاههاي اطلاعات پروازي نبوده
.    بوده است)FDR/CVR( دستگاههاي

Wreckage & Impact Information)(:اطلاعات مربوط به سایت سانحه و لاشه هلیکوپتر1-12

آب به (R1)متري از سکوي  نفتی رسالت 500الی400در فاصله حدود TAKE OFFدر خلال هلیکوپتر
است .گردیده سطح آب ، هلیکوپتر کلاً متلاشیبه دلیل شدت برخورد و به کردهبرخورد

عملیات شرکت نفت فلات قاره ایران سازمان بنادر و دریانوردي وتلاشهاي گروه تجسس و نجات با در ادامه 
ورجستجوي پیشرفته شناو قطعات هلیکوپتر با استفاده از یک خلبان یکم و همراه بیمار پیکرجستجو براي یافتن 

هلیکوپتر در نقطه اي به لاشه محلانجام شده و در نهایت SONAR SIDE SCAN-ROVمو مجهز به سیست
622N. 59 25مختصات جغرافیایی 053 09.873E قطعاتو پیکر خلبان  مشخص و همچنین موقعیت

و اطلاعات لازم در اختیار شناور غواصان و شناور گردید یی شناسادریا بستر متري 70عمق هلیکوپتر در 
را پیدا کرده و توسط هلیکوپترقطعاتبرخی از ؛فراوانجرثقیل قرار داده می شود . غواصان نیز با تلاش 

کلیه قطعات جمع . سپس با هماهنگی تیم بررسی سانحه ( عکسهاي پیوست)جرثقیل بیرون آورده می شوند 
انتقال و در محل مناسب و حفاظت شده قرار داده شده و مورد بازدید و بررسی تیم ایستگاه شیراز آوري شده به 

شناسایی و فیلم برداري گردیده ولی بیرون آوردن ر قعر دریا نیز دبرخی از قطعات .گرفت بررسی سانحه قرار 
نتیجه بررسی اولیه از وضعیت و شرایط برخی از قطعات هلیکوپتر .دریا امکان پذیر نبوده  است  اعماق آنها از
نشانگر آن است که :Main TransmissionوTail/BoomMain Rotor Bladesنیمه عقبی از قبیل

.نموده استبا قدرت و با سرعت به سمت پائین و جلو به سطح آب برخوردهلیکوپتر -1
صرفاً در اثر برخورد شدید هلیکوپتر به سطح آب بوده مختلف هلیکوپترت هاي مسقخسارات وارده به -2

.است 
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(Medical & Pathological Information):و آسیب شناسیپزشکیاطلاعات 1-13

شدت برخورد هلیکوپتر به سطح آب ، صدمات وارده به خدمه پروازي و سر نشینان به حدي شدید بوده به دلیل
در سیهاي انجام شده ر.برابر برجان خود را از دست می دهند همگی در یک لحظه ،به جز کمک خلبان که

گواهی گزارش نگردیده واستانداردها تعریف شده  باشدبا از نظر پاتولوژي موردي که مغایرنناخصوص خلبا
یده است .صادر گرددرمانی لاوان بهداشتی از طریق مرکز  خلبان پزشکی فوت

بمنظور انجام اقدامات پزشکی به بیمارستان کیش اعزام شده وپس از انجام مراقبت هاي پزشکی و کمک خلبان
لازم براي ارزیابی سلامت پزشکی بهبود به تهران منتقل گردید. با درخواست مسئول بررسی سانحه ، آزمایشات 

صورت پذیرفت که مورد خاصی گزارش نشده است.کمک خلبان

)Fire(:آتش سوزي1-14

است .ه آثار و علائم آتش سوزي مشاهده نگردیدبرابر بررسی قطعات هلیکوپتر هیچگونه 

)Survival Aspects(:حیاتیجنبه هاي 1-15

، مقامات  مسئول سکو و فرودگاه )(R1نزدیکی سکوي نفتی رسالت با حصول اطمینان از سقوط هلیکوپتر در
Alertلاوان بصورت آماده باش(  Phase( رسانی مراتب به  مقامات اطلاع در آمده و برابر روش  و چارت

سازمان هواپیمایی کشوري و شرکت فرودگاههاي کشور  سازمان بنادر و دریانوردي ،ذیربط وزارت نفت ،
اطلاع رسانی میگردد. 

آغاز رسالت يعملیات امداد و نجات توسط مسئولین  سکودر راستاي نجات سرنشینان هلیکوپتر  بلافاصله 
سه نفر از سر نشینان هلیکوپر بشرح مذکور  يسکو) 2گردیده و با استفاده از قایق و شناور آماده باش ( ماکان 

ذیل  از آب بیرون کشیده  می شوند .

با 29/1/1397مورخ 02:38در ساعت ه وسینه و دست صدمه دیده بودکه از ناحیه ریه ،کمک خلبان-1
بد.انتقال می یاشرکت پاسکو  به بیمارستان  فوق تخصصی کیش یک فروند هلیکوپتر

واحد تعمیرات دریا منطقه لاوان )(رئیس 639780آقاي جوادکاراندیش به شماره پرسنلیجسد-2
شرکتپیمانکاري–(پزشکیار منطقه لاوان 14901به شماره پیمانکاري آقاي بهروز اشکان اعلمجسد-3

دنیاي سلامت پارسیان ) 
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دو نفر دیگر ازجسد یافتن موفق به متاسفانه ساعات اولیه سانحه امداد ونجات سکوي رسالت درتیم 
کردن و عملیات امداد و نجات در راستاي پیدا نشده نشینان ( خلبان یکم و بهروز موسوي همراه بیمار ) سر

بنادر و دریانوردي وسازمان واحدهاي تجسس و نجات زیرنظربا تمام امکانات یاد شده پیکر دو نفر 
می یابد.ادامه شرکت نفت فلات قاره ایران 

پس از اطلاع از وقوع سانحه  بلافاصله کمیته بحران براي هدایت و فرماندهی شرایط اضطراري در سه سطح
منطقه  عملیاتی لاوان و سکوي نفتی ، در ستاد مرکزي شرکت نفت  فلات قاره ایران (تهران)مختلف ،

و مدیر عامل شرکت نفت فلات قاره ایران مدیران ذیربط مجموعه ایشان  بعلاوه تیم یل گردیده رسالت تشک
تري ایران صبح وپپیمایی کشوري و مدیر عامل  و سایر مسئولین شرکت هلیکابررسی  سانحه سازمان هو

.می یابنددر سکوي رسالت حضور29/01/1397روز 

کمیته بحران براي هدایت تیم همراه ایشان وفلات قاره ایران محترم شرکت نفت بنا به دستور مدیر عامل 
نیروهاي نظامی ، و ضمناّیده در محل سکو تشکیل گردشرایط اضطراري و ادامه عملیات تجسس و نجات

و همچنین قوه قضائیه شهرستان بندر لنگه حاضر انتظامی و نمایندگان سازمان بنادر و دریانوردي در محل 
می دارند .حه قرار گرفته و کمکهاي لازم را معمولساندر جریان بروز

در چند 29/1/1397برگزارش روابط عمومی شرکت نفت فلات قاره ایران لاشه هلیکوپتر در مورخه بنا
قرار )Float Deployedدرحالیکه بدنه هلیکوپتر در حالت (،پیدا شدهمایلی محل سانحه به طور واژگون

متر با شرایط کف دریا بصورت 70نا مساعد دریا و عمق آب در محل در حدود یطبه دلیل شراولیگرفته 
MUDبا استفاده از 30/01/1397تا اینکه در مورخه هامکان جستجو درون کابین توسط غواصان مهیا نشد

و غواصی SONAR SIDE SCAN-ROVشناورهاي جستجوي پیشرفته و مجهز به سیستم 
SATURATIONعمیق -POINT و با همکاري و هماهنگی واحدهاي مختلف شرکت نفت فلات قاره

همراه شخص ایران درون کابین هلیکوپتر دقیقا مورد بررسی قرار گرفته که متاسفانه هیچ اثري از خلبان و 
نمی شود .همزمان با پیگیري ستاد بحران منطقه شناورهاي دیگري نیز بشرح زیر جهت انجام پیدابیمار 

می شوند.نجات به محل سانحه اعزام عملیات تجسس 

WT1اس کی کاناپوس از دکل حفاري -از سکوي رشادت شناور آرامیت -

از سکوي سلمان 11شناور معراج -از سازمان بنادر و دریانوردي 19و15شناور ناجی -
.شناور گلوبال سوان با تیم غواصی -
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پس از نزدیک شدن لاشه هلیکوپتر به مرزهاي آبی کشور قطر و اطمینان از 30/1/1397در روز پنجشنبه 
به تصمیم گرفته شده توسط کمیته اعدم حضور سرنشینان در داخل بقایاي باقیمانده از کابین هلیکوپتر بن

/OCEANICيدستور مدیر عامل شرکت نفت فلات قاره تمامی شناورهابحران در سکو و

INSTALLER/ MAKAN2 TSC SAM/ SKCANAPOSE/ TSE HOMA اقدام به جستجو منطقه در
د.یعت سقوط هلیکوپتر قرار می گیردر موقOCEAN INSTALLERکرده و شناور اطراف رسالت 

در محل سانحه ocean Installerتوسط شناور  ROVعملیات 31/01/1397بامداد روز جمعه مورخ 
در بستر دریا در ناحیه سقوط پیداشده جسد خلبان آغاز شده و ابتدا بخشی از تجهیزات هلیکوپتر  و سپس 

پیکر خلبان از بستر دریا به سطح 14:00نموده و در ساعت آن که بلافاصله تیم غواصی اقدام به  خروج 
داده می شود  براي یافتن سرنشین لوان انتقابه منطقه  لا19کشتی انتقال  و سپس توسط شناور تندرو ناجی 

که داراي تجهیزات TS PROVIDER2دیگر آقاي بهروز موسوي عملیات ادامه داشته واز شناور مجهز  
SOLAR SCAN نیزمیباشد استفاده گردیده است.

عملیات برابر دستورمدیر عامل محترم شرکت نفت فلات قاره ایران79/ 01/02مورخه 06:000از ساعت 
و همچنین عملیات هساعته انجام گرفت24با اضافه شدن دو اپراتور اعزامی از کیش بصورت ROVتجسس 

و از طرفی با استفاده از هلیکوپتر  و انجام شده پیوستهغواصان بصورت اسکن  از بستر دریا ، جستجوي 
ادامه داشته است .تجسس آبی شناورهاي موجود در منطقه  نیز  از محل وقوع سانحه در مسیر جریان

شده تا تعیین محدوده طبق برنامه ریزي و PROVIDER IIتوسط شناور ROVعملیات جستجو بوسیله
یا و عدم امکان آن بدلیل نا مساعد بودن شرایط درادامه داشته و پس از 03/02/1397مورخه 20:00ساعت 

در موقعیتPROVIDER II , MAKAN2عملیات جستجو متوقف می گردد. و شناور هاي ROVانجام 
عملیات بالا کشیدن قطعاتی از 03/02/1397مورخه 12:00.ضمنا در ساعت خود را حفظ می نمایند 

MAIN ROTOR BLADES--MAINوTAIL BOOM( قسمتی از شامل هلیکوپتر

TRANSMISSION ( توسط شناورOCEANIC INSTALLER. انجام شده است

ادامه داشته 04/02/1397مورخه 16:30تا ساعت ROVبوسیله PROVIDER IIعملیات تجسس شناور 
و عملیات هیافت نشد)همراه بیمار(نفردیگر سر نشین هلیکوپتر آقاي بهروز موسوي  ولی متاسفانه پیکر 

.می یابدخاتمه04/02/1397مورخه 16:30تجسس تحت مدیریت کمیته بحران منطقه در ساعت 
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Test & Research):آزمایشات و تحقیقات1-16 )

برخورد شدید آن به سطح آب و متلاشی شدن هلیکوپتر با توجه به شرایط و وضعیت سانحه هلیکوپتر و
نبود.هلیکوپتر امکان پذیرموتورروغنهیدرولیک وروغن آزمایش از سوخت ، نمونه برداري و انجام هیچگونه 

Organizational)اطلاعات سازمانی و مدیریتی:1-17 & Management Information )

سازمان هواپیمایی عتبر از م) AOCمجوز عملیاتی (وعملیاتی سانحه در زمان بروز ایران شرکت هلیکوپتري 
فنی  و مدیریت ایمنی شرکت مورد ،یکشوري داشته و دفتر مرکزي آن در تهران و مدیر عامل و معاونین عملیات

د.نتائید سازمان میباش

هلیکوپتر براساس الزامات قبلی، این MEDEVACهمچنین مجوز پرواز شب و روي آبسوابق نشان میدهد 
درج ) Airopsولی براساس الزامات فعلی (درج گردیده بوده  آن (C of A)يدر گواهینامه صلاحیت پرواز

مجوز در به هنگام وقوع سانحه شده است.که انجام بوده ضروري(OM)دستورالعمل عملیاتی شرکت آن در 
HEMSاین واژه  تحت عنوان مفهوم درصورتیکهوجود داشته MEDEVACپرواز ، شرکت عملیات خاص

از آن استفاده FAAوقوانین (AIP)لیکن در اطلاعات هوانوردي ایران ،وجود داشتهAiropsمقرراتدر
شده است.    

سازمان ملی 14349-1در سند شماره  (HEMS)انجام پرواز سرویس اضطراري بالگرد لازم بذکر است 
استاندارد بصورت زیر تعریف شده است. 

در مقررات عملیات هواپیمایی کشوري بطور مشابه تعریف شده است:HEMSتعریف پرواز 

"HEMS flight" means a flight by a helicopter operating under a HEMS approval,
The purpose of which is to facilitate emergency medical assistance, where immediate and
rapid transportation is essential, by carrying:
a) Medical personnel;
b) Medical supplies (equipment, blood, organs, drugs); or
c) Ill or injured persons and other persons directly involved;
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بدلیل  فقدان و شرایط خاص تعریف شده کهHEMSفقط پرواز نجات بیمار بصورت Airopsدر مقررات 
با شرایط این پرواز همخوانی ندارد و هنوز توسط سازمان HEMS، پرواز براي هلیکوپترپزشکی تجهیزات 

صرفاّ با مجوز حمل و شرکت بهره بردار نکردهصادر در این زمینه اي براي شرکتهواپیمایی کشوري تاییدیه
، نسبت به انتقال بیماران درشرایط اضطراري اقدام می کند.(CAT)مسافر

استقرار لاوانایستگاه درEP-HUA , EP-HTNبعلامت ثبتشرکت مذکورBELL 212فروند هلیکوپتردو 
را در پرواز هاي محولهایران برابر درخواست شرکت نفت  فلات قاره و بودهتجهیزشب براي پرواز وداشته

ن در لاواهلیکوپترهااولیه د و برنامه تعمیراتی نانجام میدهمنطقه لاوان را به سکوي هاي نفتیخلال روز و شب 
.در شیراز انجام می شود  سنگین هلیکوپترو تعمیرات

می باشد و 44رابینسوناکوریل و؛412و 212و 205بل،لاما،هلیکوپتر هاي شرکت از نوع آلوئتانواع 
انجام و شهید صداقت کردان کرج یزي تعمیرات هلیکوپتر ها بطور متمرکز در ایستگاه شیراز رعملیات برنامه 

میشود. 

(Additional Information):   تکمیلیاطلاعات 1-18

،سانحه این در منطقه کیش  و 25/5/79در مورخه EP-HUBبه علامت ثبت 412با توجه به سانحه هلیکوپتر
که باید داشتهاز روي سکوي نفتی در شب ندو سانحه مشابه در خلال برخاستشرکت هلیکوپتري ایران سابقه 

.گیردبطور ویژه یافته هاي این سوانح مورد دقت مسئولین شرکت قرار

هدرهنگام انجام پروازهاي شب بمنظور انتقال بیمار در کشور بوقوع پیوستبشرح زیر سوانح دیگري هم نمونه 
عیت موقتشخیص توانایی بروز پدیده عدم احتمال است که نشان از عدم آموزش مؤثر براي پرواز شب و 

(Disorientation). بهرحال  نهاد تصمیم گیر براي پذیرش ریسک انجام این پروازها براي خلبانان می باشد
براي انتقال بیمار وتعیین میزان اضطرار انجام چنین ماموریت هایی و صدور مقررات لازم آن هنوز مشخص نشده 

است.

 هلیکوپتر 07/09/95سانحه مورخهMIL171 کشته.5در دریاي شمال با
 هلیکوپتر  22/04/94سانحه مورخهAgusta109 کشته.4در دریاي شمال با
 هلیکوپتر 06/01/95سانحه مورخهMIL171 کشته.9در حوالی فرودگاه شیراز با
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قرار گرفت:کارشناسان موارد ذیل در بررسی سانحه مدنظر همچنین 

پایش  و کنترل پروازها  کوپترها در  روي سکوهاي نفتی  وهلیبمنظور بررسی دقیق سوانح و حوادث -
میباشد .مفیدنصب دوربین در اطراف سکوها 

با در نظر گرفتن معاینات طب و سایر شرکت هاي نفتی ضروري  است  شرکت نفت فلات قاره ایران  -
.دورنعمل آممانعت بکار ، پرسنلی که مشکل پزشکی دارند  از اعزام  آنان به سکوهاي نفتی 

شواهد عینی حاکی از آن است که بیمار وضعیت جسمانی خوبی براي کار در سکو نداشته و آن شب -
لازم است در خصوص انتقال بیماران از هاي نفتی شرکت فقط درد سینه اعلام کرده است، لذا 

خواست ورت حاد نبودن شرایط بیمار از درودر صداشتهبیشتر دقت نفتی در خلال شب  يسکوها
هلیکوپتر خودداري نمایند. 

:مفید در بررسی سوانحو تکنیک موثر 1-19

(Useful & Effective Technique in Accident Investigation)

مورد بررسی قرار گرفته و گزارش نهایی ایکائو DOC 9756رویه هاي استاندارد مندرج دراین سانحه بر اساس
ANNEXبررسی سانحه نیز بر اساس ست.اگردیده ایکائو تهیه و تدوین 13

در زمینه اقدامات ضد امنیتی و خرابکاري در روند سانحه دست نیافته و هیچگونه مستندي به تیم بررسی سانحه
بهمین دلیل بررسیهاي امنیتی در این سانحه صورت نپذیرفت.
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(ANALYSIS)تجزیه و تحلیل:-2

سناریوي وقوع سانحه:

 نجام یک پرواز شب لاوان ااز طریق امور مسافرت ایستگاه جزیره 28/01/1397مورخه 1900در ساعت
به جزیره کیش به جانشین ایستگاه )(R1از سکوي رسالت که درد سینه داشته بمنظور انتقال بیمار

ابلاغ می گردد .پس از ماموریت بوده )سرپرست ایستگاه در استراحت (لاوان ( 
جزیره لاوان در خصوص خلبانان ، برج مراقبت پرواز ، شرکت هلیکوپتري ایران جانشین ایستگاه

و انجام پرواز کردهیافتررا بعمل آورده و هواي حاضر را دپدافند هوایی و رادار  هماهنگیهاي لازم 
دیسپچ ایستگاه کیش اعلام میدارد .را به 

 به سرپرستان 8/12/1396در مورخه قبل از وقوع سانحه ، عملیات شرکت هلیکوپتري ایران معاونت
را به ایشان در شب ابلاغ نموده که کلیه پروازهاي اضطراري و غیراضطراريکتباّ ایستگاههاي عملیاتی 

سفانه در خصوص پرواز فوق اطلاع رسانی و هماهنگی لازم با معاونت عملیات بعمل متااطلاع دهند که
نیامده است .

 پرواز از قبیل شرایطبدلیل تعجیل براي انجام پرواز ، توجیهات کامل بین خلبانان و بررسی کامل
.نشده استهلی دك  انجام وضعیت

به مستقر در لاوان ،مجازموجود ونخلبادو با فقط 28/1/1397مورخ 20:12ت هلیکوپتر در ساع
و به سمت سکوي نفتی TAKE OFFاز ایستگاه لاوان شب و یک نفر سرنشین (پزشکیار)انجام پرواز 

پرواز می نماید .درجه از لاوان قرار داشته192مایلی و باردیال 50که در فاصله )R1رسالت( 
 2/11/1396در تاریخ از سازمان هواپیمایی کشوري سکوي نفتی رسالت مجوز بهره برداري عملیاتی

و تمدید نشده بودهشده سکوي یادزمه یافته ودر روز وقوع سانحه مجوخاتJAN/ 2018/22برابر با 
و براي پرواز شب بر روي آن انجام می شود VFRفقط پروازهاي همدر صورت داشتن مجوز ضمناّو

است.مجوز نداشته
توسط سکو ، چپبدلیل وجود مانعی در سمتبدون هیچگونه اشکال فنی20:45ت پتر در ساعهلیکو

شب  خلبانان بر و این اولین پرواز بطور سالم بر روي سکوي رسالت فرود آمده است کمک خلبان
روي سکوي یاد شده بوده است .
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 هیچگونه  رهنمود ه بیمار بدون سوار کردن بیمار و همرابوقت محلی پس از20:50هلیکوپتر در ساعت
پس وTAKE OFFبه مقصد کیش کمک خلبانتوسط مجدداّاز طرف خلبان یکم CRMو اعمال  

متري سکوي نفتی رسالت به آب برخورد و دچار 500الی 400از حدود یک دقیقه هلیکوپتر در فاصله 
پرواز را به خلبان واگذار کرده (اظهارات کمک خلبان نشان می دهد که ایشان هدایت ردد.سانحه میگ

لیکن خلبان دوباره هدایت پرواز را به کمک خلبان سپرده است).
 عملیاتی شرکت دستورالعمل در(OM)کاملی درخصوص نحوه روشTake Off وLanding و

است.درج نگردیدهتکنیک هاي لازم بر روي سکوها  
که خلبانان آموزش دیده اند که در زمان  سوابق آموزشی توسط اساتید هلیکوپتري نشان می دهد

سکو ارتفاع گرفته و خلبان ناظر يپا از رو20برخاستن هلیکوپتر از روي سکو در شب باید حداقل 
Nose downدرجه 5با زاویه معمولاّ ارتفاع را با استناد به ارتفاع سنج رادیوئی اعلام می کند وسپس

نسبت به ادامه پرواز اقدام نمایند. این روش در دستورالعمل هاي آموزشی شرکت مکتوب نیست.
 پا رسیده و 10کمتر از برابر فیلم دریافتی از شواهد عینی مشخص گردید که هلیکوپتر به ارتفاع

ان و عدم پرواز داده که با توجه به تاریکی روبروي کمک خلبادامهحمله زاویه افزایش با بلافاصله 
کمک لبان مبادرت به پرواز نموده است. اطمینان از ارتفاع رادیویی و اعلام از سوي خلبان ، کمک خ

درصدي موتور و وزن کم هلیکوپتر اعتماد کرده و با نرسیدن به ارتفاع ایمن ؛ 96قدرت خلبان به
سکو ، Ground Effectو با اتمام پرواز را به سمت جلو هدایت کرده بانظارت ناکافی خلبان یکم ، 

و به آب برخورد کرده است. صورت ادامه یافته 0يپرواز به همان 
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)CONCLUSIONS(:ه گیرينتیج-3

(Findings)یافته هاي سانحه:3-1

و همچنین بررسی )Factual Information(آوري اطلاعات مطروحه در بند یک گزارشبا توجه به جمع
تحلیل لاشه هلیکوپتر که از بستر دریا بیرون کشیده شده ، مواردي به شرح ذیل مورد تجزیه و برخی از قطعات  

قرار میگیرد.

 خلبانان بر اساس استانداردهاي سازمان بین المللی هواپیمایی کشوري(ایکائو)  و همچنین مقررات  داخلی
مجاز به انجام پرواز شب بوده اند . 

اعلام پرواز نفت فلات قاره و همچنین تدرخواست امور مسافرت شرک)MEDEVAC ( از سوي خلبان
انجام مراقبت هاي پزشکی منظوربوده و)CAT Operation( بصورت مسافربمنظور انتقال بیمارفقط 

HEMSنمی توانستند پرواز در غالب بدلیل تجهیز نبودن هلیکوپتر به تجهیزات پزشکی زیرا،نبوده است 

انجام دهند.
 صدور مجوزMEDEVAC.از سوي سازمان هواپیمایی کشوري ضرورتی نداشته است
 مورد خاصی نداشته و صلاحیت پزشکی آنان نیز در پروازي و آزمون کتبی سالیانهخلبانان از نظر چک

لزم به استفاده از عینک بوده اند و شواهد حاکی از استفاده هردو خلبان از زمان بروز سانحه معتبر بوده و م
عینک می باشد.

 1946ساعت برروي هلیکوپترهاي گوناگون که 4744با توجه به جمع کل ساعت پرواز خلبان به میزان
از تجزبه پروازي خوبی برخوردار بوده است.BELL 212/412ساعت آن با هلیکوپتر تایپ 

 ساعت برروي هلیکوپترهاي گوناگون که 5436به میزان کمک خلبان با توجه به جمع کل ساعت پرواز
ه پروازي خوبی برخوردار بوده است.از تجزبBELL 212/412ساعت آن با هلیکوپتر تایپ 2214

 روز قبل از سانحه ) از لاوان  به سکوي 52(4/12/1396آخرین پرواز شب خلبانان با یکدیگر در مورخه
اگر چه از نظر مقررات پروازي زمان قانونی پرواز انجام گردیده است .پرواز شب)فاقد مجوز(LQ3نفتی  

پرواز شب میتواند موجب کاهش توان و کارائی خلبانان باشد. خلبانان  منقضی نشده ولی عدم تداوم  
 مسئولین عملیاتی شرکت هلیکوپتري ایران و همچنین  مسئولین سکوها به لزوم مجوز سکوها بی توجه بوده

) مخاطرات آن شناسایی نشده است.  دراین پرواز  بخاطر Latent Conditionو بصورت عادت ( 
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یکوپتر، خلبان هدایت پرواز را به کمک خلبان در زمان فرود و لچپ هوجود تاسیسات سکو در سمت 
برخاستن واگذار کرده است.

 داده و از نظر روز قبل از سانحه پروازهاي ارجاعی را انجام90روز/ 30روز/ 7ساعت / 24خلبان در
روز بوده اند .مقررات پروازي ب

سیستم ها ، ، چکهاي فنی ، تعمیراتی برابر بررسی سوابق و مدارك فنی،INSTهلیکوپتر و ي ها
MASS & BALANCE  بر اساس برنامه ریزيو سوخت آن مورد خاصی نداشته و،AMP به موقع انجام

. در وقوع این سانحه ، هیچگونه مستندي درخصوص نقص فنی هلیکوپتر مشاهده نگردید و استشده 
فنی در صهیچگونه مشکل ، عیب و نق)(R1ی رسالت از جزیره لاوان به سکوي نفتدرخلال پرواز 

ن گزارش نشده است.ناهلیکوپتر توسط خلبا
 خلبان با برج مراقبت پرواز فرودگاه جزیره لاوان ، پدافند هوایی و رادار و کمک ازنظر مکالمات رادیویی

دستگاههاي ناوبري آن فرودگاه   موردخاصی  نبوده که در بروز سانحه موثر باشد.
 نوع ابرها و پیش بینی هشدارها و اخطاریه هاي -فشار-دما–شرایط جوي از نظر باد و سرعت آن

هوانوردي در خلال پرواز مناسب بوده و موردي نبوده که در بروز سانحه موثر باشد.
هلیکوپتر و فرود و سایر شاهدان عینی در خلالنفتی رسالت اظهارات مسئولین سکوي و بررسیبرابر

سوارکردن بیمار و همراه وي مشکل و مورد خاصی مشاهده نشده است.

جسمی و خستگی  مشکل و مورد  خاصی ؛روانی ؛برابر بررسی هاي انجام شده  خلبانان از نظر مسایل روحی 
نداشته اند.  

Main Cause)(:علت اصلی3-2

و آموزشهاي مقررات برابردر زمان برخاستن انخلبانشانگر آنست کهنهاي بعمل آمده بررسیشواهد و قرائن و 
پرواز                  افق مصنوعیونشاندهنده هاتوجه بهبدون ومناسب از هلی دك نرسیده و موقعیت به ارتفاع پروازي 

)Attitude ( ازدست داده  را ارتفاعدر شرایط تاریکی مطلقبا خروج از محوطه سکو وعمل کرده با تعجیل
اقدام اصلاحی مناسب تشخیص و خود را وضعیت اند هنتوانستوشدهSpatial  Disorientationدچار و

(Recovery)سانحه لذا علت اصلی ،متلاشی میگرددآب برخورد وهبتمام قدرتباهلیکوپترو دننمای
Human( عامل انسانی  Error(دداعلام می گر.
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Contributing)(:عوامل کمکی3-3 Factors

:کمک کننده در بروز سانحه تاثیر گذار بوده استزیر به عنوان عوامل عوامل مشروح 

 رعایت اصول عدم ، خلبان اول عدم پذیرش برخاستن توسطCRMکمک خلبان از سوي نظارت و توجیه و
ایشان

مجاز به انجام پرواز شب سیمولاتور براي خلبانان  دوره آموزشیفقدان
عدم تداوم پرواز شب بر روي سکوهاي نفتی
درخلال انجام ماموریتهاغیرموثرآموزش
از سوي رئیس ایستگاه شرکت هیکوپتري و اعزام به سکوي غیرمجاز عدم حصول اطمینان براي پرواز ایمن

در لاوان

SAFETY RECOMMENDATIONS):توصیه هاي ایمنی-4 )

ئی خلبانان به آسوانح مشابه و افزایش ضریب ایمنی پروازها و افزایش کاربه منظور پیشگیري از تکرار
ارائه شده تا  ذیلپیشنهادات ایمنیانجام پرواز شب بر روي سکوهاي نفتی در  شرایط اضطراري  ویژه در

سازمانو حوادثاجرا گذاشته شده و نتیجه اقدامات اصلاحی را به دفتر بررسی سوانحهبربطتوسط مسئولین ذی
اعلام دارند.هواپیمایی کشوري 

:هواپیمایی کشوريسازمان4-1

با توجه به وقوع سوانح هلیکوپتري مشابه در هنگام پرواز شب، الزامات-دفتر عملیات پرواز4-1-1
مورد و معلم خلبانانعملیاتی ، پرواز شب شرکتهاي  هلیکوپتري و نحوه  ارزیابی خلبانان-آموزشی 
و مقررات مربوطه تدوین و اجرایی گردد.قرار گرفته بازنگري

نصب دوربین در اطراف سکوهاي تصمیم گیري درخصوص -دفتر نظارت بر عملیات هوانوردي4-1-2
د .نمایانجام رانفتی درصورت امکان

نحوه محتواي دستورالعمل هاي عملیاتی شرکت هاي هلیکوپتري در زمینه -دفتر عملیات پرواز  4-1-3
فرود ، برخاستن از سکوهی نفتی مورد بازنگري قرار گیرد.
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نحوه الزامات و کشور کشوري با دعوت از مراجع ذیصلاح سازمان هواپیماییدفتر عملیات پرواز  4-1-4
نموده و به ارگانهاي بازنگريهماهنگی براي انجام پروازهاي اضطراري شب جهت حمل ونقل بیماران را

ذیربط ارسال نماید.

است هواپیماها درخصوص محل فرود و برخ(Enforcement Policy)سیاست ضمانت اجرایی 5-1-4
و هلیکوپتر تعیین و اجرائی گردد.

،  همسان سازي مفاهیم  سایر مقررات هاي دیگر Airopsبا تغییر مقررات هوانوردي کشور مانند 6-1-4
اسناد نیز انجام پذیرد. سازمان و

فلات قاره ایران :شرکت نفت 4-2

هاي یتلاش وپیگیر،و رعایت  استانداردهاي  هوانوردي نسبت به رفع معایب و نواقص سکوهاي نفتی4-2-1
را بدون مجوز بهره برداري از سازمان هواپیمایی کشورييسکوهاو فعالیت پروازيوردهمستمر بعمل آ
متوقف نماید.

در نخاستاري از لحظه فرود هلیکوپتر تا برنصب دوربین در اطراف سکوهاي نفتی بمنظور فیلم برد4-2-2
.صورت پذیردخلال روز و شب  و حفظ آن 

به سکوهاي نفتی خودداري گردد.مشکلات پزشکی با از اعزام پرسنل  4-2-3

توجه و موردقیقاّخلال شب  توسط  پزشک سکو دي نفتی دروضعیت بیماران در روي سکوها4-2-4
در محل در خواست هلیکوپتر حاد و اضطراري) شرائط (و در صورت عدم امکان  مداوا سی قرار گرفته ربر

گردد.انجام 

با هماهنگی  شرکتهاي هلیکوپتري ، میزان زمان لازم به منظور حفظ و ارتقائ توان پروازي خلبانان ،4-2-5
تعیین شده  و اجرائی در ماهمربوطهبراي خلبانان بر روي سکوهاي نفتی  در خلال شب  پرواز آموزشی براي 
.گردد
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شرکت هلیکوپتري ایران :4-3

خاست هلیکوپتر ها بر روي سکوهاي نفتی راستاي نشست و بردرعملیاتی شرکتدستورالعمل 4-3-1
و پایش قرار گیرد .و اجراي آن  بطور مستمر مورد نظارتاصلاح 

ترکیب و توانایی خلبانان براي انجام پرواز شب بر روي سکوها در ایستگاههاي عملیاتی توسط 4-3-4
رد.لیات شرکت مورد توجه قرار گیعم

براي انجام پرواز شب  اضطراري یا غیر اضطراري اطمینان حاصل گردد که سکوي مورد نظر داراي 4-3-6
.آن انجام داده باشد مرتبه پرواز شب بر روي یکحداقل خلبان نیز بوده و پرواز شب مجوز

پرواز هاي آموزشی خلبانان بر اساس ،نش پروازي ي داور افزایش کیفیت آموزشها و ارتقابمنظ4-3-7
ده و از انجام پروازهاي آموزشی در خلال انجام شورت مستقل انجام برنامه هاي آموزشی مدون و بص

گردد.خودداري ماموریتها

علیرغم مشکلات موجود پیگیریهاي ، IRدر خصوص آموزش دوره سیمولاتور براي خلبانان 4-3-8
مستمر  بعمل آید.

:هلیکوپترضمائم و عکسهاي سانحه –5

Aهلیکوپتراز لاشهقطعات بدست آمده هاي) عکس

Bقطعات از لاشه هلیکوپتر در بستر دریاهاي) عکس

Cویر گواهینامه فعالیت عملیاتی شرکت ا) تص(AOC)
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A1- Main Rotor Hub and Blades

A2- Mast
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A3- Tail Boom

A4- Tail Rotors
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A5- Transmission

A6- Floating and Fuselage
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B1- Upper Cockpit Window

B2- Engine
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C1- AOC certificate Page one
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C2- AOC certificate Page two
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C3-Special Operation Authorization


