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 بسمه تعالي

 جمع آوري اطلاعات: -1

 

 :شرح پرواز 1-1

از مبدا مشهد به مقصد فرودگاه پيام در ساعت  EP-TBCو علامت ثبت  MD88از نوع  TBN6225پرواز  -

07:39:06UTC  پرواز خود را درحال با واحد رادار تقرب پرواز مهرآباد تماس راديويي برقرار نموده و ارتفاع

پرواز مورد شناسايي راداري قرار گرفته و مجاز به ادامه  ،هزارپايي اعلام مي نمايد. در اين لحظه 22سطح كاهش از 

 مي گردد.(  VR ورامين) ناوبريكمك و ادامه مسير بصورت مستقيم تا دستگاه   FL120كاهش ارتفاع تا 

توسط واحد رادار مجاز به ادامه مسير به صورت مستقيم به دستگاه  TBN6225پرواز  07:43:15UTCدر ساعت  -

 مي گردد. H285و پس از آن ادامه مسير بر روي  KAZناوبري كمك 

 مي گردد. FL110مجاز به ادامه كاهش ارتفاع تا  TBN6225پرواز  07:48:07UTCدر ساعت  -

به  شتري را مي نمايد و توسط كنترلرخلبان پرواز تابان درخواست كاهش ارتفاع بي 07:50:41UTCدر ساعت -

 ميگردد.مجاز  IF VOR/DME RWY 30پايي و ادامه مسير به صورت مستقيم از موقعيت فعلي پرواز تا  9000ارتفاع

و كنترلر از خلبان مي خواهد تا نرخ كاهش  شده  پايي مجاز 8000پرواز تابان به ارتفاع  07:51:40UTCدر ساعت -

 حفظ نمايد و منتظر دريافت مجوز كاهش ارتفاع بيشتر باشد.را قيقه پا در د 1000ارتفاع زير 

فرودگاه پيام مجاز شده و از خلبان  بهپايي براي تقرب  6200پرواز تابان به ارتفاع  07:53:18UTCدر ساعت  -

 قرار گرفتن در تقرب نهايي را گزارش نمايد. تا  درخواست ميگردد

فرودگاه پيام قرار گرفته است و  30خلبان اعلام مي دارد كه در مسير تقرب نهايي باند  07:54:20UTCدر ساعت  -

 QNH كنترلر آخرين مقدار از خلبان ميخواهد كه به تقرب خويش ادامه دهد، متعاقباّ يهكنترلر ضمن گرفتن تاييد

 كنترلر از  ،د فرودگاه را در ديد داردرا به اطلاع خلبان رسانيده و پس از اينكه خلبان پرواز اعلام مي دارد بان 1022

 .تغيير دهد 118.4ميخواهد كه فركانس خود را به واحد برج مراقبت فرودگاه پيام بر روي  ايشان

با واحد برج مراقبت پرواز فرودگاه پيام تماس راديويي برقرار نموده  TBN6225پرواز  07:55UTCدر ساعت  -

ظه كنترلر پرواز را مجاز به نهايي اعلام مي نمايد. در اين لح در حال تقرب 30مايلي از باند  7فاصله  وموقعيت خود را

 گزارش مي نمايد. 160/05Ktsنموده و وضعيت باد را  30نشستن بر روي باند 

اعلام مي نمايد كه از نشستن انصراف (  Go Around)كلمه طي سه مرتبه تابان خلبان پرواز  07:56UTCدر ساعت  -

 مي نمايد. داده و

مايلي فرودگاه پيام و ارتفاع  4در فاصله  07:56:23UTCدر ساعت TBN6225آخرين اطلاعات راداري پرواز  -

 پايي ثبت شده است. 4100
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موقعيت  TBN6225كنترلر از خلبان مي خواهد كه موقعيت خود را گزارش نمايد و خلبان  07:58UTCدر ساعت  -

مجاز نموده و باد  30كنترلر پرواز مذكور را براي نشستن بر روي باند  نمايد متعاقباّگزارش مي Left Baseخود را در 

 گزارش مي نمايد. 160/08Ktsرا 

را  Go Aroundتن و انجام مانور سمجددا اعلام انصراف از نش TBN6225خلبان پرواز 07:59UTC در ساعت -

ه قصد نهايي خود را نيز اعلام نمايد در خواهد كاعلام مي نمايد. در اين لحظه كنترلر ضمن دريافت پيام از خلبان مي

را داشته و تاييد مجدد نشستن بر روي  Short Finalاز طريق  30پاسخ خلبان اعلام نموده قصد نشستن بر روي باند

 نمايد.را از كنترلر تقاضا مي 30باند

 نمايد.مي را صادر 30كنترلر ضمن تاييد درخواست خلبان مجوز نشستن بر روي باند  08:01UTCدرساعت  -

 .نمايد شرايط عادي و تحت كنترل بر روي باند را گزارش مي TBN6225خلبان پرواز  08:02UTCدر ساعت -

 تخليه مي نمايد. Bرا از طريق تاكسي وي  فرودگاه پيام  30 باند BACK TRACKدرنهايت ضمن  -

 

 
 

 خسارت جاني: 1-2

 مسافر بوده كه هيچ گونه خسارت جاني به هيچ يك از آنها وارد نگرديده است. 152كروي پروازي و  9اين پرواز داراي  

 خسارت به هواپيما: 1-3

 هيچ گونه خسارت به هواپيما در تمام طول پرواز وارد نگرديده است.



 

3 

 

 :اطلاعات خلبانان پرواز 1-4

ساله مذكر با شماره گواهينامه  63ان كادر پروازي خلبان و كمك خلبان بوده است. خلب پرواز مذكور شامل دو 

ATPL#1252  داراي مجوزهاي معتبر لازم  از قبيل چك پزشكي و چك سيمولاتور و ... مي باشد. و 

تا  ايشاناعتبار گواهينامه در زمان وقوع حادثه كن يل، باشدمي CPL#3900با شماره گواهينامه  ساله مونث 38كمك خلبان 

 .روز از تاريخ انقضاء گذشته بوده است 13بوده و  03/11/2018تاريخ 

در تاريخ در سيمولاتور كشور بلغارستان خود را  (Proficiency)ايشان آخرين ارزيابي عملكرد تخصصي 

 معتبر مي باشد. 12/12/2018انجام داده و تا  تاريخ  12/06/2018

 اطلاعات  فني هواپيما: 1-5

از فرودگاه  هواپيما اشكالي كه باعث جلوگيري پرواز مجوزهاي لازم از سازمان هواپيمايي كشوري بوده و  هواپيما داراي

 باشد گزارش نگرديده است. مشهد به فرودگاه پيام 

 ليو شده Fluctuationدچار  تقرب به فرودگاه پيام هواپيما در حين   VORسيستم  ؛  خلبانشفاهي با توجه به اظهارات 

باتوجه به عدم گزارش دهي در اين  قيد ننموده است.بعد از نشستن در فرودگاه پيام  ATLخلبان پرواز اين مشكل را در فرم 

 .ته است پرواز و ساير پروازهاي قبل و بعد از حادثه ، اين عيب مورد تاييد قرار نگرف

 وضعيت جوي فرودگاه پيام: 1-6

 : ح زير بوده استربش ر فرودگاه پيامگزارش هواشناسي در زمان بروز حادثه جدي د 
     METAR OIIP 160700Z 14008KTs 2000 RA BR SCT020 SCT 035 OVC080 06/05/Q1022 

     METAR OIIP 160800Z 16006KTs 2500 BR SCT020 SCT 035 OVC080 07/05/Q1022 

     METAR OIIP 160900Z 15008KTs 2500 DZ BR SCT020 SCT 035 OVC080 07/05/Q1022 

 

پيام متر مي باشد لذا وضعيت جوي فرودگاه  1400نياز به حداقل ديد  VOR/DME RWY30براي انجام طرح تقرب 

 منعي براي تقرب و فرود براي پرواز ايجاد ننموده است.

 : FDR)- (CVR صداي كابين و ضبطاطلاعات پروازي ثبت دستگاههاي  اطلاعات 1-7

پس از وقوع حادثه ، اطلاع رساني بموقع به دفتر بررسي سوانح و حوادث توسط فرودگاه و شركت هواپيمايي انجام نگرديد 

پاك شده  CVRمكالمات ، جدد به سمت مشهد پرواز نموده  در اين پرواز به علت اينكه هواپيما پس از مسافرگيري مو 

(  تحويل گرديد  QARبا هماهنگي بعمل آمده با خط پرواز شركت  ، حافظه دسترسي سريع به اطلاعات  پرواز )  .است 

پس از انجام پرواز  نكرده است. ثبت را اين پرواز  FDR مربوطه اطلاعات Compact Flashليكن مشخص شد كه 

به  DFDR اطلاعات پرواز مذكور در  وفت رهواپيما در اختيار تيم بررسي حادثه قرار گ DFDRلاهور ، قطعه  –مشهد 

 ثبت شده است :افزار آناليز پرواز شركت در نرم  ذيلشرح 

درجه و با  286نات و سمت  168با سرعت  پايي  8000هواپيما در ارتفاع  07:54:23مايلي فرودگاه پيام ساعت  13در  -

 درجه  بوده است. 27حالت و فلاپ در باز  چرخ
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درجه و با چرخ  308نات و سمت  153با سرعت  پايي  6300هواپيما در ارتفاع  07:55:50مايلي فرودگاه پيام ساعت  8در  -

 درجه بوده است. 37پايين و فلاپ در حالت 

درجه خلبان  311و سمت  نات 153با سرعت پايي    6230هواپيما در ارتفاع  07:55:53مايلي فرودگاه پيام ساعت   7.5در  -

Auto pilot   وAuto Throttle   راDisengage  .نموده است 

كاهش ارتفاع با نرخ هواپيما شروع به  07:56:15فرودگاه پيام ساعت از مايلي  7فرودگاه فتح و يا از مايلي  2.5در تقريبا  -

) از سطح دريا ( قرار  MSL 5340در ارتفاع ) از سطح زمين ( و  AGL 1528نموده  بطوريكه در ارتفاع زياد براي فرود 

پايي از   56150در ارتفاع  Glide Slopeاخطار  صدورهواپيما شروع به  EGPWSدستگاه . از اين زمان  گيردمي 

 .مي كندبه دفعات نرخ آن به علت شدت كاهش ارتفاع و خارج از استاندارد بودن سطح دريا 

 180با سرعت  پايي از سطح دريا 4670در ارتفاع و بوده (  Terrain هشدار موانع) مربوط بهاين دستگاه دومين اخطار  -

 ادامه داشته است. پايي  4100و تا ارتفاع  بوده درجه 318نات و سمت 

براي گردش به درجه  46.4هواپيما به مقدار نامتعارف   (Bank)از فرودگاه فتح زاويه گردش  Go Aroundدر اولين  -

 شده است .ثبت  درجه 228 در سمت  07:57:30در ساعت   بوده كه (Left Downwind)سمت  چپ

درجه  51.6به مقدار گردش زياد از حد متعارف دومين ،   Traffic Patternو بهنگام    Go Aroundقبل از دومين  -

 Bankدرجه كه در هر دو مرحله كه مقدار  334نات و سمت  153انجام مي دهد با سرعت  Final Legبراي گردش به 

Angle  زياد بوده است اخطارbank angle مانور تا زمان نشستن در فرودگاه پيام  گرفته شده است . ) از زمان شروع

 دريافت نموده است. Terrainو  Glide Slopeبار اخطار  13جمعا 

 
 پيام:اطلاعات فرودگاه  1-8

كيلومتري جنوب غربي شهر كرج در استان   5/7در   N,0504922E 354647فرودگاه پيام  در مختصات جغرافيايي  

كه سطح آن آسفالت بوده و پرواز   12/30پا و شماره هاي باند آن  4170البرز واقع شده است و ارتفاع آن از سطح دريا 

VFR/IFR  . توسط شركت خدمات هوايي و منطقه ويژه اقتصادي پيام وابسته به اين فرودگاه   در آن انجام مي شود

 G (Aerodrome Flightفضاي تعريف شده براي فرودگاه پيام  وزارت ارتباطات و فناوري اطلاعات بهره برداري مي شود.

Information Service    )تعريف شده و برج فرودگاه فقط مسئوليت انتقال اطلاعات به پرواز دارد(AFIS Officer) . 

اين فرودگاه به تازگي موفق به دريافت مجوز براي برقراري پروازهاي مسافربري شده است. هماهنگي هاي پرواز ها مابين 

  انجام مي پذيرد. (LOC)واحد مراقبت پرواز فرودگاه پيام و فرودگاه مهرآباد تهران براساس موافقت نامه في مابين 

را  (Missed Approach) هاانصراف از تقرب پرواز  مانوربايد فرودگاه پيام براساس توافق نامه با فرودگاه مهرآباد تهران ،  

كه جرئي از  Go Aroundمانور  صورت پذيرد كه در اين پروازبه واحد رادار مهرآباد اطلاع داده و هماهنگي هاي لازم 

البته در زمانيكه پرواز در اختيار فرودگاه پيام قرار  است.ع فرودگاه مهرآباد نرسيده مانور انصراف از تقرب مي باشد به اطلا

گرفته بوده ، كنترلر رادار تقرب فرودگاه مهرآباد در صفحه رادار خود متوجه وضعيت نامتعارف تقرب پرواز براي فرود در 

 . فرودگاه پيام شده و از طريق تلفن موضوع را پيگيري كرده است 30باند 
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 تجزيه وتحليل: -2

 سناريو و تحليل حادثه:

مرتبه ، در اين  5انجام پذيرفته است. خلبان پرواز تاكنون  25/08/1397در مورخه برنامه ريزي براي انجام پرواز مشهد به پيام  

مسير پرواز نموده است ، ليكن كمك خلبان براي اولين بار اقدام به پرواز در اين مسير را مي نمايد. كمك خلبان به وضعيت 

پيام به كروي فرودگاه مقصد آشنايي نداشته و از سوي عمليات شركت نيز اطلاعات كافي درخصوص مخاطرات فرودگاه 

 پروازي داده نشده است. 

كروي پرواز براي انجام پرواز به واحد ديسپچ فرودگاه مشهد مراجعه كرده و توجيه قبل از پرواز انجام مي شود ولي توجيه 

اطمينان از صلاحيت پرواز و معتبر بودن  كمك خلبان انجام نميشود. رايكافي براي شرايط فرودگاه مقصد از سوي خلبان ب

واهينامه هاي كرو نيز از مسائل توجيه قبل از پرواز بوده كه كمك خلبان به انجام بريفينگ در اين زمينه اشاره كرده و بدليل گ

و مشكلي براي پرواز احساس  توجهي كرده خود ، نسبت به اعتبار گواهينامه خود بي  Proficiencyاطمينان از معتبربودن 

 نكرده است.

شركت هواپيمايي تابان فرودگاه مشهد را به مقصد فرودگاه پيام)كرج(  6225به وقت محلي پرواز شماره  06:45ساعت  در 

و هدايت پرواز به كمك خلبان واگذار مي شود. دستورالعمل عملياتي شركت درخصوص تجربه و آشنايي با ترك مي نمايد 

نيز در اين مسير پرواز داشته است ليكن درخصوص كمك خلبان  مسير فقط الزام را براي خلبان عنوان كرده كه خلبان

محدوديتي قائل نشده است. حال اقدام به فرود توسط كمك خلبان بدون هيچگونه تجربه پروازي در فرودگاه پيام ، پذيرش 

د مشهد به ريسك زيادي براي پرواز بوده است. چنانچه شركت هواپيمايي تابان قبل از برنامه ريزي مسير پروازي جدي

را انجام مي داد ، چنين تصميم بهمراه اقدامات كنترلي فرودگاه پيام ، فرآيند مديريت تغييرات و ارزيابي ريسكهاي حاصل 

 مخاطره آميزي توسط خلبان گرفته نمي شد.

. است برابر گزارشات خلبانان و اظهارات شفاهي در تمام طول پرواز هيچ گونه اشكال جوي و هواپيمايي ديده نشده 

نبوده و اطلاعات هواشناسي روي فركانس آن بدست خلبان نرسيده و مي بايست از طريق كنترلر  ATISفرودگاه پيام داراي 

برابر روال معمول قبل از شروع به كم كردن ارتفاع ، هواي فرودگاه پيام را  كه از طريق سيستم  برج به ايشان داده شود. 

VOR  دريافت نموده و برگه   به شرح ذيل  ه پخش گرديدنيز Landing Dataنوشته شده است. 

METAR OIIP INFO B TIME 0730 Z 120/06kt 4000 BR SCT035 OVC 090 07/04 QNH1022 

ندارد و ميزان و فرودگاه پيام هواشناسي سازمان اطلاعات هواشناسي فوق درسيستم ثبت نشده و همخواني با اطلاعات رسمي  

 1400ديد به فرودگاه پيام حداقل  VOR/DME RWY30براي انجام طرح تقرب كيلومتر بوده است.  5/2تا  2ديد مابين 

فرودگاه  30نياز بوده كه برابر گزارش هواشناسي اعلام شده توسط خلبان يا گزارش رسمي هواشناسي براي فرود در باند متر 

 . ر استهواشناسي به شرح ذيتوسط سازمان هواي اعلام شده  .مي باشدمناسب  IFRپيام بصورت 
     METAR OIIP 160700Z 14008KTs 2000 RA BR SCT020 SCT 035 OVC080 06/05/Q1022 
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، رادار فرودگاه مهرآباد با توجه به ساير ترافيك ها آخرين  VOR/DMEبراي اجراي طرح  حداقل با توجه به ديد بالاي

به سمت  FMSبه هواپيما اعلام مي نمايد و خلبانان از طريق مطابق با طرح مربوطه  Intermediate Fixه گردش را براي  نقط

 تارادار مهرآباد شروع به كم كردن ارتفاع هماهنگي  با 07:52:29و در ساعت   كرده درجه پرواز  276آن نقطه با سمت 

، پرواز از لايه هاي ابر عبور كرده و خلبان بدون مايلي فرودگاه، برابر گزارش كاپيتان پرواز   8مي نمايد. قبل از پايي  6200

بدستور خلبان بصورت چشمي بدنبال باند  احساس نزديك شدن به مقصد را نموده و (DME)توجه به نشان دهنده فاصله 

تصميم به خلبانان باند فرودگاه فتح را ديده و خلبان  ،فرودگاه پيام طقه مني متر 4000 كم با توجه به ديد جستجو كرده اند.

. براساس دستورالعمل عملياتي شركت تابان ، حداقل ديد افقي لازم براي مي نمايد( Visual Approach)تقرب بصري انجام 

قبلاّ هم بخش  بوده است.صحيح نمتر بوده و براساس گزارش هواي موجود ، تصميم به تقرب بصري  5000تقرب بصري 

تصميم گيري  تقرب بصري به فرودگاه پيام را نيز منع كرده است. 180به شماره  PIFعمليات شركت طي بخشنامه داخلي 

نشان ، براي انجام تقرب بصري بدون درنظر گرفتن الزامات عملياتي شركت و توجه نكردن به دستگاههاي نشاندهنده كابين 

 در كابين خلبانان بوده است. (CRM)از فقدان مديريت كافي 

كمك خلبان بعنوان  از آنجايي كه چپ فرودگاه فتح در مسير ورودي فرودگاه پيام شده و 31متوجه باند  خلبان  هردو سپس 

و آشنايي كامل به منطقه نداشته است،  داشتهپرواز پيام براي اولين بار به فرودگاه   (Pilot Flying)هدايت كننده پرواز 

و  داشته در ديد را پرواز به رادار مهرآباد ميگويد كه باند فرودگاه نموده و خلبان  باند فتح براي فرود در هادامبدستور خلبان 

 تغيير فركانس به فرودگاه پيام داده مي شود. 

يد كم و حجم ابر منطقه نيز كه بدليل د برج پيام ، كنترلرپيام فرودگاه به برج از واحد تقرب مهرآباد پس از  تغيير فركانس 

خلبان هدايت ، خود مجاز براي فرود اعلام ميكند. در اين زمان بعلت ارتفاع زياد پرواز را  پرواز را رؤيت نكرده است ، پرواز

 خلبان   مي شود. ظاهر  EGPWSاخطار دستگاه ، نرخ كاهش ارتفاع نامتعارف  كرده و بدليلو اقدام به فرود را بعهده گرفته 

پيام فرودگاه به برج موضوع را كمك خلبان را انجام داده و  Around Goبعلت ارتفاع زياد و قادر نبودن براي نشستن ، عمل 

را  IFRطرح پروازي بايد است . باتوجه به اينكه خلبان نموده  Left Down Windبراي   Visualو درخواست  اعلام  كرده

مطابق با طرح مصوب انجام مي داد و را  Missed APPفرود ، ايشان بايد رويه دنبال ميكرده درصورت عدم موفقيت براي 

  و هماهنگي با فرودگاه مهرآباد  هواپيما  رؤيت بدوننيز برج پيام كنترلر  نبوده است. Visual Left Down windمجاز به 

چپ  31، هواپيما براي فرود در باند در فاينال باند فرودگاه فتح پرواز پس از قرار گرفتن  است.را پذيرفته گردش به چپ 

ناگهان خلبان كه تجربه  باند رفته وپايي)يك متري(   3ارتفاع  تاپرواز  FDRبا اتوجه به اطلاعات فرودگاه فتح آماده شده و 

جهت  با حفظ و داده را انجام   Around  Goو دوباره عمل  شدهباند اشتباه توجه مفرود در فرودگاه پيام را داشته است ، 

 EGPWSدوباره هشدار ، را مشاهده كرده و با گردش نامتعارف در ارتفاع كم  فرودگاه پيامگرفته تا باند ارتفاع  پرواز دوباره

 فرود در فرودگاه پيام صورت پذيرفته است.قرار گرفته و فرودگاه پيام  30و نهايتاّ پرواز در راستاي باند  ده شدريافت 

و بدليل عدم   دادهانجام ن  Go Aroundبراي  مهرآبادهماهنگي با واحد رادار در زمان وقوع حادثه ، برج مراقبت فرودگاه پيام 

 است.   نپذيرفته انجام نيز اطلاع رساني حادثه جدي به سازماناطلاع از اقدام پرواز براي فرود در باند فرودگاه فتح ، 
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 كمك خلبان:گواهينامه  بررسي 

 

خلبان پرواز آموزش دوره خلباني خود را در يكي از كشورهاي اروپايي به اتمام رسانده و پس از مراجعت به كشور كمك 

 2000ساعت سابقه پرواز داشته كه حدود  2400ايشان جمعاّ بيش از  در شركت هواپيمايي تابان مشغول به پرواز شده است.

در دفتر گواهينامه هاي پرسنل هوانوردي  Air Crewراي مقررات بوده است. پس از اج MDساعت آن با هواپيماي 

تاريخ ا ت IRN.FCL.CPL(A).3900ايشان به شماره  MDسازمان هواپيمايي كشوري ، گواهينامه تايپ 

مقررات مي بايست اعتبار  ARA.FCL.215(a)است . براساس بند تمديد شده توسط اين دفتر در سازمان  03/11/2018

ساير پس از آن صادر مي گرديد كه اين كار انجام نگرفته است.  10/09/1397 يعني  Novemberگواهينامه تا آخر ماه 

حال وظيفه خلبان و شركت شركت هواپيمايي واگذار گرديده است. معلمان منتخب در تمديدهاي ريتينگ خلبانان هم به 

كه اينكار هم انجام  فتهصورت پذيربه نحو مقتضي ن از اعتبار گواهينامه و تمديد آن نيز بايد هواپيمايي براي حصول اطمينا

 البته محل تمديد گواهينامه ايشان ، بدون درج تاريخ قبلاّ توسط معلم خلبان شركت امضاء شده است. نشده است.

 
ARA.FCL.215 Validity period 

 (a) When issuing or renewing a rating or certificate, CAO.IRI or, in the case of renewal, an examiner 

specifically authorised by CAO.IRI, shall extend the validity period until the end of the relevant 

month. 

(b) When revalidating a rating, an instructor or an examiner certificate, CAO.IRI, or an examiner 

specifically authorised by CAO.IRI, shall extend the validity period of the rating or certificate until the 

end of the relevant month.  

(c) CAO.IRI, or an examiner specifically authorised for that purpose by CAO.IRI, shall enter the 

expiry date on the license or the certificate. 
 

 :   تابان يافته ها در شركت هواپيمايي ساير 

 

حادثه جدي اقدام به نشستن در باند غيرمجاز به وقوع عدم اطلاع رساني به موقع شركت هواپيمايي تابان در خصوص  -

 صورت نگرفته است. سازمان هواپيمايي كشوري از طريق مبادي ذيربط

هواپيما پاك  CVRبراي حفظ دستگاه هاي ثبت و ضبط اطلاعات پروازي بطوريكه مكالمات دستگاه  عدم تلاش كرو -

 شده است.

موثر عمل  براي شناسايي و حذف خلبانان فاقد گواهينامه معتبر از برنامه پروازيهواپيمايي واحد برنامه ريزي شركت  -

 ننموده است.

 امضاء نموده است.بدون درج تاريخ خلبان را كمك يت سوابق، ظهرگواهينامه ؤمعلم خلبان شركت بدون ر -

 طرح پروازها و توجيه كروي پروازي شركت قبل از پرواز به طور كامل انجام نمي شود. -
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در براي مسير جديد پروازي مديريت تغييرات در شركت مشتمل برشناسايي تمامي مخاطرات و ريسك هاي حاصل  -

 است.انجام نگرفته بطور كامل ني شركت سيستم مديريت ايم

به سمت فرودگاه  شانيا ما،يهواپ VOR ستميبر اشكل داشتن س يمبنپرواز  خلبان يو شفاه يبا توجه به گزارش كتب -

نوشته   كتاب فني هواپيمادر  بايستميبرابر مقررات  گرديده  اشكال مشاهده  اگرداده است.  ريمقصد) مشهد( ادامه مس

 . اقدام فني مورد نياز انجام شود كه چنين مستنداتي مشاهده نگرديدشده تا 

تكنيك پرواز  و رعايت دستورالعمل ها مورد بررسي قرار  شپذير ايشان درخصوص  عملكرد خلبان در پروازهاي قبلي -

حادثه ارائه سيستم مديريت ايمني شركت  به تيم بررسي از سوي پرواز اخير خلبان  10نتايج بررسي اطلاعات  .گرفت

به شدت پرواز منجر به حادثه نبوده رويدادها ليكن ، گرديد. اگرچه رويدادهايي براي ايشان در نرم افزار ثبت شده است 

 .است

 .خلبان دستورالعمل انصراف از تقرب را به درستي انجام نداده است  -

 

 نتيجه گيري و علل بروز رويداد: -3

سهم خلبان  كهبوده  علت اصلي بروز اين حادثه ي خلبانان پرواز بشرح موارد ذيل خطاي انسان با توجه به مطالب عنوان شده

 :بيشتر بوده است Pilot in Commandبعنوان 

 طيدر شرا امياز لحاظ انجام ندادن طرح تقرب در فرودگاه پتابان  عملياتي شركت يننمودن دستورالعمل ها تيعار -

  كم منطقه ديبا د يجو

 Visual Approach بر انجام ندادن يمبنشركت تابان  اتيصادره از معاونت عمل يگرفتن دستورالعمل ها دهيناد -

   180شماره   PIF اميدر فرودگاه پ

 اميباند فرودگاه پ ييجهت شناسا يناوبر يعدم استفاده از دستگاه ها -

  يپرواز بعد ريتاخ براي جلوگيري از  اميپرواز جهت نشستن در فرودگاه پ تانينمودن كاپ ليتعج -

  اميكمك خلبان به منطقه فرودگاه پنا نبودن آش -

 پيشنهادات ايمني : 

باعنايت به يافته ها و نتيجه گيري اين حادثه جدي ، دفتر بررسي سوانح و حوادث سازمان هواپيمايي كشوري پيشنهادات 

از وقوع حوادث مشابه صادر نموده و دريافت كنندگان اين پيشنهادها موظف هستند اقدامات  ايمني زير را بمنظور پيشگيري

 خود را  حداكثر ظرف مدت  سه ماه به اين دفتر اعلام نمايند:
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 سازمان هواپيمايي كشوري:  

  در مشتمل بر مديريت تغييرات سازمان هواپيمايي كشوري از ظرفيت هاي خود براي تقويت سيستم مديريت ايمني

 موده و به هنگام صدور مجوزهاي مربوطه ، موضوع مدنظر قرار گيرد.صنعت هوانوردي استفاده ن

  انجام  رويه هاي پرسنل هوانوردي سازمان درخصوص آموزش مقررات جديد به پرسنل خود و دفتر گواهينامه هاي

 ه هاي گزارش اقدام نمايد.متناسب با يافتاصلاحي در رويه صدور گواهينامه ها  

  سامانه نظارت و مونيتورينگ صلاحيت خلبانان در شركت هاي هواپيمايي اطمينان وجود از دفتر عمليات پرواز

 حاصل نمايد.

 :  هواپيمايي تابانشركت 

 برابر كتاب OM-A و  ديجد يرهاينمودن مس يزيجهت برنامه ر يتيگونه محدود چيتابان ه ييمايشركت هواپ

و عنداللزوم متناسب با    اعمال ننموده استعمل نشستن را انجام دهند  با چه الزاماتي از خلبانان كيكدام  نكهيا

 يافته هاي اين گزارش متن آن را اصلاح نمايد.

 يآموزش يدوره ها  CRM ، OM ، SOP خلبانان پرواز مذكور يبرامجدد  يپرواز يو دستورالعمل ها 

 شود. برگزار

  تحت نظارت و آموزش معلم  ساعت 20بمدت پرواز پس از اجراي تصميمات كميته ايمني شركت ،  خلبان

نسبت ارسال تا سازمان هواپيمايي كشوري پس از ارسال مدارك و نتايج ماحصل به پرواز كرده وخلبان منتخب 

 بعمل آيد.به ادامه پرواز ايشان تصميم گيري 

  رات يست نسبت به مديريت تغيشركت موظف اسيستم مديريت ايمني(Management of Change)  ،

 هاي عملياتي را انجام نمايد. برنامه ريزي و كنترل ريسك مربوطه اقدام و سپس  ارزيابي 

  نسبت به جمع آوري اطلاعات كروي پروازي اقدام نموده و با پس از  شركتكروي پروازي واحد برنامه ريزي

 گردد.وضعيت كروي نسبت به برنامه ريزي ايشان براي پرواز اقدام  بروز رساني 

 

 فرودگاه پيام:

 

  موافقت نامه كنترل پرواز ها اقدام نمايد.بازنگري نسبت به 

   نمايد.پيگيري نظارت بر عملكرد كنترلر هاي برج مراقبت پرواز را ارتقاي سيستم ارائه خدمات ناوبري و 

 


