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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a
alguien o imponer responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigaciéon
a través del Informe Final, es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento

de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169 y RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccibn General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en

todos sus campos.

Nuestra misién es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacién de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aerondutica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
alguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en
si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacioén Publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacién. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, ratificado por
el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacién Civil A/G No. 384-2001. Regulacién de Aviacién Civil
apartado 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de una
aeronave tripulada ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave con la intencidén de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas
han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre en el
momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propoésito de realizar
un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo y se apaga su sistema

de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, 0

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma, hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo, que normalmente exigen una reparacién importante o

el recambio del componente afectado.
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Excepto por falla o dafo del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, renos, ruedas , carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones), o por
daflos menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de
aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones

en el radomo);o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrio el
accidente, esté clasificada por la OACI como Lesién Mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E-1 del anexo 13 de la OACI, figura orientacién para
determinar los dafios de la aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accién de efectuar actos previos a la realizacién del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones y equipo destinados de forma habitual a la llegada, salida y movimiento
de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan normalmente servicios
de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

(RAC 14, Capitulo 1 definiciones)

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 18)

Autorrotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave estd pendiente y atenta de
cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta
situacional que debera estar en un 100%, con una disposicion a la aplicacién de
procedimientos adecuados, esta condicién de cabina se aplica en las fases criticas

del vuelo.
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Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.111, 21.113 (Pag. 24).

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubiera eliminado o evitado, habria reducido la probabilidad que el accidente o
incidente ocurriese o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacién de los factores contribuyentes no implica asignaciéon de

culpa ni determinacioén de Responsabilidad Administrativa, Civil o Penal.

Habilitacion:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella 'y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes

a dicha licencia. (RAC — LPTA, pagina No. 30).

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcién de las fracturas simples de

la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
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c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u

d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3.

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacién Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No.20).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una visién general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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Tiempo Universal Coordinado (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para
la navegacion aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00
Hrs).

Vuelo acrobatico:
Maniobras realizadas intencionalmente con una aeronave, que implica un
cambio brusco de actitud, una actitud o variacion de velocidad anormal. (RAC 13,

definiciones).
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ABREVIATURAS:

ADF: Automatic Directional Finder

Buscador Automatico de Direccion.
ATC: Air Traffic Controller.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
FAR Federal Aviation Regulations.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
MGSJ Aerédromo de San José, Escuintla.
NDB: Non-Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.

OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
UIA Unidad de Investigaciéon de Accidentes.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL
AERONAVE NORTH AMERICAN T-28B
MATRICULA N55500

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca: North American.

Modelo: T-28B.

No. de serie: 53-137716.

Certificado Tipo: Experimental.

Peso Maximo de Despegue: 3,856 Ibs. 1,749 Kg.

Capacidad de la aeronave: 2 tripulantes

Certificado de Matricula: vigencia del 01 de mayo 2018 al 31 de mayo
2021.

Seguro de la Aeronave: Seguros G&T, podliza No. AVG$-1922 con

vigencia del 30 de noviembre 2018 al 30 de
noviembre 2019.

Certificado de Aeronavegabilidad: Emitido por la FAA, con No. ASO DSDO-35.
11/17/2010.
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Categoria:

Colores:

Propietario:

Operador:

Lugar del Accidente:

Fecha del Accidente:

Hora aproximada del Accidente:

Coordenada del Lugar del Accidente:

Habilitacion y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Horas de vuelo en su ultimo
Informe Médico:

Acrobatico.
Plateado con franja negra y verde.
Strong Tower Services LLC Trustee

2000 Brett RD. New Castle DE 19720-2428.

TEAM G4, Avenida Hincapié 18.05, Hangar
G4, Zona 13, Guatemala.

Autodromo Pedro Cofifilo ubicado en el
Municipio “El Rodeo”, departamento de
Escuintla, Guatemala.

10 de marzo del afio 2019.

11:35 hora local, 17:35 UTC.

N 14° 22' 58" W90° 49’ 29”

Comercial Avion DGAC No. 2552, Comercial
helicéptero 321, FAA 2414867.

Vigente del 12 de noviembre 2018 al 12 de
mayo 2019.

Guatemalteco.

2 (dos).

5,443.1 hrs.
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Fase de vuelo en la que sucedio

el accidente: Vuelo a baja altura en maniobras de
acrobacia.

Velocidad Méaxima (Vno): 552.0 Km/h.

1.1 SINOPSIS:

La Aeronave marca North American modelo T-28B, fue solicitada para efectuar
vuelos de demostracion acrobatica en el area del autodromo Pedro Cofifio el dia
domingo 10 de marzo del 2019, en horario de 11:00 a.m. a 13:00 horas,
aproximadamente a las 11:35 la aeronave al efectuar las maniobras de acrobacia se

accidenta debido a que impacta con arboles y se precipita a tierra.

1.1.2 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia 10 de marzo del presente afio, la aeronave con matricula Norteamericana
N55500 abri6 plan de vuelo con la intencion de efectuar una presentacién de vuelo
acrobatico sobre el area del autédromo Pedro Cofifio, despegando del Aeropuerto
Internacional “La Aurora” a las 11:16 a.m. y estimando estar en su area de destino
11:30 a.m., la aeronave al llegar al autédromo inicia sus maniobras de vuelo
acrobatico, al efectuar la ultima maniobra previo al impacto sobre el area del
autédromo, la aeronave acelera y asciende recuperando altura aproximadamente a
400.0 pies, seguidamente baja demasiado sobre el area del terreno teniendo arboles
en su direccion de vuelo, impactando con los mismos y luego chocando con la
superficie en la orilla perimetral del autédromao.

Anexo “A”: Plan de Vuelo.
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1.1.3 LUGAR DEL IMPACTO:

Finca Barcelona, departamento de Escuintla, contiguo al autédromo Pedro
Cofifio. El primer impacto fue con los arboles adyacentes en la Finca Barcelona, al
continuar impacta con la pared sur que circunda la finca, seguidamente impacta a
tierra partiéndose la aeronave y derribando otra pared, la cual circunda la finca al lado
Sur-Eco quedando el empenaje en ese lugar, la cabina de vuelo quedo sobre la
carretera que comunica al departamento de Escuintla con el departamento de
Sacatepéquez con nomenclatura CN14.

Ver fotografias: No. 01 a la 07.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

Lo fuerte del impacto de la aeronave contra los obstaculos y contra la tierra,
ocasiono politraumatismo general a los dos tripulantes falleciendo inmediatamente el
pasajero, el piloto aun con vida fue traslado a un hospital local y posteriormente al
hospital Centro Médico.

Cuadro de Informacion

Mortales 1 1 0 2
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 0 0 0 0
TOTAL 1 1 0 2

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:

Debido al fuerte impacto con los arboles y posteriormente a tierra a una
velocidad aproximada de 100.0 nudos, la aeronave se fragmenta, destruyéndose por
completo.

Ver fotografias: No. 24 a la 43.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE N55500 Pagina 15 de 63



'Guxrlzl\/m A I ™DGAC

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

1.4 OTROS DANOS:

Los arboles que se encontraban frente a la senda de vuelo de la aeronave fueron
guebrados desprendiéndose algunas ramas, seguidamente dafio dos paredes
perimetrales en un ancho aproximado de 3.0 metros por pared de la finca adyacente

al autédromo.

1.5 INFORMACION PERSONAL:
Con fecha 10 de noviembre de 1,988 se le extiende el certificado de “Private

Pilot Airplane Course” en la Flight Safety Academy, obteniendo la licencia FAA.

El 24 de octubre de 1,995, solicita se extienda la convalidacion de la licencia de
Piloto Comercial de ala fija y queda inscrito como Piloto aviador en el Estado de

Guatemala bajo el niamero de licencia 2552.

El 18 de diciembre del 2015 es enviado a una evaluacion médica, por lesiones
en un accidente sufrido el 21 de noviembre del 2,015, al desplomarse la aeronave que

tripulaba en un despegue en el Aeropuerto Internacional “La Aurora”, Guatemala.

El 13 de noviembre del afio 2017, se accidenta en la cabecera del extremo sur
de la pista de aterrizaje del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, saliendo de la pista

y destruyéndose la aeronave por incendio.

El 8 y 13 de febrero del afio 2019, fue evaluado para su reentrenamiento y
refresco por parte de la DGAC para ejercer nuevamente sus habilitaciones como piloto

aviador.
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Las horas de vuelo anotadas en su libro de vuelo al momento del accidente

hacen de un total de 3,650.00 horas.

El vuelo hacia el Autédromo Pedro Cofifio fue con un aproximado de 00:15
minutos, mas 00:20 minutos de vuelo acrobatico haciendo un total de 00.35 minutos

el cual sumado al total sera de 3,650.35 horas.

Segun la bitacora de horas de vuelo del piloto, volé previo al accidente:

Horas voladas en las ultimas 24 horas: 00:35
Horas voladas en los ultimos 07 dias: 00:00
Horas voladas en los tltimos 30 dias: 12:10
Horas voladas en los ultimos 06 meses: 27:40
Horas voladas en los ultimos 12 meses: 27:40

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Con fecha 07 de diciembre del afio 2018 se completa la solicitud de permiso
especial de vuelo para aeronave con matricula extranjera y poder permanecer en el
Estado de Guatemala por un periodo de tres (3) meses, No. De forma de AIS GNA-
003.

Este permiso especial fue autorizado para iniciar el 10 de diciembre del afio
2018 al 10 de marzo del 2019, bajo el nimero de permiso 0199/18, por parte de AlS.

Anexo “B”: Permiso Especial de Vuelo.

El 8 de marzo del 2019 le fue autorizado la demostracion acrobatica los dias 9
y 10 de marzo, sobre la pista de automovilismo en las coordenadas N 14°22”, 56.8”,
90°497,13.7” a una latitud de 8.000.0 pies o inferior en horario de 11:00 am a 13:00

hora local.
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Esta aeronave es utilizada para vuelo acrobatico, lo cual se entiende que es la

realizacion de maniobras y piruetas con un alto grado de peligro.

Descripcidén de acrobacia aérea:

La mayoria de maniobras acrobaticas incluyen la rotacién del aparato sobre su
eje longitudinal (movimiento conocido como alabeo), sobre su eje transversal
(movimiento conocido como cabeceo) o sobre su eje vertical (movimiento conocido

como guifiada).

Las maniobras acrobaticas se realizan habitualmente enlazadas, lo que requiere
un mayor nivel de dominio por parte del piloto, con esto incrementa enormemente el

espectaculo de una demostracion acrobatica.

La acrobacia aérea esta reconocida como un deporte, se compite en varias

categorias, que se diferencia segun su habilidad:

- Elemental (nivel de iniciacion),
- Deportivo,

- Intermedio,

- Avanzado,

- llimitado.

El mayor nivel de destreza esta representado en la categoria llimitado en la que
los pilotos realizan maniobras de extrema complejidad, bajo grandes aceleraciones y
las Fuerzas G que el manual de cada aeronave indica; en algunos paises, el piloto debe

llevar paracaidas cuando realiza acrobacias.
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La irrigacion sanguinea se ve afectada por las Fuerzas “G” ante un fuerte
incremento positivo (fuerte atraccion hacia el suelo) como cualquier liquido ira hacia
el fondo, es decir, aumentara el flujo hacia las piernas en detrimento del flujo hacia la

cabeza con la consecuente disminucion de irrigacion cerebral.

Est4 demostrado que una aceleracion de Fuerzas 7G causa vision de tunel

(pérdida de vision periférica) y con 9G se pierde el conocimiento (desmayo).

Al disminuir las Fuerza “G” la irrigacion sanguinea se recupera y todo se
normaliza, si se sostiene la situacion en el tiempo puede tener consecuencias. En la
actualidad, esto se trata de mejorar, con la utilizacion de trajes especiales y una mejor
posicion del piloto (més reclinado) como en el F16 FALCON, pero aun sin grandes

diferencias de efectos sobre las capacidades fisicas durante el vuelo.

Caracteristicas generales de la aeronave por el fabricante:

Tripulacion: 02.

Longitud: 10.06 m.

Envergadura: 12.22 m.

Altura: 3.86 m.

Superficie alar: 24.9 m.

Peso vacio: 2,914 kg.

Peso maximo en despegue: 3,856.0 kg.

Plata motriz: 1*motor radial Wright R-1820-86 Cychone.
Potencia: 1,063.0 kW (1,425 HP, 1,445 CV).
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Rendimiento:

Velocidad Méxima operativa: 552.0 km/h.
Alcance: 1,750.0 Km, (1,060.0 millas).
Techo maximo de vuelo: 10,820.0 Mt, 35,500.0 pies.

De acuerdo a los registros de mantenimiento a la aeronave, al fuselaje se le
efectuo el ultimo mantenimiento de 100 Hrs/Anual, el 3 de noviembre del afio 2017 a

un tiempo total de la aeronave de 9,703.4.

De acuerdo a los registros con fecha 10 de agosto del afio 2015 de
mantenimiento del motor con fecha 10 de agosto del afio 2015, se le efectuaron varios
trabajos al motor de mantenimiento preventivo, como limpieza e inspeccion en los
cilindros del motor, chequeo de compresiones, servicio de aceite, revision de valvulas
y sellos de vélvulas, inspeccion de fugas de aceite y cumplimiento de Directivas de
Aeronavegabilidad, certificando el motor en condiciones de operacion segura de
acuerdo a los manuales especificos de la aeronave North American T-28B, por el
técnico AP 029446799I1A de la FAA.

Al motor se le efectu6 el 03 de noviembre del afo 2017, el servicio de

mantenimiento preventivo.

El 31 de octubre del afio 2017 la hélice fue inspeccionada, balanceada y se le
efectud una inspeccion correspondiente de 100Hrs/anual, por parte del técnico de
aviacion A&P 3004891IA FAA.

Anexo “C”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula, GNA

003 y Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.
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1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones meteorolégicas fueron proporcionadas por el personal de la
estacion ubicada en la pista del Puerto de San José (MGSJ) de la hora mas cercana al

suceso, siendo las siguientes:

10 de marzo 10:00 hora local

240040KT 8000 SKC 33722 Q1013 A2991 FU=

Viento de direccion Sur-oeste, velocidad 4 nudos, Vvisibilidad horizontal ocho
kilometros, condiciones de cielo sin nubosidad, temperatura ambiente 33° Celsius,
temperatura punto de Rocio 22° Celsius, reglaje altimétrico 1,013 milibares, 29.91 en

pulgadas, visibilidad horizontal reducida por humo.

11:00 hora local

15010KT 8000 FEW020 34/20 Q1012 A2988 FU=

Viento de direccion Sur-este, velocidad 10 nudos, visibilidad horizontal ocho kilometros
pocas nubes a 2,000.0 pies de altura, temperatura ambiente 34° Celsius, temperatura
punto de Rocio 20° Celsius, reglaje altimétrico 1012 milibares, 29.88 en pulgadas,

visibilidad horizontal reducida por humo.

12:00 hora local

15012KT 8000 FEW022TCU 34/20 Q1011 A2985 FU TCU N/W/NW/NNW=
Viento de direccion Sur-Este, velocidad 12 nudos, visibilidad horizontal ocho kilometros
pocas nubes a 2,200.0 pies de altura cumulo potente, temperatura ambiente 34°
Celsius temperatura punto de Rocio 20° Celsius, reglaje altimétrico 1011 milibares,
29.85 en pulgadas, visibilidad horizontal reducida por humo, cumulo potente en
direccion Norte, Oeste, Noroeste, Norte Noroeste.

Anexo “D”: Reporte de Meteorologia.
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

Al piloto de la aeronave se le brindaron todos los recursos de ayuda requeridos
para su salida en vuelo del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, tales como DME,
VOR y ATC.

La aeronave no estaba equipada con dispositivos de navegacion automatica

(piloto automatico) u otros dispositivos de ayuda electrénica.

1.9 COMUNICACION:

De acuerdo al reporte de ATC Aurora, el piloto de la aeronave efectud los
procedimientos de comunicacion estandarizada con Torre de Control Aurora en
frecuencia 118.1 MHz., y 126.75 MHz, aproximacion ATC San José. Durante la

presentacion de acrobacia no se reportaron comunicaciones.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
En el area del accidente, se encuentra una pista de carrera denominada
“Autédromo Pedro Cofifio”, no posee aerédromo controlado u otro Aeropuerto cercano

al aérea.”

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
Esta aeronave no posee algun tipo de grabadora o registrador de vuelo por el

tipo y marca de aeronave.
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:

La aeronave impacta de frente con varios arboles los cuales fracturan
primeramente el ala derecha y el estabilizador derecho, desprendiéndose y quedando
estos cerca de los arboles, debido a la velocidad aproximadamente de 150 Km, la
aeronave impacta a tierra y se destruye totalmente, quedando los restos esparcidos
en una area de 180.0 Mts. cuadrados aproximadamente y del impacto destruye parte
de 2 paredes que circulan el &rea de la Finca Barcelona.

Ver fotografias de la 8 a la 23.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

De acuerdo a la informacion de la dltima ficha médica en el archivo del piloto,
esta muestra que el piloto a pesar de haberse fracturado ambos tobillos en afios
anteriores, no tenia limitaciones para sus actividades de vuelo, en su
electrocardiograma reciente el especialista reconoce que sufria de BADICARDIA
SINUSAL, el médico aeronautico examinador lo determind apto para continuar con
sus habilitaciones comercial de helicoptero y comercial de avién, extendiéndole su

Certificado Médico regulatorio correspondiente.

1.14 INCENDIOS:
En el &rea del primer impacto no se observé evidencia de incendio, a lo largo
del area de impacto y destruccion de la aeronave se observaron varios conatos de

incendio los cuales no se propagaron, extinguiéndose de forma inmediata.
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1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

Debido a las fuerzas de desaceleracion inducidas en el impacto contra los
arboles y posteriormente contra el terreno, la aeronave se fragmenta completamente,
los dos asientos con los tripulantes se desprenden del fuselaje completamente
impactando ambos asientos aun con el piloto y pasajero contra el terreno ocasionando

dafios mortales a ambos.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, fotografias y entrevistas personales a observadores, fueron
realizados en el lugar del accidente.

La informacion técnica de la aeronave y sus componentes fueron obtenidos a
través de los libros de record de vuelo, bitacoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

La aeronave se organizaba para sus vuelos de demostracion acrobatica por
parte del proyecto de Empresa G4 Team Real Flying Experience, la cual esta
ubicada en el hangar G-4 lado ECO sobre la Avenida Hincapié zona 13 y cuyo
organizador y Gerente era el piloto fallecido en el presente accidente, no se
encontraron registros de una organizacion de aviacion dentro de los archivos de la

DGAC.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
La aeronave Trojan T-28, se utilizaba para efectuar demostraciones acrobéticas
(shows) en varios paises como lo son México, El Salvador, Honduras en sus respectivos

shows aéreos o en actividades donde se le solicitara.
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa en el area del impacto, procesando los datos desde el método deductivo a lo

directo con bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:

Aeronave del mismo tipo y marca.

Fotografia No.: 1

Fotografia No.: 2

Aeronave matricula N55500 en el show aéreo Ilopango 2019.
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Fotografia No.: 3

Fotografia No.: 4
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Fotografia No.: 5

Fotografia No.: 6
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SECUENCIA DE FOTOS PREVIO AL IMPACTO CON ARBOLES.

Fotografia No.: 7

Fotografia No.: 8
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Fotografia No.: 9

Fotografia No.: 10
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Fotografia No.: 11

Fotografia No.: 12
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Fotografia No.: 13

Fotografia No.: 14
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Fotografia No.: 15

Fotografia No.: 16
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Fotografia No.: 17

PUNTO DEL IMPACTO CONTRA ARBOLES.

Fotografia No.: 18
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Fotografia No.: 19

Fotografia No.: 20
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Fotografia No.: 21

RESTOS DEL FUSELAJE ENCONTRADOS EN LOS ARBOLES.

Fotografia No.: 22
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Fotografia No.: 23

RESTOS DE LAS ALAS O PLANOS POSTERIOR AL IMPACTO.

Fotografia No.: 24
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Fotografia No.: 25

Fotografia No.: 26
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Fotografia No.: 27

RESTOS DEL MOTOR Y HELICE.

Fotografia No.: 28
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Fotografia No.: 29

Fotografia No.: 30
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Fotografia No.: 31

Fotografia No.: 32
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Fotografia No.: 33

Fotografia No.: 34

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE N55500 Pagina 42 de 63



GOBIERNO DE LA REFUBLICA DE

GUATEMALA S

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

Fotografia No.: 35

Fotografia No.: 36
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Fotografia No.: 37

RESTOS DEL FUSELAJE DISEMINADOS EN EL AREA DE IMPACTO

Fotografia No.: 39
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Fotografia No.: 40

Fotografia No.: 41
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Fotografia No.: 42
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Fotografia No.: 43

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE N55500 Pagina 46 de 63



GUATEMALA

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A.

Fotografia No.: 44

Fotografia No.: 45
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Y SUPERFICIE DEL SUELO.
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ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:

La informacion para el presente informe se recolect6 en el area del suceso a
través de fotografias y entrevistas verbales, la documentacion analizada de la aeronave
en la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos, fue suministrada por
el Operador, Biblioteca Técnica de la Direccibn General de Aeronautica Civil,
Fabricante, Manual de Vuelo y Manual de Mantenimiento ademas de instituciones del

Estado de Guatemala.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados por parte de pilotos
y técnicos del ambito aeronautico conjuntamente con la Unidad de Investigacion de

Accidentes e Incidentes Aéreos.

2.1 Operaciones de vuelo:

El presente vuelo consistia en despegar del Aeropuerto Internacional “La
Aurora” zona 13 de Guatemala hacia la Costa Sur, sobrevuelo autédromo Pedro Cofifio
en Escuintla Guatemala, el cual fue utilizado para una exhibicién de acrobacia en la

gue se suscito el accidente.

2.2 Calificaciones de la tripulacion:

Las habilitaciones como piloto aviador comercial, luego de su reentrenamiento
y cumpliendo con la forma LIC-105 de fecha 13 de febrero del 2019, las habilitaciones
correspondientes le fueron devueltas el 14 de febrero del afio 2018, luego de realizar
10:00 horas de reentrenamiento de acuerdo a lo requerido por la Gerencia de Licencias
de la DGAC, debido al accidente ocurrido en el Aeropuerto Internacional “La Aurora”,

el 13 de noviembre del afio 2017.
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El piloto comercial poseia sus habilitaciones correspondientes y vigentes al
momento del accidente, su reentrenamiento y refresco practico habria sido efectuado

25 dias previos al accidente.

El certificado médico fue extendido el 12 de noviembre del afio 2018 por el

médico examinador de medicina de aviacion No. 006, doctora Idalma Rodas Mejia.

2.3 Procedimientos operacionales de vuelo:

De acuerdo a los reglamentos establecidos en la RAC 02 “Reglamentos del aire”,
en su apartado 02.303, los procedimientos establecidos fueron obviados en su literal
b) y e) de acuerdo a la matricula la cual es norteamericana y en el desempefio de sus
funciones como piloto en la aeronave utilizaba su licencia FAA, debid apegarse a lo
establecido en la FAR 91.303 literales d) y e).

Ver anexo “E”: Regulaciones RAC 02 y FAR 91.303

2.4 Condiciones Meteoroldgicas:
De acuerdo al reporte meteoroldgico las condiciones de viento, visibilidad,
presencia y altura de nubes no fueron factor contribuyente o colaborador en el

presente accidente.

2.5 Control de Transito Aéreo:
El control de Transito Aéreo San José mantuvo las comunicaciones en las
frecuencias 126.75 y 118.50.

Los servicios de transito aéreo no reportaron ninguna anormalidad del
desempefio, direccion o desvi6 de ruta de los procedimientos de vuelo de la aeronave
por parte del piloto hacia su destino, no se reportaron dentro del area de maniobra

otras aeronaves en el curso de la actividad de acrobacia.
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2.6 Comunicaciones:

Las comunicaciones establecidas por el piloto y la torre de control se efectuaron
en las frecuencias estandarizadas, durante estas comunicaciones no se reportd
ninguna falla o mal funcidén de los sistemas de comunicacion o de los sistemas de la

aeronave.

2.7 Ayudas para la navegacion:

Por el tipo de vuelo no eran necesarias las ayudas de navegacion vuelo VFR. Los
servicios de Control de Transito Aéreo, Radar, Gerencia de AIS, no reportaron al piloto
alguna mal funcion o informacion de prevencion en la ruta de vuelo establecida por la

aeronave hacia la ruta de su destino.

3. INFORMACION DE LA AERONAVE:

La aeronave North American T-28B Trojan, se asigné como aeronave de
entrenamiento para el uso mayoritario de la Armada de los Estados Unidos de Norte
América, desde la década del afio 1950 en adelante, siendo una aeronave por su disefio

y fabricacion idénea para procesos de entrenamiento de vuelo.

La aeronave fue adquirida para efectuar vuelos de acrobacia por parte de la
empresa denominada “TEAM G4”, la cual se encontraba en proceso de Certificacion
ante la DGAC.

3.1 Mantenimiento de la aeronave:
En los registros de mantenimiento de la aeronave no se encontraron anotaciones
gue demostraran que su ultimo mantenimiento estuviese efectuado con fecha reciente,

la Gltima inspeccion efectuada se realiz6 el 3 de noviembre del afio 2017.
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La informaciébn recabada a través de entrevistas relacionadas con el
mantenimiento de la aeronave, indicaron que la aeronave estaba con su

mantenimiento al dia, de acuerdo a los manuales del fabricante.

De acuerdo a la informacion recabada, la autorizacion de vuelo para aeronave con

matricula extranjera en el Estado de Guatemala vencia el mismo dia del accidente.

3.2 Performance de la aeronave:

La potencia del motor y sus caracteristicas de maniobra a través de sus
controles de vuelo, le facilitaban la funcion de aeronave para maniobras de
entrenamiento para las fuerzas armadas y seguidamente con el pasar de los afios se

convierte en una aeronave factible para efectuar maniobras acrobéticas.

Las maniobras acrobéticas se ejecutan a alturas mayores de mas de 1,500.0”
pies como altura segura para estas maniobras, considerando como riesgo alturas
menores de 1,000.0” pies, en el presente caso las maniobras fueron efectuadas a una
altura mucho menor de lo que la norma indica, por lo que se identifica que el riesgo
era totalmente evidente al efectuar maniobras acrobaticas descendiendo a alturas
sobre el terreno a distancias criticas para la seguridad operacional aproximadamente

a 25~ (pies), sobre el terreno.

3.3 Peso y balance:

No se encontr6 dentro del expediente de la aeronave algun informe que se haya
efectuado peso y balance operacional para ese vuelo, debido a que era una aeronave
de tipo militar para entrenamiento, utilizada actualmente en el Estado de Guatemala
para presentaciones acrobdticas, no transportaba algun tipo de material o carga que
influyeran en su peso y balance, la cantidad de combustible el dia sdbado fue de 50.00
galones para un total aproximado de 120.0 galones a bordo de la aeronave, con esta

cantidad tenia una autonomia de 3:30 de vuelo.
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3.4 Sistemas de la aeronave:

El piloto al mando no reporto algun tipo de mal funcion de los sistemas de la
aeronave en ningun momento de las comunicaciones establecidas con el Controlador
de Transito Aéreo en las frecuencias Torre San José o Torre Aurora antes de declarar

gue tenia su destino a la vista.

4. REGISTRADORES DE VUELO:
Debido a la marca, disefio y fabricacion de la aeronave, esta no tenia instalada

algun tipo de grabadora de voz o datos.

5. FACTORES HUMANOS:
En las exhibiciones acrobaticas no es aconsejable llevar pasajero si este no es

piloto aviador acrobatico entrenado, en el presente caso el acompafiante no lo era.

5.1 Factores psicoldgicos:

Las acciones observadas en los ultimos accidentes del piloto lo identifican como
una persona que extremo sus actividades relacionadas como aviacion en confianza
y responsabilidad, ya que las investigaciones revelaron haber obviado aspectos de

seguridad estandar para las actividades que se encontraba realizando.

5.2 Factores fisioldgicos:

Los resultados obtenidos de los examenes toxicologicos médico legal
practicados al piloto, revelan la presencia de drogas terapéuticas, las cuales fueron
identificadas como: Gabapentina, Midazolam, Fentanilo,
Citalopram/escitalopram y su metabolito, las caracteristicas generales de estos

medicamentos se describen a continuacion:
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Drogas:
Toda sustancia o agente farmacoldgico que, introducido en el organismo de una

persona viva modifica sus funciones fisiol6gicas y transforma los estados de conciencia.

Metabolito:
Es la sustancia producida en el transcurro de las reacciones metabdlicas de un
farmaco o droga por parte del cuerpo y por lo general no produce efecto sobre el

organismao.

GABAPENTINA:
Anticonvulsivo inhibidor del acido gamma amino butirico. Es utilizado en

convulsiones parciales y enfermedades neuropaticas.

MIDAZOLAM:

Pertenece al grupo de las benzodiacepinas de accion corta, se emplea para pre
medicacidn anestésica y transoperatoria. Utilizado como sedativo, hipnético, amnésico,
anticonvulsionante, relajante muscular y agente inductor de anestesia. Produce
farmacodependencia por lo que se debe prescribirse con receta médica retenida y su
uso es reportado al Departamento de Regulacion y Control de Productos Farmacéuticos

y Afines como sicotropico.

FENTANILO:

Es un opidoide sintético derivado de enilpiperidinas. Es un farmaco de uso
generalizado en la practica anestésica preoperatoria. Suele utilizarse por via
intravenosa y por via epidural para analgesia postoperatoria o durante el trabajo de
parto. Los principales efectos adversos que produce son nausea, vomito e irritacion,

su uso es hospitalario.
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CITALOPRAM/ESCITALOPRAM:

Escitalopram es el enantiomero “S” de Citalopram. El Citalopram es una mezcla
racémica de los estereocisomeros R-Citalopram y S-Citalopram, mientras que
Escitalopram solamente presenta moléculas del isomero oOptico S-Citalopram.
Pertenece al grupo de los inhibidores selectivos de la recaptacion de serotonina.
Utilizado en el tratamiento de depresidn en trastornos de panico y trastornos obsesivo

compulsivo. Se vende bajo receta meédica.

De acuerdo a su expediente ninguno de estos medicamentos se encontraba como
prescripcion para su uso normalizado o reportado a los médicos designados o médicos
evaluadores, el ingreso al organismo humano de este tipo de medicamentos en forma
conjunta provoca efectos no adecuados para el control y ejecucion de la aeronave en

vuelos normales como lo son los acrobaticos.

La necropsia médico legal recibida en esta Unidad por parte de la fiscalia
correspondiente del Ministerio Publico y realizada por el Instituto de Ciencias Forenses
por sus siglas INACIF, demostr6 que la causa de muerte fue politraumatismo general,

falleciendo en un centro asistencial de la capital de Guatemala.

6. SUPERVIVENCIA:

Los dos tripulantes sobrevivieron al accidente pero a las pocas horas fallecieron
uno en el Hospital y el otro en un Centro de salud privado.

6.1 Respuesta del Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios:

De acuerdo a la informacion recabada, las actividades que se encontraban
desarrollandose en el Autdédromo Pedro Cofifio, cuentan con procedimientos
permanentes de emergencia entre ellas ambulancias en apresto, por cualquier

eventualidad, debido a la naturaleza del evento con vehiculos, por tanto la respuesta
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de los servicios de emergencia y paramédicos fue inmediata en el area del impacto a

los dos tripulantes de la aeronave.

No hubo necesidad de utilizar extincion de incendios, por no haber incendios de
grandes proporciones, existieron conatos de incendio provocados por rastros de
combustible y aceite esparcido en el area del impacto, ya que el combustible se

incinera y evapora por si mismo en corto tiempo.

6.2 Analisis de Lesiones y Victimas:

Debido a la velocidad de vuelo alcanzada durante su ultima maniobra y la
imposibilidad de evitar los arboles, debido al vuelo a abaja altura, la aeronave se
fragmenta completamente, lo que provoco que los dos tripulantes sufrieran multiples
fracturas causadas por impacto tanto con la aeronave y con la superficie del terreno,
falleciendo el pasajero una hora después en la emergencia del hospital Nacional de
Escuintla y el Capitan de vuelo tres horas mas tarde mientras recibia atenciébn médica

de urgencia en la Ciudad Capital de Guatemala.

6.3 Aspectos relevantes de sobrevivientes:
Los dos sobrevivieron pero murieron uno en el Hospital y el otro en un Centro

de Salud privado. debido a la magnitud severa del impacto.

7. CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba equipada y reunia las condiciones de disponibilidad

para el vuelo.
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La aeronave poseia su certificado de aeronavegabilidad y de registro, aun asi no

se demostro su mantenimiento preventivo.

El peso y balance de la aeronave indican que se encontraba dentro de los limites

normales de operacion de la aeronave.

La aeronave fue destruida debido a las fuerzas de impacto contra los arboles y

terreno.

Debido a lo fuerte del impacto no se pudo demostrar cualquier mal funcién de

los diferentes sistemas de la aeronave.

La deformacién de la hélice concuerda con la accion que el motor se encontraba

emitiendo potencia al momento del impacto.

La Tripulacién contaba con su licencia de conformidad a los reglamentos de la
FAA.

El piloto mantuvo las comunicaciones previas a su presentacion como Show Aéreo
con las torres de control de transito aéreo, preliminarmente con Torre Aurora y con

Torre San José.

Las pruebas de toxicologia para drogas terapéuticas efectuadas al piloto

identificaron cuatro diferentes farmacos de acuerdo a los procesos del INACIF.
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Las condiciones de visibilidad, viento y presencias de nubes no fueron factor en

este accidente.

Debido a la decisién tardia para evitar los arboles saliendo de una maniobra a
baja altura, era poca la probabilidad de supervivencia después del accidente dada la

magnitud de las fuerzas de aceleracion y gravedad después del impacto.

Las maniobras acrobéticas se ejecutan a alturas mayores de 1,500.0” pies como
altura segura para estas maniobras, considerando como riesgo alturas menores de

1,000.0” pies, en el presente caso las maniobras fueron efectuadas a una altura mucho

menor de lo que la norma indica, por lo que se identifica que el riesgo era totalmente
evidente al efectuar maniobras acrobéticas finalizdndolas a una altura no mayor, entre
50.0" a 25”7 (pies).

8. CAUSAS PROBABLES:
La aplicacion tardia de los controles de vuelo o la decision de recuperacion

de altura y velocidad para evitar los obstaculos.

Las acciones aplicadas a los mandos o controles de vuelo de la aeronave en su
tiempo de reaccion debido al retardo de respuesta de las fuerzas aerodinamica,
no fueron capaces de evitar el impacto con los arboles, el angulo de ingreso al terreno
y la baja altura de maniobra en conjunto con la velocidad de vuelo imposibilitaron la

recuperacion de vuelo durante la maniobra o actitud de la aeronave.
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9. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de las experiencias recabadas nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, se

recomienda:

9.1 RSO 01-A-01-2013

El sistema de seguridad operacional del Estado y la vigilancia operacional de
este tipo de actividades de vuelo deberia de ser vigilada directamente a los pilotos
acrobéticos para corregir las deficiencias previas a la presentacion acrobética y

aumentar la eficacia de seguridad operacional.

En las areas donde se desarrollen actividades de vuelo de demostracion
acrobdtica, deberian de monitorearse y respetarse las alturas correspondientes al
terreno con el fin de evitar vuelos que comprometan la vida de la tripulacién y a los

espectadores o personal de tierra presente dentro del area de maniobras acrobaticas.

9.2 RSO 02-A-01-2013
En los vuelos de demostracién acrobética, las aeronaves no deberian de
transportar pasajeros que no sean parte de una tripulacion que entienda, actué y tome

decisiones conjuntas con el piloto a bordo de la aeronave en una emergencia.

9.3 RSO 03-A-01-2013

Al ingresar una aeronave con Matricula Extranjera al Estado de Guatemala,
se recomienda que personal idoneo deberia efectuar la revision y evaluacion
documental de su mantenimiento de acuerdo a la Ley de Aviacién Civil, en el ultimo
parrafo del Articulo 42 en conjunto con el permiso o autorizacién por medio de la forma
GNA-003.
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9.4 RSO 04-A-01-2013

Previo a las actividades de demostracion acrobética, se deberia de informar
ampliamente de la actividad a la Autoridad Aeronautica con el fin de supervisar,
evaluar, informar y recomendar aspectos de seguridad operacional a los pilotos
acrobaticos para evitar cualquier accién u omision que pudiera poner el peligro vidas

humanas.
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LISTA DE ANEXOS

Plan de Vuelo.

Permiso Especial de Vuelo.

Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula, Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje,
Motor y Hélice.

Reporte de Meteorologia.

Regulaciones RAC 02 y FAR 91.303.
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Plan de Vuelo.
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ANEXO “B”

Permiso Especial de Vuelo.



S PSR —

p=

- Fax: 2260-6546 7 23245411
| Pagina Web: www.dgac.gob.gt . Tel: 2321-5100
FELAATAR o T R e

ST S T

E-hai: supervisoresals@daac.gob.at FORMA GNA 003
# Revision Julic 2017

PERMISO ESPECIAL DE YUELD PARA AERONAVES CON MATRICULA EXTRANJERA POR 3 (TRES) MESES
SPECIAL FLIGHT PERMIT FOR AIRCRAFTS WITH FOREIGN REGISTRATION UP TO 3 (THREE) MONTHS

ceests 7 patE: O7/DICIEMBRE/2018

Por este medio me dirijo a usted para solicitarle auterizacion pars un permiso especial de vuelo, por lo que a continuacién le adjunto los
documentos solicitados segtin AP seccidn GEN 1-2 (Copia del certificads de matticula. copia del certificads de aeronavegabilidad, piliza

de Jeguro con qobmum en el tervitorio de Guatemala y'o Mundial gue coma minimo posea cobertura de responsabilidad civil y/o dafios a
terceros, licencia de pilotg aviador, certifieado de validez (si aplical 3 certificado médicol

Through this document I request authotization for special Nlight permit, therefore attached the documents requested in AIP section

GEN 1-2 (Copy of aircrafi regisiration, copy airworthiness ceriificate, insurance pelicy with Guatemalan and/or worldwide cover with
miénimim. civil liabifity cover end/or third damage cover, pilot license and medical centificate)

Matricula / Aireraft Registration: NS5500
Wa. de serie de aeronave / Aireraft serial number;  S3-137716

NORTH AMERCAN TROJAN T288

Tipe de Aeronave / Alrcraft type:

Duefio de la aeronave/ Aircraftowner: _STRONG TOWER SERVICES LLC TRUSTEE

Direccidn del duefio / Aircraft owner address: 2000 BRETT RD NEW CASTLE DE 19720-2428
Teléfone del duefio / Afrcraft owner telephone: _(502) 5517-7963_(502) 2445-1350
Nombre del pilote / Pilot name; _RODRIGO ENRIQUE IBARGUEN
Licencia del piloto/ Pilot license: 2414867 =~~~
Compatiia ¥ péliza de seguro /Insurance company and policy:  SEGUROS G&T AVG$-1922
Destines / destination: _S|N RESTRICCION

Nombre del solicitante / Requested by: _PABLO GUILLEN E-mail: g4acroteam@gmail.com
Teléfono-Fax del solicitante / Phone-fax Number: _(502) 2445-1350

Nimero de factura / Bill Number:; SERIE G 116794

Ubicacion de Hangar en La Aurora Inil. AD / Hangar location in La Aurora Intl, AD_='o#CAne asza s aremon mnain s4
Observaciones / Remarks: _PARA USO PRIVADO

Para tal efecto deberdn cumplir con la Ley de Aviacion Civil de Guatemala, regulaciones nacionales e internacionales ¥
responsubilizarse por los dafios que la acronave pueda causar dentro del espacio aéreo y territorio guatemalteca. Por lo que hago
constar que todos 1os datos anteriormente descritos son verdaderos, por lo tanto el representante de la DGAC de Guatemala ne
se responsabiliza por la documentacion con alteraciones, omisiones, incongruencia. falsedad e inexactitud.

»

For this purpose you must comply with guatemalan civil aviation law, national and international regulations and be
responsible for the damages that may cause the aircraft in the airspace and guatemalan territory. 1 declare that all the
information previously filled its legitimate, therefore the DGAC delegate of Guatemala is not responsible for any
alterations, omissions, Incongruity, falsehood gnd inaccpracy of all the documents.

Firma ASignature
Solamente para uso de la DGAC / For DGAC use only
Nintero de permiso: O 1 99/ 1 8
Fecha de emision; _10/DICIEMBRE/2018 Fecha de vencimiento: 10/MARZO/2019
Fecha de arribo (internacional) Fecha de salida {Internacional):

Fecha de smisin del seguro: _30/NOVIEMBRE/2018 Fecha de vencimiento del seguro: 30/NOVIEMBRE/2019
Fexha de vencimiento de la tarjeta de aeronavegabilidad: _NO VENCE
Frcha de vencimiento de certificado de registrofmatricula: 3HMAYOI2021




ANEXO “C”
Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de Matricula,
Certificaciones de
Mantenimiento de
Fuselaje, Motor y Hélice.



| UNITED STATES OF AMERICA
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION - FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

SPECIAL AIRWORTHINESS CERTIFICATE

A |CATEGORYMDESIGNATION ___EXPERIMENTAL
PURPOSE EXHIBITION
B | MANU- NAME | N/A
FACTURER | ADDRESS N/A
FROM | N/A
C | FLIGHT = N
D N-55500 : SERIAL NO. 53-137766
BUILDER1953 North Amierican MODEL T-28B
DATE OF ISSUANCE (P} 11/17/2010 EXPIRYUnlimited
OPERATING LIMITATIONS DATED7/6/2015 ARE PART OF THIS CERTIFICATE
E | SIGNATURE OF FAR REPRESENTATH DESIGNATION OR OFFICE NO,
’ A ASO-FSDO-35
A. Figueroa-Rodriguez

Any alteration, reproduction or misuge of this certificale may be punishable by a fine not exceeding $1,000 or
imprisonment not exceeding 3 years, or both. THIS CERTIFICATE MUST BE DISPLAYED IN THE AIRCRAFT

IN ACCORDANCE WITH APPLICABLE TITLE 14, CODE OF FEDERAL REGULATIONS (CFR).

FAA Form B130-7 (04/2011) Previous Edﬁnﬂ?ﬁlmbe\bsdumw ; SEE REVERSE SIDE NSN: 0052-00-693-4000

e oy et e e g e e B e e b s e et b et e e g

(USC) 44704 and Tile 14 Code of Federal Regulations (CFR) -

A This airworthiness certificate is issued under the authority of Public Law 104-8, 49 Uni*za States Code

The airworthiness certificale authorizes the manufacturer named on the revbrse side to conduct

hka:amlor{z)Canymgp@wunotasmﬁaltomemmbfmamgm.

' B | Production fight tests, and only production fight tests, of akcraft registerertin His name. No person may
conduct production flight tasts under this certificate: (1) Carying persons o property for compensation or

Block A, ’;

»

c Thlsaﬁvuﬂﬁnessoaﬂﬁ:aiaﬁuﬂwﬂzestheﬂightspaciﬁedmhereversasidafmhempnsashmin

D the Convention On International Civil Aviation. No person may operats the aircraft described on the

without the special permission of that country,

This airworthiness certficate certies wial a5 of the date of ssuarice, the aircraft to which ssued has been
inspected and found to mest the requirements of the applicable CFR. The aircraft does not meet the
requirements of the applicable comprehensive and detailed airworthiness code as provided by Annex 8 to

feverse side: (1) axcept in accordance with the applicable CFR and in accordance with conditions and
limitations which may be prescribed by the FAA as part of this certificate; (2) over any foreign country

E Unless sooner sumndefed suspended, or revoked, this aiworthiness certificate Is effective for the

duration and under the conditions prescribed in 14 CFR, Part 21, Section 21,181 or 21.217.



REGISTRATION NOT TRANSFERABLE

UNITED STATES OF AMERICA “This certificate
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION ~ FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION must be in the air-
CERTIFICATE OF AIRCRAFT REGISTRATION craft when operated.
NATIONALITY AND AIRCRAFT SERIAL NO.
REGISTRATION Marks N 55500 53-137716
MANUFACTURER AND MANUFAGTURER'S, DESIGNATION OF AIRCRAFT
NORTH AMERICAN T-28B
ICAQ Aircraft Address Code: 51612157
T This certilicate 8
| STRONG TOWER SERVICES LLC TRUSTEE mglslrlfgi{n plirposss
s 2000 BRETT RD only andls et a
s NEW CASTLE DE 19720-2428 ceriificais of Mie.
u The Federal Aviation
E Administration does
D not determine rights
of ownership as
T between private
o parsons.
Corporation
Itis certified that the above described aircraft has been entered on the register of the Federal @
Aviation Admimistration, United States of Amenca, In accordance with the Convention on
international Civil Aviation dated December 7, 1844, and with Title 49, United States Code,
and regulations issued thereunder. iL:]f‘SI' D&pa.rtml?n{
. g - ransportalion
DATE OF igsue _ May 1, 2015 G AT Federal pﬁ?viauun
EXPIRATION DATE May 3 2021 ADMINISTRATOR i on
AC Form BOS50-2 1072010: § d wriitions

EFFECT OF REGISTRATION

T

Title 48 U. . C. 44103(c)(2) provides. *A certificate of registration issued under this section is not evidence
of ownership of aircraft in a proceeding in which ownership is, or may be, in issue.” THIS CERTIFICATE
MUST BE SIGNED AND RETURNED BY THE REGISTERED OWNER WITHIN 21 DAYS WHEN IT IS

NO LONGER IN EFFECT FOR ANY REASON UNDER 14 C.F.R. 47 41(a)(1) through (7).

a. [0 Registration is cancelled at the
request of the owner. (Also chegk
and/or complete Block b, ¢, d,
e, orf).

b. O The aircraft is totally destroyed
or scrapped.

¢. O United States citizenship has
been lost. or the owner's status gs
a resident alien has changed

{uniess changed to that of a U .3/ citizen).

d. 0 Thirly days have elapsed since the
death of the registered owner

(estate representative should sigh).

e. 00 The aireraft is to be registered
under the laws of a foreign country:

(NAME OF FOREIGN COUNTRY)

f. O The ownership of the aircraft is

transferred ta;

(NAME)

{(ADDRESS)

(CITY, STATE, ZIP)

{SIGNATURE)

(TITLE)

certificate must be returned fo

(DATE)

Thie
AIRCRAFT REGISTRATION BRANCH, P.O. BOX 25504, OP(LAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0504




=

YEAR: | RECORDING | TODAY’S | TOTAL l Description of Inspections, Tests, Repairs and Mteﬁtiuns

TACH FLIGHT TIME IN

Airframe Logbook

T28B N55500 S/N 53-137716 TT9703.4 HOBBS419.1  DATE 11/03/2017

Entries miist ha andnread with Nama Ratina and Markifinata Mimbhar ~f Tanl

Inspected hoses, brake discs and linings, flap system rod, new hard ware installed as necessary,
removed and cleaned oil tank and reinstalled, serviced hydraulic tank with 9 liters 5606.

Performed gear retraction and emergency extension test.

I certify that this airckaft has been inspected in accordance with F.A.R. 43 appendix D and 2
100HR annual condition inspection and was found t be i in condition for safe flight.
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ANEXO “D*

Reporte de
Meteorologia.



! LA REPURLIC S .

GUATEMALA

MINISTERIO DE COMUNICACIONES
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA
TEACIONC AL RS SISRACHOKGTA.

IPCSTITLITG
WA ANOLOCLA, METHCMROLCN LA &
IO ROLOCLA

Guatemala, 11 marzo de 2019

Capitan: '

JULIO ROBERTO GODOY SOLORZANO.

Sub Encargado Unidad Investigacion de Accidentes.
Direcciéon General de Aeronautica Civil.

Presente

Capitan Godoy:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su solicitud,
segun oficio No. UIA-59-2019, donde solicita informacién de las condiciones del tiempo
del departamento de Escuintla, del dia 10 de marzo 2019, de 10:00 A.M. A 12:00 P.M.

Al respecto me permito informar, tomando en cuenta las observaciones realizadas por el
personal que labora, en la estacibn Puerto San José, ubicada en la base militar de
Paracaidismo de puerto San José.

10 de marzo 10:00 hora local.

MGSJ 24004KT 8000 SKC 33/22 Q1013 A2991 FU=

Viento de direccion Sur-oeste, velocidad 4 nudos, visibilidad horizontal ocho kilbmetros,
condiciones de cielo sin nubosidad, temperatura ambiente 33°Celsius, temperatura punto
de Rocio 22°Celsius, reglaje altimétrico 1013 Milibares, 29.91 en pulgadas, visibilidad
horizontal reducida por humo.

11:00 HORA LOCAL

MGSJ 15010KT 8000 FEWO020 34/20 Q1012 A2988 FU=

Viento de direccién Sur-este, velocidad 10 nudos, visibilidad horizontal ocho kildmetros,
pocas nubes a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente 34°Celsius, temperatura punto
de Roclo 20°Celsius, reglaje altimétrico 1012 Milibares, 29.88 en pulgadas, visibilidad
horizontal reducida por humo.

12:00. HORA LOCAL

MGSJ 15012KT 8000 FEW022TCU 34/20 Q1011 A 2985 FU TCU N/W/NW/NNW=
Viento de' direccién Sur-este, velocidad 12 nudos, visibilidad horizontal ocho kilémetros,
pocas nubes a 2,200 pies de aitura cumulo potente, temperatura ambiente 34°Celsius,
temperatura punto de Rocio 20°Celsius, reglaje altimétrico 1011 Milibares, 29.85 en
pulgadas, visibilidad horizontal reducida por humo, Cumulo potente en direccién norte,
oeste, nor-oeste, norte, nor-oeste

Sin mas que agregar y en espera que la informacion-le sea de utilidad,

Gy STYUW .
e, b

|
7a. Avenida 14-57, Zona 13, Tel.; 2310-5000 R 11 MAR 2019
wWww.insi y U o T2
www.insivumeh gob gt bl gljég

FIRMA = &2 -




ANEXO “E”
Regulaciones
RAC 02y FAR 91.303.



g Y YV DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
& oIl REGLAMENTO DEL AIRE ¥
(RAC02)

SUBPARTE E OPERACIONES DE VUELO ESPECIALES.

RAC 02.303 Vuelo acrobatico.
Ninguna persona puede operar una aeronave en vuelo acrobatico:

a) Sobre cualquier drea poblada de una ciudad, pueblo o asentamiento:

b) Sobre cualquier reunién de personas a cielo abierto;

c) Dentro de las fronteras laterales de las areas superficiales del espacio aéreo clases designado
a un aeropuerto.

d) Dentro de los 7.400 metros (4 millas nduticas) a partir de la linea central de cualquier aerovia
establecida;

e) Debajo de los 450 metros (1500 pies) de altura sobre la superficie; o

f) Cuando la visibilidad de vuelo es menor a 5 kilémetros (3 millas terrestres).

Respecto de este apartado, vuelo acrobético significa una maniobra intencional que involucra un
cambio abrupto en la actitud deila aeronave, una actitud anormal, aceleracién anormal, innecesarios
para el vuelo normal,

RAC 02.305 Areas para vuelos de prueba.

Ninguna persona puede efectuar vuelo de prueba en una aeronave, excepto sobre aguas abiertas o
sobre areas escasamente pobladas con trafico aéreo reducido y en coordinacién con ATC.

RAC 02. 307 Paracaidas y Paracaidismo.

]

a) Ningun piloto de una aeronave puede llevar un paracaldas para su uso en caso de emergencia
a menos que sea de uh tipo aprobado vy

1) Si es del tipo asiento o de espalda, que haya sido plegado por una persona debidamente
certificada, dentro de los 120 dias precedentes, 0
2) Si es de algun ofro tipo, que haya sido plegado por una persona debidamente certificada, y

i) Dentro de los 180 dias precedentes si el paracaidas, cuerdas y arneses estdn compuestos
de nylon o rayon u otra fibra sintética similar; o material que posea una sélida resistencia
por moho, hongos, o agentes corrosivos propagados en ambientes hiimedos; 6

i) Dentro de los 60 dias precedentes, si cualquier parte del paracaidas estd compuesta por
seda u otra fibra natural o materiales no especificados en el parrafo (a) (2) (i) de este

apartado.

b) Excepto en una emergencia, ningun piloto al mando puecde permitir que persona alguna ejecute
.£un salto en paracafdas desde una aeronave dentro del territorio nacional, excepto en
concordancia con la regulacién gorrespondiente de paracaidismo.

c) A menos que cada ocupante de una aeronave use un paracaidas debidamente aprobado,
Revision 00 02 edicion Seccion 1 P&gina: 1-E-1
Fecha: 03/setiembre/2015



, 9412018

FAR Part 91 Sec. 91.303 effective as of 12/17/1991

RGL Home

Code of Federal Regulations

“Sec. 91.303

Part 9T GENERAL OPERATING AND FLIGHT RULES

[Subpart D—Special Fiight Operations |

Sec. 91.303
Aerobatic flight,

No person may operate an aircraft in aerobatic flight--

(a) Over any congested area of a city, town, or settlement;

(b) Over an open air assembly of persons;

(c) Within the lateral boundaries of the surface areas of Class B, Class C, Class D, or
Class E airspace designated for an airport;

(d) Within 4 nautical miles of the center line of any Federal airway;

(e) Below an altitude of 1,500 feet above the surface: or

(f) When flight visibility is less than 3 statute miles.

For the purposes of this section, aerobatic flight means an intentional maneuver
involving an abrupt change in an aircraft's attitude, an abnormal attitude, or abnormail
acceleration,‘ not necessary for normal flight.

Amdt. 91-227, Eff. 12/17/91
» Comments

7 Document History
Notice of Proposed Rulemaking Actians:

Final Rule Actions:

FAA.gov Home | Privacy Policy | Weh Policies & Notices | Contact Us | Help

Readers & Viewers: PDF Reader | MS Word Viewer | MS PowerPoint Viewer | MS Excel Viewer | Zip



. 9i4/2019 FAR Part 91 Sec. 91.307 effective as of 12/19/2008

RGL Home

Code of Federal Regulations

7Sec. 91.307

T ___Part 91 GENERAL OPERATING AND FLIGHT RULES _

[Subbaﬁ DwSpemai | Flight Operations L

Sec. 91.307
Parachutes and parachuting.

[(a) No pilot of a civil aircraft may allow a parachute that is available for emergency use
to be carried in that aircraft unless it is an approved type and has been packed by a
certificated and appropriately rated parachute rigger--

(1) Within the preceding 180 days, if its canopy, shrouds, and harness are composed
exclusively of nylon, rayon, or other similar synthetic fiber or materials that are
substantially resistant to damage from mold, mildew, or other fungi and other rotting
agen{s propagated in a moist environment; or

(2) Within the preceding 60 days, if any part of the parachute is composed of silk,
pongee, or other natural fiber or materials not

specified in paragraph (a)(1) of this section.]

(b) Except in an emergency, no pilot in command may allow, and no person may
conduct, a parachute operation from an aircraft within the United States except in
accordance with Part 105 of this|chapter.

(c) Unless each occupant of the aircraft is wearing an approved parachute, no pilot of a
civil aircraft carrying any person (other than a crewmember) may execute any
intentional maneuver that exceeds-

(1) A bank of 60 degrees relative to the horizon; or

(2) A nose-up or nose-down attitude of 30 degrees relative to the horizon.

(d) Paragraph (c) of this section does not apply to--

(1) Flight tests for pilot certification or rating; or

(2) Spins and other flight maneuvers required by the regulations for any certificate or
rating when given by--

(i) A certificated flight instructor; or

(if) An airline transport pilot instructing in accordance with Sec. 61.67 of this chapter.
(e) For the purposes of this section, approved parachute means--

(1) A parachute manufactured under a type certificate or a technical standard order (C-
23 series); or

(2) A personnel-carrying military parachute identified by an NAF, AAF, or AN drawing
number, an AAF order number, ar any other military designation or specification
number.

Amdt. 91-309, Eff. 12/19/08

» Comments
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