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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SAMOLOT PS-28 CRUISER, SP-GBE, 1 LIPCA 2020 R., EPBC

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 1573/20
STATEK POWIETRZNY — Samolot PS-28 Cruiser, SP-GBE
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 1 lipca 2020 r., EPBC

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wz6r raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SAMOLOT PS-28 CRUISER, SP-GBE, 1 LIPCA 2020 R., EPBC

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1573/20
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 1 lipca 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PS-28 Cruiser

Znaki rozpoznawcze SP: SP-GBE
Uzytkownik / Operator SP: Ventum Air
Dowddca SP: Uczen pilot
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
0 0 0 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Andrzej Lewandowski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Skfad zespotu badawczego:

Andrzej Lewandowski

Krzysztof Mitkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

2 wrzeSnia 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

1 lipca 2020 r., ok. godz. 19:05*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Warszawa Babice EPBC

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SAMOLOT PS-28 CRUISER, SP-GBE, 1 LIPCA 2020 R., EPBC

5. Miejsce zdarzenia
Pas startowy EPBC

6. Typ operacji
Lotnictwo ogdlne. Lot samodzielny po kregu

7. Faza lotu

Lgdowanie

8. Warunki lotu
Dzien/VFR

9. Czynniki pogody

Bez wptywu na zdarzenie

10. Organizator lotéw
Ventum Air

11. Dane dotyczace zatogi
Uczenh-pilot lat 51

Szkolenie do licencji PPL(A)

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazne do 25.05.2021 r.
Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie wazne do 26.08.2020 r.
Nalot ogdélny: 47 h 26 min

Ostatnie 24 h: 15 min

Ostatnie 7 dni: 2 h 32 min

Ostatnie 90 dni: 9 h 55 min

Pilot nie zgtaszat dolegliwosci zdrowotnych.

12. Obrazenia osob
Nie byto.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzony zespot Smigta.

Uszkodzony zespdt podwozia przedniego wraz z mocowaniem do kadtuba
i amortyzatorem.

Uszkodzony wspornik mocowania podwozia przedniego.

Uszkodzona lampa do lgdowania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
SAMOLOT PS-28 CRUISER, SP-GBE, 1 LIPCA 2020 R., EPBC

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 1 lipca 2020 r. uczen-pilot przybyt na lotnisko EPBC w celu wykonania
zaplanowanych samodzielnych lotow po kregu. Po sprawdzeniu METAR z godziny
18.00 oraz sprawdzeniu NOTAM-6w lotnisk EPBC i EPMO uczen—pilot przyjat
samolot przed lotem, a nastepnie po wykonaniu procedury przewidzianej do startu
rozpoczat loty po kregu z betonowej drogi startowej 28 (DS 28). Pierwszy krag
uczen-pilot wykonat z instruktorem i wykonat go poprawnie. Podczas drugiego kregu
(samodzielnego) lot wykonywany byt proceduralnie do momentu lgdowania. W
trakcie lgdowania samolot odbit sie dwukrotnie od powierzchni DS i przyziemit na
przednig golen podwozia. W tym momencie doszto do uszkodzenia przedniej goleni
samolotu oraz topat sSmigta. Samolot zatrzymat sie przy bocznej krawedzi DS 28.
O wypadku powiadomiono Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotniczych.

@ REDMI'NOTE ST
O A QUAD.CAMERA: .

Rys. 1. Samolot po ladowaniu i skotowaniu z pasa [zrédto: PKBWL]

14.2. Ustalenia zespotu badawczego
14.2.1. Pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotu.
14.2.2. Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo- lekarskie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SAMOLOT PS-28 CRUISER, SP-GBE, 1 LIPCA 2020 R., EPBC

14.2.3. Statek powietrzny byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos¢
do lotu byta prawidtowo udokumentowana.

14.2.4. Masa i wywazenie samolotu miescity sie w zakresie ograniczeh podanych
w instrukcji uzytkowania.

14.2.5. Samolot byt prawidtowo obstugiwany.

14.2.6. Samolot do momentu wypadku byt sprawny technicznie, silnik pracowat
do momentu uderzenia Smigtem o powierzchnie pasa.

14.2.7. Lot byt wykonywany w dzien wedtug przepisow wykonywania lotow VFR.

14.2.8. W trakcie lotu byta utrzymywana dwukierunkowa tgcznosc¢ radiowa ze
stuzbami ruchu lotniczego, pilot nie zgtaszat zadnych problemdw.

14.2.9. Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia

15. Przyczyna zdarzenia
Btad pilota polegajacy na zlej ocenie wysokosci podczas lgdowania
oraz niewtasciwe poprawianie btedéw przy Iadowaniu.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nie byto.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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