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  ( (SYNOPSIS    خلاصه سانحه:

 (Ultra-Lightفوق سبك  )   نوع هواپيما:                         

  Corvusساخت شرکت  Phantom   مدل هواپيما:                       

 مجارستان  كشور سازنده:                       

  EP - 1129                         علامت ثبت :

 شرکت ساتراپ شایسته مهرگانشركت مالك و بهر بردارهواپيما:        

 May 2021 11 برابر با 21/02/1400                         تاريخ وقوع:

 UTC 36 :05بوقت محلي برابر با  10:06ساعت حدود     زمان وقوع:

 فرودگاه اراک              محل سانحه:            

 از دست داده اند جان خود راخلبان و دانشجو  معلم                      صدمات جاني :

 (  Destroyed) است. از بين رفتهبطورکلي  :    وسيله پرندهخسارات وارده به 
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 ((Factual Information       جمع آوري اطلاعات: -1

 (History of The Flight)           تاريخچه پرواز:1-1

  EP-1129علامت ثبت به  مجارستان کشور”Corvus“ ساخت شرکتفانتوم هواپيمای فوق سبك از نوع 

 دارنده نيخلبا معلمبه  ساتراپ شایسته مهرگان در اجاره شرکتو حسين جعفری  آقای مالکيت شخصي با

 ساعت در UL PPL مقطع در آموزش خلبانيتحت  خلباني یدانشجوو   UL IP 1095شماره  گواهينامه

        انجام پرواز آموزشي درخلال بمنظور 21/02/1400مورخه  UTC 05:36برابر با  محليبوقت  10:06

Take off  نموده   فرودو بازگشت پایي خلبان درخواست  200ع حدود اارتف رد فرودگاه اراک و 26از باند

 .گردید دچار سانحه، هواپيما به زمين برخورد کرده و Left Cross Windو در حين گردش به 

 

 (to Persons Injuries) صدمات جاني: 1-2
 . دادند خلبان و دانشجو جان خود را از دست معلمدر این سانحه 

 

 (Damage to Aircraft) :هواپيما خسارات وارده به1-3

اعلام  (Destroyed) خسارت کلي شدت برخورد به زميندر این سانحه ميزان خسارت وارده به هواپيما بدليل 

 مي گردد.

 

 (Other  Damages) ساير خسارات وارده: 1-4

 خسارتي وارد نگردیده است. و سيستم ناوبری فرودگاه و تاسيساتبه اماکن ، در این سانحه بجز هواپيما 

 

 (Personnel  Information) اطلاعات پرسنلي : 1-5

 ( معلم خلبان:1

 هایپروازتجربه و با  1095به شماره  UL IP(Aeroplane)دارنده گواهينامه ،1329متولد  ،خلبان آقا معلم

ایشان قبل از انتصاب به عنوان مسئول عمليات  مي باشد . ساعت پرواز 16700 سابقه اًحدودنظامي و کشوری 

 ،ساعت معلمي در بخش نظامي بوده 480ساعت پرواز معلمي هواپيمای فوق سبك و  87شرکت ساتراپ دارای 

فقدان با توجه به  کميته فوق سبك سازمان مسئوليت عمليات ایشان رابدليل کمبود مقررات برای تبدیل آن ، که 

از ریاست سازمان  12/12/1399مورخ  56802طي نامه شماره بخش غير نظامي  تجربه معلمي نامبرده در

 مي نماید. هواپيمایي کشوری استعلام

 . مي باشد معتبر 25/12/1401برابر با  16/03/2023تاریخ  تاگواهينامه معلم خلبان 

 .معتبر مي باشد 10/04/1400برابر با 01/07/2021پزشکي ایشان نيز تا تاریخ صلاحيت 
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در دستورالعملهای شرکت نامبرده بعنوان مسئول عمليات معرفي شده و در ليست معلم خلبانهای شرکت بمنظور 

 آموزش خلبانان معرفي نشده اند.

 :دانشجو -2

 24/10/1404برابر با   14/01/2026 گواهينامه پزشکي تا تاریخدارای  09/10/1365متولد ،  آقا خلبانيدانشجو

 معتبر مي باشد .و 

پرواز و به مدت یك ساعت  09/02/1400در تاریخ  راید اولپرواز دانشجو دو راید پروازی بوده که پرواز تجربه

روز سانحه سومين راید پروازی وی  پرواز وبه مدت یك ساعت و سي دقيقه  10/02/1400در تاریخ راید دوم 

 بوده است.

 

                                                       (Aircraft Information)    :وسيله پرندهاطلاعات  1-6
 (Ultra-Light)فوق سبك         نوع هواپيما:

  Phantom                  مدل هواپيما:

 ( Corvus) کارخانه  -مجارستان      کشور سازنده:

 2010        سال ساخت:

 تاریخ شده و در جمهوری اسلامي ایران روارد کشو 06/08/89تاریخ هواپيما در  سال بهره برداری : 

در فرودگاه  یپروازبهره برداری شخصي و مجوز  UL-FLY علامت ثبتبا  با مالکيت شخصي و 12/08/1389

 تغيير یافته است.  EP-1129به  آنعلامت ثبت  28/08/1390 تاریخسپس در  ،است گرفتهرا آزادی 

 CA 23/033شماره سریال:                                                       

                  Kg 472.5هواپيما:حداکثر وزن مجاز برخاستن 

                                        Alisportهواپيما:                    اوليه ملخ

      موجود نيست                                       شماره سریال ملخ:

 سيلندر( 4)پيستوني  ROTAX 912 ULS                             موتور هواپيما:                           

                                       6777222سریال موتور:شماره 

 آقای حسين جعفری                          مالك هواپيما:                              

 شرکت ساتراپ شایسته مهرگان                   کننده:                                       اجاره   

 معتبر مي باشد. 25/12/1400 تا  تاریخ  28/01/1400 از تاریخ پرواز هواپيمااجازه نامه  -

ساعت پرواز  883ساعت تعيين شده و هواپيمای سانحه دیده حدود  6000حد نهایي پرواز برای این هواپيما  -

ساعته تعيين شده )هرکدام زودتر فرا  100. چك های کارخانه سازنده هواپيما بصورت ساليانه یا است  داشته

عدی یك ماه فرصت داشته انجام شده که تا چك ب 20/03/1399برسد( و آخرین چك ساليانه در تاریخ 
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انجام شده و تا زمان  24/06/96ساعت پرواز در مورخه  801ساعته هواپيما  با داشتن  200است. آخرین چك

 است. داشتهساعت پرواز فرصت  17ساعته ،   300چك بعدی 

کار تا حد   با مجوز انجام و فوق سبك هواپيمای 101فني با شماره گواهينامه  تکنسينبا مسئوليت فني هواپيما  -

Assembly .استفاده کرده که  ایشان از سربرگ مؤسسه تعمير و نگهداری دالاهو انجام گردیده است

 مجوزی از سازمان هواپيمایي کشوری ندارد.

شده  مي مطابق با کارکرد هواپيما انجام وساعته تعریف شده  100و  50چك های موتور هواپيما بصورت  -

ساله برابر  5. آخرین چك دهدئه انتوانست چك ليستهای لازم را ارساتراپ شرکت ، در این رابطه است

تکنسين   ومنقضي شده  15/05/1399 تاریخانجام شده و در 15/05/1394استانداردهای کارخانه در تاریخ 

امات آن را انجام نداده و سایر الز نمودهتعویض  راموتور فيلتر روغن و هوای  30/01/1400فقط در تاریخ  فني

 است.

در فرودگاه اراک، هيچگونه نقص فني  1400اردیبهشت 21الي  8درحين انجام عمليات پروازی هواپيما از  -

 گزارش نشده است.

 باشد. مي Constant speed متغيرملخهای این هواپيما از نوع گام  -

کيلوگرم مي باشد . وزن این هواپيما به  5/472هواپيما بيشترین وزن برخاستن هواپيما براساس کتاب عملياتي  -

کيلوگرم  40(ومکيلوگر 73وزن دانشجو :، کيلو گرم 85وزن معلم: )هنگام انجام پرواز با احتساب وزن خلبانان

 که نشانگر محدودیت هواپيما برای پرواز آموزشي بوده است. کيلوگرم بوده است513سوخت باقي مانده برابر

 هواپيما: اطلاعات بيمه

مطابق با مقررات جمهوری اسلامي ایران تحت پوشش بيمه  10/10/1400تا تاریخ  10/10/1399هواپيما از تاریخ 

 است.قرار داشته  1399/ 2219 /2378/2378/  9به شماره بيمه نامه " ما"مسئوليت مدني شرکت بيمه 

ریال ودر ماههای 000/000/400/4مبلغ سقف پوشش بيمه ای برای غرامت فوت و نقص عضو درماههای حرام 

 ریال است. 000/000/300/3عادی مبلغ 

تا تاریخ  15/11/1399تاریخ از 25/5225/5104/1399شرکت بيمه حافظ به شماره  هواپيما دارای بيمه نامه بدنه

 . مي باشدریال  000/000/000/25 و و به ارزش 15/11/1400

 تاريخچه فني:

موجود نبوده و  ساتراپ شایسته مهرگان شرکتسوابق کافي از وضعيت فني و تاریخچه هواپيما در بخش فني 

 مورد اشاره پرونده سوابق هواپيما در سازمان هواپيمایي کشوری بوده است.منبع اصلي  

توسط بخش فني فرودگاه آزادی نگهداری شده و سپس  01/02/1391اریخ تتا  ی ورودابتدا ازهواپيما  این -

شرکت دالاهو انجام شده با سربرگ 101متخصص فني به شماره گواهينامه تعمير و نگهداری آن توسط 
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برای  سازمان هواپيمایي کشوری ه نامهزمجوز ثبت و اجا دالاهو فاقدشرکت  ، لازم به ذکر است کهاست

 . ي باشدم تعميرات هواپيما

 در فرودگاه آزادی فرود خلالدر  و هنگام پرواز معلم خلبان بهمراه مالك هواپيما 23/04/91در تاریخ  -

بررسي از . در مي گرددارابه فرود جلو و ملخ های هواپيما که منجر به تعویض  شدههواپيما دچار حادثه 

 ساعت بوده است. 276کارکرد هواپيما زمان  و تعویضي ثبت نشده است. قطعات جدید اتسوابق، مشخص

دچار در یك پرواز آموزشي هواپيما  11/08/1391در تاریخ  دوباره براساس مندرجات کتاب فني هواپيما، -

        سانحه شده و با خروج از باند ، هرسه ارابه فرود دچار صدمه شده اند که هر سه ارابه فرود تعویض 

 کهشده بيان  30/02/1392گردیده اند . در صورتجلسه کميته بررسي سانحه وسایل فوق سبك در مورخ 

،  بهره برداری آن اليت پروازیپرواز آموزشي با وسيله پرنده ای است که در مجوز فع، موضوع قابل توجه

 قيد شده است. شخصي

تعویض شده اند. در  15/09/1393سوابق موجود نشان مي دهد که ارابه های فرود اصلي هواپيما در تاریخ  -

بوده، با ارابه های فرود ثابت  (Retractable)این زمان ارابه های فرود هواپيما که از نوع جمع شدني 

(Fix) ساعت بوده است.  458زمان کارکرد هواپيما بهره برداری قرار گرفته است.  تعویض شده و مورد 

که در  در این زمان کميته فوق سبك سازمان هواپيمایي کشوری از مهندس طراح شرکت هوافضای درنا -

بعنوان مشاور استفاده کرده تا نظر خود درخصوص تغيير ارابه را اعلام نماید.  زمينه طرحي دارای سابقه بوده 

پيوست نظریه ایشان در پرونده موجود  ليکن ایشان محدودیت ها و بازبيني های مضاعفي پيش بيني کرده 

 بنظر مي رسد این محدودیتها اجرایي نشده است. . نمي باشد

و محاسبه مجدد کارایي و وزن و تعادل هواپيما  روش بهره برداریفرودها  با تعویض ارابه -

(Performance; weight and balance) مشخص نشده اند. 

 رويه اضطراری عیب موتور بعد از برخاستن:

 (Take off)براساس کتابچه عملياتي هواپيمای فانتوم، رویه زیر باید بهنگام خرابي موتور در حين برخاستن 

 انجام مي گردد:

Engine failure during takeoff: 

Ensure a minimum airspeed of 80-90 km/h by reducing the angle of attack. Open 

the flap in landing configuration if sufficient altitude is available, and land the 

aircraft while keeping it in the direction of takeoff as allowed by obstacles on the 

ground. Close the fuel tap and set the main switch to the "OFF" position. 
 

 (Meteorological  Informationاطلاعات هواشناسي:                                            ) 1-7

بشرح  در روز سانحه ( METARهوای حاضرفرودگاه ) (OIHRاراک ) فرودگاهبرابر گزارش هواشناسي 

 :ذیل بوده است
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METAR OIHR 110500Z 30004KT 6000 NSC 19/04 Q1021 

 نداشته است.تاثير سانحه  وقوعدر  شرایط جوی

 

 Aids to Navigation))                                                                       :ناوبري كمكدستگاه هاي   1-8

مجهز مي باشد که در زمان وقوع سانحه  NDBو  VOR/DMEفرودگاه اراک به دستگاههای کمك ناوبری 

 عملياتي بوده و از خرابي آنها گزارشي دریافت نشده است.

                                                                       (Communications) مكالمات راديويي: 1-9

هواپيما با برج فرودگاه اراک انجام گرفته است.  مکالمات توسط معلم خلبان  VHFمکالمات رادیویي از طریق 

 ه برج فرودگاه اعلام نماید.نکرده تا علت بازگشت را بخلبان فرصت معلم در زمان برگشت انجام شده است.  

 

   (Aerodrome  Information)                                               :اطلاعات فرودگاهي 1-10

    و با ارتفاع 340813N, 0495031Eشمال شهر اراک و با مختصات  کيلومتری 20فرودگاه اراک در 

5453 FT نوع  زهوایي مجاز به این فرودگاه اقرار دارد، ترافيك های  از سطح دریاIFR/VFR   .مي باشند

باند  مي باشد. UTC (1000-0230) 1100-0330روزهای کاری این فرودگاه از شنبه تا پنج شنبه از ساعت 

 مي باشد. M 45و پهنای  M 3700و با طول  08/26فرودگاه به شماره 

 مسائل فرودگاهي تاثيری در سانحه نداشته اند.

 

   (Flight Recorders) :                                  دستگاههاي ثبت پروازي 1-11

، دستگاههای ثبت پروازی اعم بين المللي  ملي و و الزاماتقرار گرفتن این هواپيما در رده فوق سبك به لحاظ 

 است. روی این هواپيما نصب نگردیده)جعبه سياه(  FDR, CVRاز 

 

    (Wreckage And Impact Information)  واپيما:هاطلاعات محل برخورد هواپيما و لاشه   1-12

نموده و  (Take off)برخاستن  منظورفرودگاه اراک شروع به خزش به  26باند  Intersectionهواپيما از 

اشته و دليل آنرا ( خلبان اعلام بازگشت و تقاضای فرود دft. 200پس از اوجگيری و در ارتفاع پایين )حدود 

به زمين برخورد نموده با دماغه  08متری سمت راست باند  200بيان نکرده است. هواپيما در موقعيت حدوداً 

گستردگي سایت سانحه کم بوده و خط اثری از چرخهای هواپيما بصورت حرکت روی سطح زمين دیده           است.

صدمه ندیده اند، ليکن یکي از آنها    (Propeller tips)هواپيمانمي شود.  در سایت سانحه نوک ملخ های 

متصل بوده بخش اتصال  Spinnerاز ریشه کنده شده ) به احتمال زیاد بر اثر برخورد با زمين( و دیگری که به 

بوده که به شدت صدمه دیده است  ، قسمت جلو هواپيما اولين قسمت برخورد کننده با زمينصدمه دیده است. 

 ن نحوه برخورد نشان از واماندگي هواپيما دارد..ای
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  نشان از آن است که موتور دور کافي نداشته است.سر ملخ ها  وضعيت 

 

 
 

آن نشان  (Actuator)در سایت سانحه موتور الکتریکي فلپ هواپيما مشاهده شده که ميزان حرکت عملگر  

کم هواپيما برای استفاده از و فرصت که بيانگر ارتفاع  مي دهد که خلبان از فلپ برای فرود استفاده نکرده است

 فلپ با توجه به دستورالعمل کارخانه که در ذیل آمده مي باشد.
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 اتارابه های فرود هواپيما از نوع ثابت بوده که مطابق با طراحي اوليه هواپيما نيست و بر روی آنها مشخص

 شناسایي یافت نگردید.  

 
 ميکند تا تغييرگام ملخ  خودکار قرار داشت. در این نوع ملخ بطور (Constant)ملخ در حد ثابت  گام تنظيم

 . داشته شود نگه ثابت  RPM بتواند
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 ( Medical and Pathological Information)            :و آسيب شناسي اطلاعات پزشكي - 1-13

معلم خلبان و دانشجو و همچنين گزارش سم شناسي و مواد مضر  علت مرگ درخصوص گزارش پزشکي قانوني 

 . ه استسانحه ارسال نگردیداز پزشکي قانوني شهر اراک درخواست گردید که جوابيه تاکنون به کميته بررسي 
 (Fire)                                                                                  آتش سوزي:                                -1-14

رخ نداده است ولي اقدامات احتياطي توسط خودروی ایمني زميني فرودگاه  سوزیدر لاشه هواپيما ، آتش  

 جام پذیرفته است.ان
 (Survival Aspects)جنبه هاي حياتي :                                                                                     -1-15

  شدت برخورد به گونه ای بوده است که سرنشينان در همان لحظه برخورد فوت نموده اند. 
  (Tests and Research)                                                                      آزمايشات و تحقيقات:         -1-16

 ونه گيری از سوخت قابل انجام نبوده است. بدليل شدت سانحه و خالي شدن باکهای سوخت هواپيما ، نم

 باتوجه به صدمه شدید به موتور ، بررسي جامع از عملکرد موتور ميسر نبوده است.

بررسي ها نشان ميدهد که سوخت مصرفي هواپيما از پمپ بنزین اراک تهيه شده و کيفيت آن مورد پایش شرکت 

 ساتراپ قرار نگرفته است.
  (Organizational and Management Information)              اطلاعات سازماني و مديريتي:  -1-17

وآموزش پرسنل هوایي  ،شرکت ساتراپ شایسته مهرگان در زمينه گردشگری و تربيت و آموزش مهمانداران  

بلند پرواز  فرودگاهمجوز فعاليت پروازی شرکت با پایگاه عملياتي  01/09/1399 در تاریخ فعاليت دارد. خلباني 

کميته فوق سبك  06/02/1400بمدت یکسال  صادر مي گردد، بر اساس نامه مورخ   ایوانکي سمنان خاور واقع در

ی عمليات پرواز موافقت خود را با انتقال فرودگاه عملياتي شرکت به فرودگاه شهدای اراک را اعلام مي نماید.

 د.نبا یك فروند هواپيما شروع شده و مقرر بوده تا یك هواپيمای دیگر اضافه نمای

سازمان از قبيل وجود حداقل دو فروند هواپيما ، امکانات  7006الزامات مراکزآموزش خلباني دستورالعمل شماره 

 رعایت نشده است. بطور کامل و تجهيزات فرودگاهي و ... 
                                                                    (Additional Information):    اضافي اطلاعات -1-18

ع سانحه در داخل فرودگاه ، وبدليل وقپس از وقوع سانحه، کارشناس دفتر بررسي سوانح در محل حاضر شده و 

 شاهد عيني در محل وجود نداشت.
 (Useful or Effective Investigation Technique)                   تكنيك موثردر بررسي سانحه:  -1-19

 ایکائو استفاده شده است.  DOC9756در بررسي این سانحه از روشهای معمولي بررسي سوانح با استناد به 
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                                                                         (Analysis)               تجزيه تحليل: -2
 

 است. اگرچه ایشان فردی بامعلم خلبان از نظر گواهينامه خلباني و صلاحيت پزشکي موردی نداشته  ✓

حداقل ساعت پرواز معلمي با الزامات ، 7006خلباني بوده ولي براساس دستورالعمل تخصص  سابقه در

 درخصوص ایشان رعایت نشده است.خلباني  ومعلم UL-CPRبرای صدور هواپيمای فوق سبك 

 . شرکت نبوده است (TM)استادهای پروازی مندرج در دستورالعمل آموزشي معلم خلبان در ليست  ✓

 نداشته است . موردی پزشکي صلاحيتاز نظر  دانشجو ✓

را با یك دانشجو انجام  01:15مدت خلبان ابتدا یك پرواز آموزشي به  معلم 21/02/1400در مورخ  ✓

پرواز مي نماید. با دانشجو )سانحه دیده(  10:06در ساعت مختصری پس از استراحت ميدهد، ایشان 

منظور  شروع به خزش به Intersectionاز موقعيت  26بجای شروع پرواز از ابتدای باند  خلبان معلم

 200با فاصله زماني کوتاهي با داشتن حدود سپس بعد از برخاستن و  و مي نماید (Take off)برخاستن

دچار  Left Cross Windارتفاع درخواست برگشت و نشستن را مي نماید که در خلال گردش به  پا

 .گردد ميو سانحه  (Stall) واماندگي

خواست خلبان جهت برگشت و فرود به احتمال زیاد ناشي از شواهد موجود نشانگر آن است که در  ✓

در هنگام برخاستن ، اگر موتور دچار رویه عملياتي هواپيما براساس  عملکرد موتور هواپيما بوده است .

عيب شود ، خلبان باید مسير برخاستن را حفظ نموده و اقدام به گردش ننماید و اقدام به فرود اضطراری 

 که این رویه انجام نشده است. یددر همان مسير نما

از نوع و کيفيت سوخت هواپيما اطميناني حاصل نشده که بهمراه تعميرات و نگهداری نامناسب موتور  ✓

 ناکارآمدی موتور شده باشد.باعث ميتواند 

وجدول وزن هواپيما ، با محاسبه وزن خلبانان ، ميزان وزن  (FM)با بررسي کتاب عملياتي هواپيما  ✓

  Intersection take offهواپيما برای برخاستن بيش از حد مجاز بوده که ارتفاع کم هواپيما بر اثر 

 نيز در سقوط سریعتر هواپيما مؤثر بوده اند.

محدودیتهای اعمال شده برای سيستم پویا برای نگهداری اسناد فني هواپيما و پایش اصلاحيه های فني و  ✓

 هواپيما موجود نبوده است.
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 (Conclusions)                   :                                                                                     نتايج بررسي-3

                                                                                  (Findings)يافته ها:        1-3

 .و قابل استناد نمي باشند بوده Serial Numberهواپيما فاقد  ATLفرمهای  -

سبب ميگردد کار نامتعارف بوده و هواپيما از مهر استفاده نموده که این ATLفرمهای  ینفر فني به جای امضا -

فراهم  مهر مربوطه فرمها را تکميل نمایدبه غير از نامبرده با در اختيار داشتن  یدیگر شخصيامکان اینکه تا 

 گردد

نامشخص تجهيزات، اماکن و امکانات ، وضعيت با توجه به شروع پروازهای شرکت در فرودگاه اراک  -

 بوده است.

ه گردید که با ئدر دو نسخه متفاوت از سوی شرکت به گروه بررسي سانحه ارا Flight manualکتاب  -

، همچنين هر دو یکدیگر همخواني نداشته و هيچکدام دربرگيرنده مشخصات هواپيمای سانحه دیده نبودند

با کتاب فوق الذکر آشنایي کامل که مسئولين و خلبانان شرکت آن است نسخه ناقص بوده که نشاندهنده 

 و جامع ندارند.

  .فوق الذکر وزن برخاستن هواپيما بيش از حد مجاز بوده است ه شدهئکتب ارااز با بررسي به عمل آمده  -

و همچنين ميزان دقيق سوختگيری انجام شده لذا  ،هاراک وجود نداشت نه برگه سوختگيری در شعبههيچگو -

 نگردید.پرواز مشخص نوع آن برای 

از نظر کارخانه بوده  None Certifiedاز نوع موتورهای موتور این هواپيما ، بر اساس مدارک موجود  -

 را دریافت نکرده و مسئوليتي در مقابل آن ندارد.این موتور هيچگونه استاندارد هوایي  و

پروازی قبلي معلم خلبان، نحوه تبدیل و دریافت گواهينامه های خلباني و معلمي فوق  سوابقبا توجه به  -

  مشخص نمي باشد. CAD7006سبك ایشان بر اساس دستور العمل 

بر اساس مدارک موجود کليه اجازه نامه های پروازی این هواپيما از بدو ورود به جمهوری اسلامي ایران  -

و با درخواست شرکت  28/01/1400کن در تاریخ يصادر گردیده است، ل "شخصي"بهره برداری  به منظور

 .یافته استساتراپ نوع بهره برداری آن به آموزشي، تفریحي و شخصي تغيير 

هواپيما، پرواز  (Main Strut) ارابه فرودپس از تغييرات دردر پرونده هواپيما س گزارش موجود بر اسا -

 . نبوده استمشاور فني سازمان آموزشي با این هواپيما مورد تایيد 

شرکت در هنگام شروع پروازها مي بایستي حداقل دارای دو فروند هواپيما باشد  CAD 7006بر اساس  -

  اتفاق نيافتاده است.بهنگام صدور مجوز که این مهم 
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 (Main Cause)                                                                 :اصليعلت  3-2

اطلاعات مندرج در بند یك گزارش و تجزیه بررسي مدارک و سوابق عملياتي و فني و با در نظر گرفتن  برابر

نقص به احتمال زیاد وتحليل آن و مکالمات رادیویي معلم خلبان با برج مراقبت پرواز علت اصلي دراین سانحه 

  سقوط هواپيما شده است.واماندگي و همراهي با عوامل کمکي باعث  بوده که بافني موتور 

 عوامل كمكي: 3-3

 مشکلو مواجه شدن با  هواپيمابا توجه به ارتفاع کم  همچنينو پرواز نکرده معلم خلبان از ابتدای باند  -

 .که باعث تسریع در سقوط شده استه نمودموتور سمت باند را حفظ ن

 عدم رعایت ضوابط تعمير و نگهداری هواپيما -

 در تخصيص منابع و نظارت داخلي شرکتسازماني ضعف  -

 

 (Safety Recommendation)                                                      توصيه هاي ايمني :  -4 

ذیل توصيه شده و بمنظور پيشگيری از تکرار سوانح و حوادث مشابه و ارتقای ضریب ایمني پروازها پيشنهادات 

 .روز به دفتر بررسي سوانح و حوادث سازمان گزارش گردد90نتایج اقدامات انجام شده طي ضروری است 

 : كشوری هواپیمايي سازمان

 هواپيماهای فوق سبك شرکتهای تعميراتي برای و مجوز ها بروزرساني سيستم کنترل اسنادتقویت و  -

                  بهره بردارینحوه صدور مجوزهای  برای تعيين الزامات معلم خلبانان و 7006بازنگری دستورالعمل -

 )شخصي، آموزشي و تفریحي(

به گواهينامه  غيرنظامي(-)نظامي تدوین دستورالعملهای لازم در خصوص تبدیل گواهينامه های خلباني -

 فوق سبك، حداکثر سن مجاز برای معلم خلبانان فوق سبكخلباني 

رودگاه ، اطمينان از رعایت الزامات درخصوص تجهيزات و در یك ففعاليت پروازی صدور مجوز  قبل از -

 ت لازم شرکت حاصل شود.اامکان


